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飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 CHINA SOUTHERN 

看 难 光 全 全 全 届 全 全 和 2 1.30.3 
让 1.30.7 
紧急 灯光 控制 1.30.10 
表 全 本 症 区 网 扫 全 全 1.30.11 
隐居 阅 区 下 了 本 全 相生 全 全 全 生生 全 全 生生 人 人 1.30.11 
2 本 人生 六 生生 设 人 部 生 向 丽人 区 二 0 1.30.12 
全 1.30.13 
舱 门 方式 选择 面板 .ee 1.30.14 
有 本 人 人 仙人 1.30.16 
区 1.30.17 
怠 准 二 二 网 描 症 和 1.30.20 
人 1.30.21 
人 1.30.21 

二 矶 区 全 洛 9 二 相生 让 全 全 让 全 全 下 1.30.21 
三 交 :半天 全 1.30.22 
氧 污 面 尝 肌 调节 要 和 0 人 生 人 区 0 和 1.30.23 
了 省 光 而 敌人 1.30.24 
2 1.40.1 
前 区 1.40.1 
和 1.40.1 
发 全 汪汪 1.40.1 
六 区 人生 入 1.40.3 
区 卫生 生生 交 庆生 全 风机 庆生 全 1.40.4 
9 1.40.4 
人 1.40.5 
人 1.40.5 
生机 全 仙人 仆人 全 全 全 1.40.6 
机组 令 生 2 1.40.6 

亲 克 人 全 全 条 区 贡生 仙人 1.40.7 
乎 提 甩 千 :让 全 全 人 攻 二 全 CA 1.40.7 
和 花 同和 厢 风 指 了 人生 各 生生 全 1.40.7 
二 1.40.8 
从 1.40.9 
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CHINA SOUTHERN 飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 
放生 1.40.10 
旅客 登 机 门 和 滑梯 操作 1.40.10 
滑梯 /救生 徐 放 出 1.40.12 
仙人 1.40.12 
二 1.40.13 
关 隐 和 1.40.13 

区 鸡 扒 过 和 有 和 1.40.14 
看 驶 员 渡 椅 调 入 二 全 训 全 1.40.15 

冯 外 及 备 1.45.1 
间 芭 本 1.45.1 
和 1.45.1 

这 着 OAAOOOOCAROOAOOAOO 1.45.1 
汉人 区 人 1.45.2 

攻 洛 信 导 条 统 和 On 人 GEL ORG Le 1.45.2 
2 1.45.3 
和 7 下 衔 5 全 1.45.5 
EIGXAS 计时 臣 和 1.S0.1 
飞机 概况 ， 紧 和 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 EICAS 信息 .es 1.50.1 
维 拓 网 且 生生 仙 全 下 1.50.1 
和 1.50.1 
机 1.50.2 
证 > 半生 放 全 全 全 生生 仆人 全 人 生生 下 入 1.50.2 
生生 1.50.3 

和 全 和 1.50.3 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
EN 飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 


飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 第 1 章 
si 第 10 节 


基本 尺寸 





-< 124 英 尺 10 英 寸 (38 米 ) 一 -一 一 一 一 
-一 49 英 尺 11 英 十 ~ 


(15.2 米 ) 





44 英 尺 6 英 寺 
(13.6 米 ) 








DO 〇 
60 英 尺 (18.3 米 ) 一 ~| 
- 154 英 尺 1 英寸 (47 米 ) 


155 英 扩 3 英寸 ( 47. 3 米 ) 一 -全 | 
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、 多 中 国 南 方 航空 
飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 CHINA SOUTHERN 
转弯 半径 


在 转弯 时 翼 尖 掠 过 最 大 的 圆 绝 ， 并 决定 最 小 越 障 路 径 。 飞 机 结构 的 所 有 
其 他 部 分 都 包含 在 这 个 圆 弧 内 。 


机 头 半径 
87 英尺 (26. 5 米 ) 


机 尾 半 径 
95 英尺 (29. 0 米 ) 






180C 转 这 时 
道 面 最 小 宽度 


辟 尖 半径 最 小 转弯 半径 的 转弯 中 心 点 。 
98 英尺 (29. 9 米 ) 


( 双 发 最 小 推力 慢 速 连续 转弯 。 
不 使 用 差 动 章 车 。) 
注 : 180C 转 这 最 小 道 面 宽度 : 
120 英 尺 (36. 6 米 ) 


注意 : 离 愤 类 15 英 尺 (4. 6 米 ) 范 国内 或 离 机 头 26 英 尺 (7. 9 米 ) 范围 内 有 障碍 物 时 ， 
不 要 试图 转 这 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 







ER 飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 
飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 第 1 章 
仪表 板 ， 头 顶板 第 20 节 
驾驶 舱 面板 
头顶 跳 开 关 面板 
今 帮 头顶 板 


一 /中 前 板 


左 侧 板 一 一 一 














后 中 央 操 纵 台 


接 下 来 的 几 页 ,圆圈 中 的 数字 对 应 于 能 找到 有 关 该 项 目的 相关 内 容 的 章 


本 章 所 示 的 面板 ， 操 纵 装 置 和 指示 器 表示 安装 的 组 件 ,可 能 不 能 完全 反 
映 最 新 形态 的 细节 ， 有 关 新 近 的 有 效 信息 ， 参 见 相 应 章节 的 系统 介绍 。 
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硒 


风挡 


757 飞机 使 用 手册 
紧急 设备 ， 舱 门 ， 


波音 
飞机 概况 ， 


左 顶 板 
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右 顶 板 
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人 飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 
飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 第 1 章 
前 仪表 板 和 
左前 面板 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 




















B-2812，B-2813，B-2830，B-2851 到 B-2861 


OLD 
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右前 面板 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


















































1.21.2 7S7-CSN May S$, 2000 


人 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
AS 飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 


遮光 板 
B-2835，B-2860，B-2861 
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B-2812，B-2813，B-2827 到 B-2831，B-2851，B-2853，B-2859 
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NAUNER 飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 


前 中 央 操 纵 台 


己 
一 | 
引 


图 加 巴巴 回 他 
|] 轿 固 轿 四 回国 | 
”器 回 四 回回 日 回 
图 四 口 口 口 口 口 上 
〇 OO 口 四 号 器 | 
Q@OO 品 回回 口 口 
O 〇 OO 口 目 回回 口 
[LeeBBaDS | 
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前 中 央 面 板 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 
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风挡 


757 飞机 使 用 手册 


波音 
紧急 设备 ， 舱 门 ， 


飞机 概况 ， 


中 国 南 方 航空 
CHINA SOUTHERN 


硒 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2853 到 B-2861 











时 四 
明 果 最 


e ee 
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区 中 国 南方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


Re 飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 
飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 第 1 章 
后 部 和 侧 部 仪表 板 第 22 节 
操纵 台 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 
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飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 CHINA SOUTHERN 


后 中 央 操 纵 台 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-2835，B-2838 
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区 中 国 南方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
二 飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 到 B-2861 


868 Bo0000 


8e8 
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飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 CHINA SOUTHERN 


右 侧 板 ， 附 件 板 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-2835，B-2838 
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NE 飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 到 B-2861 























HEADSET AND 
SMOKE G606GLES 
《REF) 
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B-2827，B-2831 
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ONE 飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 


左 、 右 侧 板 ， 观 察 员 面板 
B-2801 到 B-2825，B-2830，B-2835 到 B-2851，B-2853 到 B-2861 
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B-2827，B-2831 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
NA ER 飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 
飞机 概况 ， 紧急 设备 ， 舱 门 》 风挡 第 1 章 
控制 和 指示 第 30 节 
按钮 电 门 


飞机 有 两 种 类 型 的 按钮 电 门 : 交替 动作 和 瞬间 动作 , 电 门 可 能 包括 一 个 

间 示 灯 ， 亮 的 时 候 指 示 系 统 状态 或 故障 .。 一 条 横 线 表示 电 门 的 那个 部 分 

没有 标签 。 

注 : 所 有 重 装 灯泡 的 操作 都 应 与 维护 人 员 联 系 。 不 正确 的 重 装 灯泡 可 能 
会 导致 系统 操作 不 正常 。 

交 蔡 动作 电 门 

交替 动作 电 门 有 两 个 位 置 : 接 通 和 关闭 。 

当 按 入 与 面板 平 齐 时 ， 电 门 是 接 通 的 。 电 门 通过 显示 一 个 单词 或 流量 杆 

来 指示 系统 在 工作 。 

按压 弹出 时 ， 电 门 是 关闭 的 。 电 门 通过 不 显示 字母 或 不 显示 流量 杆 来 指 

示 系 统 不 工作 。 








八国 电 门 ON 
机 械 活 门 打 开 并 且 可 看 见 一 个 单词 ， 符 号 或 组 合 。 
电 门 OFF 


机 械 活 门 关 上 并 且 看 不 见 “ON” 的 指示 。 


May 5$, 2000 7S7-CSN 1.30.1 


机 村 风 且 相 认 征 闪 站 风尘: 生 攻 站 省 全 


瞬间 动作 电 门 


瞬间 动作 电 门 是 由 弹簧 伸缩 到 放出 位 置 , 它们 用 于 居 动 或 解除 系统 或 复 
位 系统 远 辑 。 电 门 显 示 指 示 系统 状态 。 


1 2 
CAUTION AVAIL 


按 复位 

按 - 电 门 复位 主 灯 和 声响 警戒 
系统 操纵 

按 - 启动 或 解除 系统 


PASS SIGNS 
NO SNMHOKING SEATBELTS 
AUTO 


AUTO 





禁止 吸烟 选 钮 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2891，B-2893，B-28S9 


无 论 选择 器 的 位 置 如 何 ， 只 要 飞机 一 接 通电 源 ， “禁止 吸烟 ”信号 牌 就 


浊 


禁止 吸烟 选 钮 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838，B-2860，B-2861 

关 - 禁止 吸烟 信号 灯 灭 。 

自动 -依据 起 落架 位 置 ， 禁 止 吸烟 信号 牌 灯亮 或 灭 (参考 灯光 系统 章节 ) 


1.30.2 7S7-CSN December 1S, 1999 


4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
ER 飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 


开 - 禁止 吸烟 信号 灯亮 

注 : 不 管 选 钮 的 位 置 如 何 ， 任 何 时 候 只 要 旅客 氧气 放出 ， 禁 止 吸烟 和 系 
好 安全 带 信号 牌 灯 就 会 亮 ， 请 回 座位 灯会 灭 。 

安全 带 选 钮 

OFEF - 系 好 安全 带 和 请 回 座位 信号 牌 灯 灭 。 


AUTO - 依据 起 落架 或 襟 相 位 置 系 好 安全 带 和 请 回 座位 信号 牌 亮 或 灭 
(参考 灯光 系统 章节 )。 


ON - 系 好 安全 带 和 请 回 座 位 信号 牌 亮 。 


注 : 不 管 选 钮 的 位 置 如 何 ， 任 何 时 候 只 要 旅客 氢气 放出 ， 人 禁止 吸烟 和 系 
好 安全 带 信号 牌 灯 就 会 亮 ， 请 回 座 位 灯会 灭 。 


灯光 
驾驶 舱 灯 光 


灯光 超 控 电 门 


LT 0OVRD 





头顶 板 


灯光 超 控 (LTOVRD) 电 门 
开 - 超 控 正 常 操作 并 使 下 列 灯光 达到 最 大 亮度 : 
. 前 板 泛 光 灯 
- 开 着 的 指示 灯 
. 遮光 板 泛 光 灯 
. 中 央 操 纵 台 泛 光 灯 
圆 顶灯 
B-283$，B-2860，B-2861 
. 超 控 机 长 圆 顶灯 超 控 电 门 
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飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 CHINA SOUTHERN 


跳 开 关 〈CKT BKR ) /头顶 板 和 圆 顶灯 控制 


CKT BKR 0OVHD PANEL “DOME 


电 _-C C C 
OFF OFF OFF 


和 | 





跳 开 关 (CKT BKRJ) 面 板 灯 控制 

转动 - 控制 跳 开 关 面 板 灯 的 亮度 

顶板 COVHD ) 灯 控 制 

转动 - 控制 顶板 灯 的 亮度 

圆 顶灯 控制 

B-2801 到 B-2831，B-2838 到 B-2859 

转动 - 控制 圆 顶 灯 的 亮度 。 

圆 顶灯 控制 

B-283$，B-28600，B-2861 

转动 - 控制 圆 顶灯 亮度 。 机 长 的 圆 顶 灯 由 机 长 圆 顶灯 超 控 电 门 超 控 。 


B-2833，B-28600，B-2861 





CAPT DOME LIGHT 0OVRD 





机 长 圆 顶 灯 (BRT) 控制 
转动 - 如 果 选 择 了 超 控 (OVRD) 则 调节 机 长 圆 顶灯 的 亮度 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 

机 长 圆 项 灯 超 控 电 门 

正常 -机 长 的 圆 顶 灯 由 圆 顶 灯 控 制 电 门 操纵 。 

超 控 - 超 控 机 长 圆 顶灯 的 正常 操纵 .打开 圆 顶 灯 到 机 长 圆 顶灯 操纵 所 选 

择 的 高 度 。 

遮光 板 / 泛 光 灯 控 制 


PANEL/VFLO0D 
GLARESHIELD AISLE STAND 


食 配 
2 二 
OFF OFF 


头顶 板 








遮光 板 泛 光 灯 控制 (内 侧 ) 

转动 - 控制 遮光 板 泛 光 灯 的 亮度 。 

遮光 板 灯光 控制 (外 侧 ) 

转动 - 控制 遮光 板 灯 光 的 亮度 。 

中 央 操 纵 台 泛 光 灯 控 制 (内 侧 ) 
转动 -控制 中 央 操 纵 台 泛 光 灯 的 亮度 
本 玫 中 央 操 纵 台面 板 灯光 控制 (外 侧 ) 
转动 - 控制 中 央 操 纵 台 仪表 板 灯 光 的 亮度 
指示 器 灯光 电 门 








IND LTS TEST 


DIM BRT 人 -一 一 6 
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飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 CHINA SOUTHERN 


指示 器 灯光 (IND LTS) 电 门 
BRT( 明 亮 )- 将 所 有 开 着 的 指示 灯 调 到 最 
DIM( 暗 亮 ) - 将 所 有 开 着 的 指示 灯 调 到 低 
指示 器 灯光 (IND LTS) 测 试 电 门 
按压 并 保持 - 

: 开始 进行 指示 器 灯光 的 测试 。 

. 灯光 亮度 为 指示 器 灯 选 钮 所 选择 的 强度 。 
. 如 果 飞 机 在 地 面 则 测试 ADI 和 HSI 显示 。 
. 照 亮 IRS 数据 显示 字符 。 


飞行 员 灯 光 控 制 面板 


度 


亮度 。 
度 . 


大 
完 








左 和 右 遮 光板 


面板 灯光 控制 

转动 - 

. 左边 控制 左前 和 前 中 央 仪 表 灯 光 和 备用 磁 罗 盘 灯 光 的 亮度 . 
. 右边 控制 右前 面板 灯光 的 亮度 。 
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区 中 国 南 方 航空 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 ， 


泛 光 灯 控 制 
转动 - 


. 左边 控制 左前 和 前 部 中 央 仪 表 板 泛 光 灯 的 亮度 。 


. 右边 控制 右前 仪表 板 泛 光 灯亮 度 。 
图 表 灯 控 制 
拔 出 - 开 

按 - 关 

转动 -调节 图 表 灯 的 亮度 . 
芽 恒 地 图 条 的 控制 
拔 出 - 开 

按 - 关 

转动 - 调节 地 图 灯 的 亮度 
外 部 灯光 

灯光 控制 面板 


训 


ANTI 
COLLISION 
RED WHITE 


POSITION 


位 置 灯 电 门 
开 - 红 色 、 绿 色 和 白色 位 置 灯亮 。 
关 ( 看 不 见 ON) - 红色 、 绿 色 和 白色 位 置 灯 灭 。 
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波音 757 飞机 使 用 手册 
紧急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 


1.30.7 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 
飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 CHINA SOUTHERN 
红色 防 撞 灯 电 门 

开 - 机 身 顶 部 和 底部 的 红色 防 撞 频 闪 灯 工作 。 

关 ( 看 不 见 ON) - 机 身 顶 部 和 底部 的 红色 防 撞 频 闪 灯 不 工作 。 

机 辟 着 陆 灯 电 门 

开 - 着陆 灯亮 

关 - 着陆 灯 灭 

配 国 机 翼 灯 电 门 

开 - 机 翼 前 缘 照 明灯 亮 。 

关 - 机 辟 前 缘 照 明灯 灭 。 

白色 一 防 撞 灯 电 门 

开 -每 个 翼 尖 上 的 白色 防 撞 频 闪 灯 工作 。 

关 ( 看 不 见 ON) -每 个 翼 类 上 的 白色 防 撞 频 闪 灯 不 工作 。 

区 玫 前 轮 着 陆 灯 电 门 

开 -着 陆 灯 亮 。 

关 -着陆 灯 灭 。 

注 : 前 起 落架 未 放下 和 锁定 时 前 轮 着 陆 灯 不 亮 。 

跑道 转弯 灯 电 门 


RUNWAY TURNOFF 
L_OFFR 


思 思 





跑道 转弯 灯 电 门 
开 - 跑道 转弯 灯亮 
灭 - 跑 道 转 弯 灯 灭 。 
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4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
NE 飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 


滑行 灯 电 门 
B-2812,，B-2813,，B-2827 到 B-2831,，B-2851, B-2853，B-2859 到 B-2861 


开 - 滑 行 灯亮 

关 一 滑行 灯 灭 

注 : 前 轮 未 放下 和 锁定 时 滑行 灯 不 亮 。 
标志 灯 


B-2812，B-2813，B-2816 到 B-2861 


LO0G0 
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飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 CHINA SOUTHERN 


紧急 灯光 控制 
驾驶 舱 应 急 灯 电 门 


EMER LIGHTS 
OFF 


ARMED 





头顶 板 


应 急 (EMER) 灯 电 门 

关 如果 飞 机 电源 故障 或 关 掉 时 防止 紧急 灯光 系统 工作 。 
预 位 - 如 果 飞 机 电源 故障 或 关 掉 时 所 有 应 急 灯 亮 。 

开 -所 有 应 急 灯 亮 。 

应 急 灯 “ 未 预 位 ” 灯 

亮 (琥珀 色 ) - 应 急 灯 系统 被 人 工 启动 或 应 急 灯 电 门 关 上 。 
客舱 应 急 灯 电 门 


一 -| 
EMERGENCY 
LIGHTS 
乘务 员 面 板 
客舱 应 急 灯 电 门 
按 - 
: 亮 (红色 ): 


: 所 有 客舱 和 外 部 应 急 灯 亮 
旁 通 驾 驶 舱 应 急 灯 电 门 
: 灭 : 所 有 客舱 和 外 部 应 急 灯 灭 。 


1.30.10 75S7-CSN November 23, 2005S 


4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINASOUTHERN 飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 朱 
舱 门 和 风挡 
外 部 舱 门 信号 灯 
1 3 
2 4 


登 机 门 灯光 

亮 (琥珀 色 ) - 一 个 登 机 门 未 关上 、 门 紧 并 锁 住 。 

应 急 (EMER) 舱 门 灯光 

亮 (琥珀 色 ) - 紧急 出 口 门 未 关上 、 门 紧 并 锁 住 。 

货舱 门 灯 光 

B-2801 到 B-2831，B-2838 到 B-2861 

亮 (琥珀 色 ) - 前 或 后 货舱 门 未 关上 、 门 紧 并 锁 住 。 

B-2835 

亮 (琥珀 色 ) - 前 舱 门 或 后 货舱 门 中 有 一 个 未 关上 、 问 紧 并 锁 住 。 
本 汪 维护 门 灯光 

亮 (琥珀 色 ) - 前 设备 舱 或 电子 设备 舱 门 未 关上 、 门 紧 并 锁 住 。 
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飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 CHINA SOUTHERN 


外 部 舱 门 位 置 


内 一 FWD ACCESS DOOR 


L_FWD ENT DO00R 一 站 中 FWD ENT DOOR 
亲 E/E ACCESS DOOR 


[一 Fwp CARG0 DOOR 
L CTR ENT D00R 一 b ”9d- 一 R CTR ENT DOOR 








L_EMER DO00R 一 一 -一 R EMER DOOR 


U 一 AFT cARG0O pooOR 











L AFT ENT D00R 一 | 9 一 R AFT ENT DOOR 


EICAS MESSAGE NOMENCLATURE USED FOR DOORS IDENTIFICATION 


外 部 舱 门 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
| 飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 


旅客 登 机 门 








客 航 


横 杆 接 通 指示 器 (滑梯 ) 灯 

亮 (琥珀 色 ) - 门 和 滑梯 预 位 。 

门 方式 选择 面板 

见 后 面 图 例 。 

门 操纵 手柄 

开门 - 按 箭头 方向 转动 。 

关门 - 按 箭头 反方 向 转动 。 

本 国 滑梯 

装置 含有 滑梯 ， 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-2835 
注 : 滑梯 被 设计 成 也 可 以 作 救 生 徐 使 用 。 
攻 国 骏 家 窗 

可 以 观察 飞机 外 部 。 
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飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 CHINA SOUTHERN 
配 王 门 辅 助手 柄 
可 以 用 于 帮助 打开 /关上 舱 门 。 
滑梯 标牌 
人 骨 梯 预 位 。 
、 滑梯 解除 预 位 。 
医 滑梯 气 沽 压力 表 
仅 供 机 务 使 用 。 


舱 门 方式 选择 面板 
B-2838 


由 与 岂 











登 机 门 
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4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
NE 飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 








EVACUATION SLIDE 
5 E 


BETACN 中 























登 机 门 


VALCUATIO LID 


个 ENGAGE DETACH 号 





登 机 门 


滑梯 预 位 手柄 

B-2838 

预 位 - 如 果 门 手柄 移 到 开 位 ， 舱 门 由 动力 打开 并 且 滑 梯 放 出 。 

注 : 如 果 门 从 外 侧 打开 ， 滑 梯 不 会 放出 。 

解除 预 位 - 如 果 门 手柄 移 到 开 位 ， 不 能 助力 开门 并 且 滑 梯 不 会 放出 。 
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波音 757 飞机 使 用 手册 区 中 国 南方 航空 
飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 CHINA SOUTHERN 
滑梯 预 位 手柄 

B-2801 到 B-2835，B-2851，B-2853 到 B-2861 

接 通 - 如 果 门 手柄 移 到 开 位 ， 舱 门 由 动力 打开 并 且 放 出 滑梯 。 
注 : 如 果 门 从 外 侧 打 开 ， 滑 梯 不 会 放出 。 

脱 开 - 不 能 助力 开门 且 不 能 自动 放出 滑梯 。 

应 急 门 












VCextT \ 


ft 






一 一 


EN 














观察 窗 

可 以 观察 飞机 外 部 。 

门 操纵 手柄 

拉 - 打开 门 并 且 放出 滑梯 。 
滑梯 
装置 含有 滑梯 。 

本 玖 滑梯 气 瓶 压力 表 
仅 供 机 务 使 用 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
| 飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 


驾驶 舱 门 


Foa enowmowsecnmuy 
DEADBOLT POSITIONS 











锁 销 和 锁 销 标牌 

释放 销 

向 内 拉 释 放 销 - 将 释 压 板 从 卡 阻 的 门 上 人 工分 离 ,以 便 打 开 释 压板 及 出 
去 


释 压板 
座舱 释 压 时 自动 打开 并 提供 紧急 出 路 . 
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波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 





飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 CHINA SOUTHERN 
驾驶 舱 紧 急 进 入 面板 
2 
1 
旅客 侧门 柱 
键盘 


按 - 输 入 3 到 8 位 紧急 进入 密码 ， 先 按 数 字 键 然后 按 “ENT” 键 . 输入 
了 正确 的 紧急 进入 码 驾 驶 舱 会 响起 谐音 。 

进入 灯 

亮 (红色 ) - 舱 门 锁 住 或 暂 驶 舱 进 入 系统 电 门 关 


亮 (琥珀 色 ) -输入 了 正确 的 紧急 进入 码 
亮 (绿色 ) - 舱 门 开锁 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
ER 飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 
驾驶 舱 进 入 系统 电 门 
FLIGHT DECK 
ACCESS SYSTEM 
OFF 
| | 
近 配 一 一 全 


驾驶 舱 侧 门 柱 
电源 切断 电 门 
OFEF - 断 开 门 锁 电源 
NORM( 正 常 ) - 驾驶 舱 进 入 系统 处 于 飞行 状态 
驾驶 舱 门 锁 面 板 


一 一 FLT DK DO00R -一 一 





头顶 板 
门 锁 失效 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 门 锁 选 钮 在 AUTO 位 且 门 锁 失 效 或 驾驶 舱 进 入 系统 电 门 
在 OFF 位 。 
自动 开锁 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 键盘 上 输入 了 正确 的 紧急 进入 码 。 自 动 开 锁 灯 闪 亮 且 持 续 
谐音 响 一 段 时 间 ， 然 后 舱 门 开锁 。 
驾驶 舱 门 (FLT DK DOOR ) 锁 选 钮 


弹簧 保持 在 AUTO 位 。 选 钮 要 按 入 才能 从 AUTO 位 转 到 UNLKD 开锁 
人 位。 从 AUTO 位 转 到 DENY 拒绝 进入 位 时 不 要 按 下 。 
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波音 757 飞机 使 用 手册 区 中 国 南方 航空 
飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 CHINA SOUTHERN 
UNLKD - 舱 门 开锁 且 选 钮 在 UNLKD 位 。 

AUTO - 舱 门 锁 住 。 输 入 紧急 进入 码 且 定时 器 到 时 间 后 舱 门 开锁 ， 除 非 
机 组 采取 动作 。 

DENY - 拒绝 键盘 输入 请 求 且 在 一 段 时 间 内 阻止 再 次 输入 紧急 进入 码 。 


驾驶 舱 二 号 风挡 


< 交 





风挡 锁 手 柄 

向 前 - 风挡 完全 关 紧 (看 不 见 “ 风 挡 未 关上 ”的 标牌 )， 锁 住 风挡 。 
B-2827，B-2831 

注 : 风挡 未 完全 关 紧 时 ， 将 风挡 锁 手 柄 移 到 锁 住 位 是 可 能 的 。 
向 后 - 风挡 开锁 因而 可 将 其 打开 。 

风挡 曲柄 

风挡 锁 手 柄 未 锁 住 时 用 于 将 风挡 放 到 开 或 关 位 。 

“风挡 未 关上 ”标牌 

目 视 显示 风挡 未 完全 关 好 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
NE 飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 


@@ 且 一 0xY PRESS 1750 


氧气 压力 (OXY PRESS) 显 示 
显示 机 组 氧气 瓶 压 力 (psi)。 
B-2804 到 B-2807，B-2851，B-2853 


PASS 
OXY 





DOXY PRESS 
PSIT X 100 





氧气 压力 表 
指示 旅客 氧气 系统 的 压力 (psi)。 
旅客 氧气 电 门 
PASS 0OXY 
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旅客 氧气 (PASS OXY) 电 门 
人 





机 组 位 





氧气 流量 指针 
氧气 流动 时 显示 一 个 黄色 十 字 。 


复位 /测试 电 门 


以 测试 调节 器 。 
. 左 氧 气 面板 门 关 上 及 “氧气 打开 ”警告 旗 显 示 时 ， 将 氧气 关 掉 。 
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. 氧气 面板 门 开 锁 
. 松 开 面 音 
. 氧气 面板 门 打 开 时 接 通 氧气 。 
握 紧 (右手 柄 ) - 给 面 覃 带 充气 。 
松 开 - 放 掉 面 覃 带 里 的 气 并 放 到 头 和 脸 的 正确 位 置 。 


氧气 面相 和 调节 器 


面 章 
通风 活 门 选 钮 
话 简 

调节 器 





机 组 成 员 位 


正常 N)/100% 电 门 

正常 -根据 需求 提供 空气 /氧气 的 混合 气 (比例 依据 座舱 高 度 而 定 )。 
100% - 根据 需求 提供 100% 氧 气 (不 是 空气 /氧气 的 混合 气 )。 

氧气 面罩 紧急 /测试 选 钮 

转动 ( 按 箭头 指示 的 方向 ) - 在 所 有 座舱 高 度 的 正 压 力 下 提供 100% 氧 气 
(防止 烟雾 和 有 害 气体 ) 

按压 测试 -测试 供给 调节 器 的 正 压 力 。 
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紧急 撤离 面板 
B-2860，B-2861 





撤离 (EVAC) 按 压 复位 电 门 
按 - 测 试 EVAC 灯 。 

: 当 任 一 指令 电 门 接 通 时 闪烁 。 
撤离 指令 电 门 

ON - ( 护 盖 打 开 ， 电 门 重新 放置 ) 
:启动 撤离 信号 系统 

. 红色 EVAC 灯 ( 轰 驶 舱 ) 和 琥珀 色 EVAC 灯 ( 乘 务 员 面 板 ) 闪 烁 
. 每 个 面板 上 的 音频 喇叭 响 

撤离 喇叭 关 断 电 门 

拉 - 使 驾驶 舱 撤离 信号 喇叭 停止 响 。 
丁 国 撤 高 (EVAC) 灯 

亮 (红色 ) - 一 个 指令 电 门 在 ON 位 。 
撤离 信号 喇叭 

发 出 音频 信号 响声 。 


1.30.24 75S7-CSN November 23, 2005S 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
EN 飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 


飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 第 1 章 
系统 说 明 第 40 节 
简介 

本 章 介 绍 各 种 飞机 系统 ， 包 括 : 

: 灯光 系统 

. 氧气 系统 

. 紧急 设备 

: 门 和 风挡 

: 轰 驶 舱 座 椅 


灯光 系统 
本 章 介 绍 的 灯光 系统 包括 : 

. 外 部 灯光 

. 轰 驶 舱 灯 光 

.应急 照明 

: 客舱 照明 
外 部 灯光 
外 部 灯光 由 下 列 灯 光 组 成 : 

.着陆 灯 

. 跑道 转弯 灯 

- 防 撞 灯 

: 导航 (位 置 ) 灯 

. 机 可 前 缘 照 明灯 

B-2812，B-2813，B-2816 到 B-2861 
. 标志 灯 
B-2812，B-2813，B-2827 到 B-2831，B-2851，B-2853 到 B-2861 

- 滑行 灯 

着 陆 灯 

着 陆 灯 由 左 、 右 和 前 轮 着 陆 灯 组 成 , 左 和 右 着 陆 灯 位 于 左 和 右 机 村 翼 根 ， 
适宜 用 作 拉 平和 地 面 滑 跑 。 位 于 前 轮 上 的 两 个 着 陆 灯 适宜 用 作 进 近 。 
前 起 落架 未 放下 锁 住 时 ， 前 轮 着 陆 灯 不 工作 。 
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跑道 转弯 灯 

两 个 跑道 转弯 灯 安 装 在 前 起 落架 上 。 前 起 落架 未 放下 锁 住 时 不 工作 。 
白色 防 撞 灯 

白色 防 撞 灯 是 装 在 每 个 娟 炎 上 的 频 闪 灯 。 

红色 防 撞 灯 

红色 防 撞 灯 是 装 在 机 身 顶 部 和 底部 的 频 闪 灯 。 

导航 灯 


导航 灯 是 标准 红色 (左前 权 兴 )， 绿 色 ( 右 前 权 尖 ) 和 白色 (两 既 的 后 辟 类 ) 
位 置 灯 。 


机 标 灯 
机 壁灯 安装 在 机 身上 并 照 亮 机 翼 的 前 缘 。 


标志 灯 
B-2812，B-2813，B-2816 到 B-2861 
标志 灯 安 装 在 安定 面 上 以 照 亮 重 直 尾翼 表面 的 航 徽 。 


滑行 灯 

B-2812，B-2813， ss 

一 个 滑行 灯 安 装 在 前 起 落架 可 转动 的 部 分 .前 起 落架 未 放下 锁 住 时 该 灯 
不 工作 。 
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外 部 灯光 位 置 
B-2816 到 B-282$5，B-2835，B-2838 


防 撞 灯 ( 白色 频 闪 ) 


( 左 和 右 ) 
着 陆 灯 
( 左 和 右 ) 右 位 置 灯 
( 绿 和 白 ) 
下 防 撞 灯 


( 红色 频 闪 灯 ) 


标志 灯 (4) 
(和 白色 ) 
跑道 转弯 灯 
( 左 和 右 ) 机 辟 ( 照明 ) 灯 
上 部 防 撞 灯 
( 红色 频 闪 灯 ) 
左 位 置 灯 


( 红 和 白 ) 








B-2812，B-2813，B-2827 到 B-2831，B-285$1，B-2853 到 B-2861 


防 撞 灯 (白色 频 闪 灯 ) 
人 


站 
全 


网 

















机 辟 (照明 ) 灯 


左 位 置 灯 
《 红 和 月 ) 
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B-2801 到 B-2811，B-2815 


防 撞 灯 ( 白色 频 闪 ) 
( 左 和 右 ) 










着 陆 灯 

( 左 和 右 ) 右 位 置 灯 

( 绿 和 白 ) 
下 防 撞 灯 

( 红色 频 闪 灯 ) 











跑道 转弯 灯 
( 左 和 右 ) 


上 部 防 撞 火 
( 红色 频 闪 灯 ) 


驾驶 舱 灯 光 


驾驶 舱 灯 光 提 供 面 板 照 明 、 区 域 照 明和 定位 照明 。 泛 光 灯 和 灯 板 提供 面 
板 照明 。 圆 顶灯 提供 驾驶 舱 区 域 照 明 。 地 图 灯 、 图 表 灯 和 设备 灯 提 供 定 
位 照明 。 

面板 和 泛 光 灯 照 明 前 面板 、 遮 光板 和 中 央 操 纵 台 板 。 灯 光 超 控 电 门 在 开 
位 时 ， 前 面板 泛 光 灯 、 遮 光板 泛 光 灯 、 圆 顶灯 、 中 央 操 纵 台 泛 光 灯 和 所 
有 的 显示 器 灯 的 亮度 为 最 大 。 

如 果 正 常 电源 失效 ， 则 备用 磁 罗 盘 灯 ， 前 面板 泛 光 灯 ， 左 前 部 、 中 央 前 
部 和 头顶 板 上 的 主要 仪表 板 整 体 灯 光 自 动 转 到 备用 AC 汇流 条 。 


和 示 器 灯 


用 指示 器 灯 选 钮 可 将 指示 器 灯亮 度 调 置 到 DIM( 暗 亮 ) 或 BRT( 明 亮 )。 如 
果 中 央 前 部 面板 上 安装 的 系统 传感器 探测 到 周围 饭 驶 舱 灯 光亮 度 增加 
到 一 个 预 设 的 转换 灯光 值 ， 则 系统 自动 超 控 DIM 位 置 且 指示 器 灯亮 度 
自动 最 大 。 


1.40.4 7S7-CSN May 16, 2001 


国 南方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 
满足 下 列 条 件 时 客舱 信号 牌 亮 : 


CHINA SOUTHERN 


厅 


旅客 信号 牌 
旅客 信号 牌 由 头顶 板 上 的 选 钮 控制 
言 号 牌 (选择 自动 ): 
或 


豆 


“ 系 好 安全 带 ”1 
. 起 落架 未 收 上 和 锁 住 ， 
. 襟 相 手 柄 未 收 上 ， 或 
座舱 高 度 高 于 10,000 英尺 ， 或 
- 旅客 氧气 接 通 
B-2801 到 B-2811, B-2815 到 B-2827, B-2831 到 B-2838,，B-2860, B-2861 
“禁止 吸烟 ”信号 牌 (选择 自动 ): 
或 
B-2853，B-2859 


: 起 落架 未 收 上 和 锁 住 ， 
- 座舱 高 度 高 于 10,000 英尺 ， 或 


-旅客 氧气 接 通 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851， 
“禁止 吸烟 ”信和 号 牌 (选择 任何 位 置 ): 


- 持续 训 
“禁止 吸烟 ”和 “ 系 好 安全 带 ” 信 和 号 牌 亮 


制 。 革 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851， 
2 
本 
冬 


I 芭 
杀 ， 
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B-2801 到 B-2811, B-2815 到 B-2827, B-2831 到 B-2838,，B-2860, B-2861 
B-2853，B-2859 


所 有 旅客 信号 牌 都 能 通过 将 相应 的 选 钮 放 到 “ 开 ” 或 “ 关 ” 位 来 人 工控 
当 “ 人 禁止 吸烟 ”和 “ 系 好 安全 带 ” 选 钮 在 “ 关 ” 位 而 且 氧 气 接 通 时 ， 


“ 系 好 安全 带 ” 信 号 牌 能 通过 将 选 钮 放 到 “ 开 ” 或 “ 关 ” 位 来 人 工控 制 。 
当 “ 系 好 安全 带 ” 选 钮 在 “ 关 ” 位 而 且 氧气 接 通 时 ，“ 系 好 安全 带 ”1 
时 “请 回 原 位 ”信和 号 牌 也 亮 ， 除 非 氧气 放出 


过 旅客 广播 系统 可 听 到 一 声 低音 响 
此 电 门 可 用 于 人 工 启动 或 预 


灯光 由 顶板 上 的 紧急 灯光 电 门 控制 


喜 


7S7-CSN 
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飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 CHINA SOUTHERN 


位 系统 使 其 自动 工作 。 系统 预 位 时 如 果 DC 电源 失效 或 被 关 掉 则 会 自动 
工作 。 紧 急 灯 光 系 统 也 能 由 乘务 员 紧 急 灯 光电 门 控制 。 


紧急 灯光 由 适 控 电瓶 供电 。 电 瓶 充电 由 飞机 电气 系统 维持 。 充 满 电 的 电 
瓶 可 工作 至 少 15 分 钟 。 


紧急 灯光 电 门 不 在 “ 预 位 >” 位置 时 , UNARMED( 未 预 位 ) 灯 亮 并 且 EICAS 
咨询 信息 “EMER LIGHTS( 紧 和 急 灯 光 )” 显 示 。 


内 部 紧急 灯光 
内 部 紧急 灯光 包括 舱 门 , 过 道 , 逃离 通道 、 出口 灯 和 发 光 的 出 口 信和 号 牌 。 


B-2860，B-2861 

逃离 通道 灯 由 按 一 定 间 隔 排列 在 过 道 座 椅 的 位 置 灯 和 每 个 门 上 的 出 口 
指示 灯 组 成 .所 有 高 于 过 道 地 板 四 英尺 以 上 的 灯 源 都 被 烟雾 迷 漫 时 这 些 
灯 就 会 亮 ， 点 亮 的 逃离 通道 灯 此 时 提供 紧急 撤离 的 目 视 引 导 。 


逃离 通道 灯 由 按 一 定 间 隔 排列 在 过 道 地 面 上 的 位 置 灯 和 每 个 门 上 的 出 
口 指示 灯 组 成 .所 有 高 于 过 道 地 板 四 英尺 以 上 的 灯 源 都 被 烟雾 迷 漫 时 这 
些 灯 就 会 亮 ， 点 亮 的 逃 离 通道 灯 此 时 提供 紧急 撤离 的 目 视 引 导 。 


由 电瓶 供电 的 出 口 灯 安装 在 每 个 客舱 出 口 。 

外 部 紧急 灯光 

外 部 应 急 灯 装 在 每 个 登 机 门 和 应 急 舱 门 上 .灯光 也 装 在 每 个 滑梯 上 以 昭 
亮 滑 梯 示 端的 地 面 。 

氧气 系统 


提供 了 两 套 独 立 的 氧气 系统 ， 一 套 供 机 组 使 用 ,， 另 一 套 供 乘客 使 用 。 手 
提 和 氧气 瓶 分 布 在 整 架 飞 机 上 供应 急 使 用 。 


机 组 氧气 系统 


机 组 氧气 系统 使 用 快速 配 戴 面 杰 和 装 在 每 个 机 组 工作 台 上 的 调节 器 . 氧 
气压 力 在 下 部 EICAS 状态 显示 上 显示 。 


机 组 和 观察 员 面 昔 和 调节 器 安装 在 每 个 座位 附近 的 氧气 面 普 板 内 。 紧 握 
红色 氧气 面罩 松 开 手 柄 拿 出 面罩 。 


拿 出 面罩 时 : 
: 给 面罩 带 充气 
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瞬间 显示 黄色 的 氧气 流量 指示 器 。 

将 面罩 套 到 头 上 并 松 开 手柄 ， 面 罩 带 将 面 覃 国定 在 头 部 和 脸 部 。 

旅客 氧气 系统 

B-2801 到 B-2803，B-2811 到 B-2838，B-2859 到 B-2861 

旅客 氧气 系统 由 各 自 的 化 学 氧气 发 生 器 提供 。 氧 气 系统 向 旅客 、 乘 务 员 
工作 台 和 愧 洗 室 装 置 供 氧 .旅客 氧气 面 杰 和 化 学 氢气 发 生 器 装 在 每 个 乘 
客座 椅 上 的 旅客 服务 组 件 内 (PSUs)。 当 旺 在 PSU 上 的 任何 面 覃 被 拉 下 
时 氧气 开始 从 PSU 发 生 器 流出 。 座 舱 高 度 超 过 14,000 英尺 时 面罩 自动 
从 PSUs 内 脱落 。 按 压 轰 驶 舱 内 的 旅客 氧气 电 门 可 以 人 工 将 旅客 面 杜 放 


出 。 系 统 局 动 时 旅客 氧气 接 通 灯亮 并 且 EICAS 咨询 信息 “旅客 氧气 接 


B-2804 到 B-2807，B-2851，B-2853 

旅客 氧气 系统 由 气态 的 氧气 系统 供 氧 。 氧 气 系统 向 旅客 、 乘 务 员工 作 台 
条 洗 室 装置 供 氧 。 供 气 瓶 和 流量 控制 /调节 器 安装 在 下 货舱 区 域 的 后 
部 。 旅客 氧 气 面 杜 可 用 轰 驶 舱 内 的 旅客 氧气 电 门 人 工 启 动 ， 或 者 当 座舱 
高 度 超 过 14,000 英尺 时 自动 脱落 。 每 个 面罩 都 必须 拉 下 来 以 使 其 中 的 
氧气 流动 ， 由 面罩 供 气 软 管 上 部 的 绿色 流量 指针 来 指示 。 局 动 系统 时 ， 
旅客 氧气 “ 接 通 ” 灯 亮 并 且 EICAS 咨询 信息 PASS OXYGEN ON( 旅 客 
氧气 接 通 ) 显 示 。 

手提 和 氧气 瓶 

手提 氧气 瓶 存放 在 客舱 内 的 不 同位 置 . 瓶 内 配备 有 面罩 并 可 用 于 急救 服 
务 或 作为 手提 装置 。 


舱 门 和 风挡 


飞机 有 6 个 旅客 登 机 门 ， 两 个 应 和 急 门 ， 一 个 驾驶 舱 门 ( 斩 驶 舱 / 客 舱 入 口 ) 
和 两 个 货舱 门 。 飞 机 还 有 电子 设备 和 前 设备 舱 维 护 门 。 


蜀 驶 舱 2 号 风挡 ， 一 个 在 左边 ， 一 个 在 右边 ， 可 由 机 组 人 员 打 开 . 


当 客 舱 登 机 门 、 应 和 急 门 、 货 舱 门 或 维护 门 未 关上 、 问 好 并 锁 住 时 会 显示 
EICAS 信息 。 
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驾驶 舱 门 


罗 驶 舱 安 全 门 满足 防弹 和 防暴 力 入 侵 的 要 求 。 轰 驶 舱 门 开 向 客舱 . 在 轰 
驶 舱 与 客舱 之 间 有 一 个 台阶 。 门 关 时 ， 只 要 有 电 门 就 会 锁 住 ， 无 电 时 就 
会 开锁 。 门 上 的 观察 镜 可 以 观察 客舱 。 在 轰 驶 舱 内 转动 把 手 可 以 人 工 开 
门 。 

舱 门 上 有 缩 销 和 钥 是 锁 。 把 两 个 同心 的 锁 销 手柄 转 到 锁 住 (水平 ) 位 可 
防止 客舱 一 侧 用 钥 是 开锁 。 只 把 前 锁 销 手 柄 转 到 锁定 位 允许 用 铀 匙 开 
人 锁 。 

驾驶 舱 进 入 系统 包括 紧急 进入 面板 、 谐 音 模 块 、 门 锁 控 制 选 甸 、 两 个 指 
示 灯 以 及 一 个 进入 系统 电 门 。 紧 急 进入 面板 包括 一 块 6 键 键盘 ,， 供 输入 
数字 进入 码 ， 还 有 红色 、 焉 珀 色 和 绿色 灯 。 红 灯亮 表示 舱 门 锁 住 。 输 入 
了 正确 的 进入 码 后 琥珀 灯亮 。 绿 灯亮 表示 舱 门 开锁 。 


头顶 板 上 有 两 个 指示 灯 和 一 个 三 位 门 锁 控制 选 钮 .琥珀 色 门 锁 失 效 灯 亮 
表示 门 锁 失 效 或 进入 系统 电 门 在 OFF 位 。 


紧急 进入 码 是 用 来 在 飞行 员 失 能 时 进入 驾驶 舱 的 .驾驶 舱 谐 音响 和 琥珀 
色 AUTO UNLK 自动 开锁 灯亮 表示 输入 了 正确 的 紧急 进入 码 且 舱 门 会 
在 延 时 后 开锁 。 把 门 锁 选 钮 放 到 DENY 拒绝 进入 位 可 以 拒绝 进入 并 在 
几 分 钟 内 防止 键盘 再 次 输入 。 要 允许 进入 ,把 选 钮 转 到 UNLKD 开锁 位 
并 保持 ， 就 可 以 让 舱 门 开锁 。 如 果 输 入 了 紧急 进入 码 而 飞行 员 未 采取 动 
作 ， 则 舱 门 会 在 延 时 结束 后 开锁 。 舱 门 开 锁 前 ， 谐 音 会 持续 响 且 AUTO 
UNLK 自动 开锁 灯 闪 亮 。 

在 紧急 进入 面板 上 按 “1” 然 后 按 “ENT”， 轰 驶 舱 谐 音 会 响 (如果 已 编 
好 程序 )。 


舱 门 有 两 个 压力 传感器 ,在 轰 驶 舱 释 压 时 会 使 释 压 板 开锁 。 客 舱 释 压 时 
在 预定 的 压 差 值 这 些 释 压 板 也 会 打开 平衡 压力 。 释 压板 有 人 工 释放 销 。 
拔 出 销 子 可 释放 释 压 板 ， 以 便 在 舱 门 卡 阻 时 出 去 。 
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驾驶 舱 二 号 风挡 

轰 驶 舱 二 号 风挡 可 以 在 地 面 或 空中 从 里 面 打 开 .。 驾 驶 舱 二 号 风挡 可 用 于 

应 和 急 撤离 。 风 挡 锁 手柄 锁 住 风挡 或 使 风挡 开锁 。 转 动 风挡 曲柄 打开 和 关 

上 风挡 。 

B-2827，B-2831 

注 : 风挡 未 关上 时 也 可 以 向 前 转动 风挡 曲柄 到 锁 住 位 。 在 这 个 位 置 仍 能 
看 到 部 分 “风挡 未 关 ” (WINDOW NOT CLOSED) 标牌 。 

风挡 打开 时 可 以 看 见 “ 风 挡 未 关 ” 标牌 。 

如 果 飞 机 没有 增 压 ， 在 空中 打开 或 关上 风挡 给 驾驶 舱 带 来 的 影响 较 小 。 

由 于 移动 曲柄 的 力 随 着 空 速 增加 , 因此 建议 在 一 个 风挡 打开 时 空 速 不 要 

超过 VREF 30+80 海里 /小 时 。 风 速 大 于 250 海里 /小 时 可 能 会 打 不 开 或 

关 不 上 风挡 。 风 挡 打 开 时 ， 由 于 噪音 大 ， 听 不 见 音 响 、 内 话 和 无 线 电 上 声 

响 。 打 开 风 挡 前 要 建立 与 管制 的 通讯 联系 。 飞 机 设计 成 在 打开 的 风挡 上 

有 一 个 相对 静 风 区 。 向 打开 的 窗外 看 可 保持 前 方 的 能 见 度 。 

驾驶 舱 风 挡 紧 急 出 口 

如 果 轰 驶 舱 二 号 风挡 必须 用 作 紧 急 逃 离 ， 根 据 下 列 图 示 撤 离 飞机 。 

注意 : 确保 绳子 安全 地 固定 在 飞机 上 。 
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旅客 登 机 门 
旅客 登 机 门 用 于 进入 和 离开 飞机 ， 同 时 也 可 用 于 紧急 撤离 。 旅 客 登 机 门 
是 沿 飞 机 机 身 成 对 设置 的 。 门 可 以 从 飞机 内 部 或 外 部 人 工 打 开 或 关上 。 


登 机 门 是 插销 型 门 。 打 开 期 间 ， 门 先 向 里 移 ， 然 后 向 外 和 向 前 转动 。 每 
个 门 均 由 阵风 人 锁 锁 在 打开 位 置 . 当 门 移 到 前 部 极限 附近 位 置 时 阵风 锁 掉 
落 到 门 门 上 锁 住 门 。 每 个 门 上 的 风挡 可 以 观察 飞机 的 外 部 。 


旅客 登 机 门 未 关上 和 门 紧 锁 住 时 ， 登 机 门 灯 亮 并 且 EICAS 咨询 信息 工 
AEFT，LCTR，LEFWD，RAEFT，R CTR 或 REFEWD ENTDOOR( 左 后 ， 
左 中 央 ， 左 前 ， 右 后 ， 右 中 央 或 右前 登 机 门 ) 显 示 。 如 果 飞 机 同一 侧 的 
两 个 舱 门 未 关上 门 紧 锁 住 ， 会 显示 EICAS 咨询 信息 直 or R_ ENTRY 
DOORS( 左 或 右 登 机 门 )。 

旅客 登 机 门 和 滑梯 操作 

每 个 旅客 登 机 门 均 提 供应 急 撤离 滑梯 和 气动 门 打开 系统 .每 个 门 系统 在 
无 助力 时 均 有 足够 的 力 来 打开 门 , 即 使 是 在 由 于 起 落架 折断 飞机 不 平 的 
情况 下 。 舱 门下 面 的 滑梯 装置 里 有 滑梯 

B-2838 

对 于 正常 操纵 , 滑梯 必须 在 打开 门 之 前 解除 预 位 ,移动 方式 选择 手柄 到 
“解除 预 位 ”位 置 会 使 滑梯 横 杆 从 地 面 脱 开 ， 滑梯 灯 灭 ， 机 械 的 “滑梯 
接 通 ”警告 牌 收 起 。 


B-2838 
门 解除 预 位 时 ， 由 弹簧 加 压 的 解除 预 位 标牌 会 向 下 转动 到 可 见 。 


B-2801 到 B-28335，B-2851，B-2853 到 B-2861 

对 于 正常 操作 ,打开 舱 门 之 前 必须 将 滑梯 解除 预 位 。 将 方式 选择 手柄 移 
到 “ 脱 开 ”位 会 使 滑梯 横 杆 从 地 面 脱 离 ， 滑 梯 灯 灭 ， 机 械 的 “滑梯 接 通 ” 
警告 牌 收 起 。 门 解除 预 位 时 由 弹簧 加 压 的 “ 脱 开 ”标牌 将 向 下 转动 到 可 
见 。 
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B-2838 

当 方式 选择 手柄 在 “ 预 位 ” 位 时 应 急 门 打开 系统 预 位 。 这 样 就 接 通 了 滑 
梯 横 杆 并 使 滑梯 和 应 急 门 打开 系统 预 位 。 门 上 面 的 “滑梯 ”灯亮 而 且 滑 
梯 标 牌 在 门 操纵 手柄 上 伸 出 。 一 旦 预 位 ,将 内 部 门 操纵 手柄 移 到 打开 位 
置 使 门 开 锁 并 将 其 向 里 移 到 卡 住 位 置 。 这 样 门 就 能 通过 门框 推 开 。 门 先 
向 外 运动 启动 应 急 门 打 开 系统 从 而 使 门 打开 ， 滑 梯 自 动 放出 并 充气 。 
B-2801 到 B-283$5，B-2851，B-2853 到 B-2861 

方式 选择 手柄 在 “ 接 通 ” 位 置 时 ， 应 急 门 打 开 系统 预 位 。 这 样 就 接 通 了 
横 杆 并 使 滑梯 和 应 急 门 打 开 系 统 预 位 。 门 上 的 “滑梯 ”灯亮 并 且 门 操纵 
手柄 上 的 滑梯 标牌 伸 出 。 一 旦 预 位 ， 将 内 侧门 操纵 手柄 移 到 打开 位 ， 使 
门 开 锁 并 将 其 向 内 移 到 卡 住 位 。 通过 门框 可 以 把 门 推 开 。 门 一 旦 向 外 运 
动 就 会 启动 应 急 门 打 开 系 统 ， 从 而 使 门 打开 ， 滑梯 自 动 放出 并 充气 。 
如 果 滑 梯 没 有 自动 充气 ， 则 可 以 拉动 人 工 充 气 手 柄 。 

B-2838 

门 从 外 侧 打开 时 应 急 门 打 开 系 统 和 滑梯 自动 解除 预 位 .如果 方式 选择 手 
柄 在 “ 预 位 ”位 置 并 且 使 用 外 部 舱 门 手柄 打开 门 时 ， 方 式 选 择 手柄 自动 
移 到 “解除 预 位 ”并 且 门 打开 时 滑梯 不 会 放出 。 


B-2801 到 B-283$，B-2851，B-2853 到 B-2861 

门 从 外 侧 打 开 时 应 和 急 门 打 开 系 统 和 滑梯 自动 解除 预 位 .如 果 方 式 选择 手 
柄 在 “ 接 通 ”位 并 且 使 用 外 部 舱 门 手柄 开门 时 ， 方 式 选 择 手 柄 自动 移 到 
“ 脱 开 ”位 并 且 舱 门 打开 时 滑梯 不 会 放出 。 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-2835 

客舱 门 撤离 滑梯 也 同样 被 设计 成 充气 筱 的 结构 。 
B-2812,，B-2813,，B-2827 到 B-2831,，B-2838,，B-2851，B-2853 到 B-2861 
客舱 门 撤离 滑梯 没有 被 设计 成 充气 筱 结构 , 然而 它们 能 被 用 作 辅 助 漂浮 
装置 。 
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滑梯 /救生 和 巷 放出 





门框 
水 上 人 迫 降 指 示 只 人 工 充气 手柄 在 滑梯 / 
用 于 水 上 迫降 . 救生 从 未 自动 充气 时 
可 以 用 来 人 工 充气 . 
典型 的 内 部 外 观 


应 急 门 


应 和 急 门 装 在 飞机 每 侧 机 翼 的 后 部 。 应 和 急 门 只 能 用 于 紧急 撤离 。 在 门下 面 
的 滑梯 装置 内 有 一 个 撤离 滑梯 。 门 上 的 风挡 能 够 观察 到 飞机 外 部 。 


应 急 门 是 插销 型 的 门 并 且 锐 接 在 底部 .将 门 操纵 手柄 向 上 拉 把 门 向 内 和 
向 上 提起 并 打开 一 个 压力 释放 门 。 然 后 门 可 以 从 门框 推 开 并 且 滑梯 自动 
放出 和 充气 。 

如 果 滑 梯 没 有 自动 充气 ， 则 可 以 拉动 人 工 充 气 手柄 。 
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当 一 个 应 急 门 未 关上 门 紧 锁 住 时 , “应急 门 ” 灯亮 并 且 EICAS 咨询 信息 
< 所 或 REMER DOOR( 左 或 右 应 急 门 )” 显 示 。 如 果 两 个 门 都 未 关上 和 门 
紧 锁 住 ，EICAS 咨询 信息 “EMER DOORS( 应 和 急 门 )” 显 示 。 


应 急 门 撤离 滑梯 未 设计 成 充气 稚 结 构 ， 但 可 以 用 作 辅 助 漂浮 装置 。 
撤离 滑梯 


< 一 > 





货舱 门 


B-2801 到 B-2825，B-2838 到 B-2861 
有 两 个 货舱 门 ; 一 个 在 前 部 , 一 个 在 后 部 。 两 个 门 都 安装 在 飞机 的 右 侧 。 
货舱 门 朝 上 和 朝 外 打开 。 
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B-2835 
有 三 个 货舱 门 ; 一 个 在 前 部 , 两 个 在 后 部 。 三 个 门 都 安装 在 飞机 的 右 侧 。 
货舱 门 朝 上 和 朝 外 打开 。 


前 、 后 两 个 货舱 门 通常 都 由 装 在 每 个 门 上 的 一 块 内 部 或 外 部 国定 机 身 的 


制 板 来 电动 操纵 。 前 后 货舱 门 财 锁 由 人 工 完成 。 如 需要 ， 前 后 货舱 门 
二 证 类 二 接 册 。 


B-2801 到 B-2825，B-2838 到 B-2861 
任 一 货舱 门 未 关上 门 紧 锁 住 时 ,“ 货 舱 门 ”灯亮 并 且 显示 EICAS 咨询 信 


息 “ 前 或 后 货舱 门 "。 如 果 两 个 货舱 门 都 没有 关上 门 紧 锁 住 ， 则 显示 
EICAS 咨询 信息 “CARGO DOORS”。 
B-2835 


任 一 货舱 门 未 关上 门 紧 锁 住 时 ,“ 货 舱 门 ”灯亮 并 且 显 示 EICAS 咨询 信 
息 “ 前 或 后 1 或 后 2 货舱 门 ?。 如 果 不 止 一 个 货舱 门 没有 关上 门 紧 锁 住 ， 
则 显示 EICAS 咨询 信息 “CARGO DOORS”。 


驾驶 舱 座 椅 

轰 驶 舱 座 椅 : 

. 倾 锋 

. 重 直 调节 

. 向 前 和 向 后 调节 

. 调节 大 腿 支 撑 

. 调节 靠背 的 腰部 区 域 

座 椅 还 有 : 

可 调节 的 扶手 

. 又 带 

. 带 人 工 锁 的 惯性 卷 简 肩 带 
. 腰部 安全 带 

. 可 调节 的 头 千 

在 座 椅 行程 最 后 四 英寸 时 座 椅 向 外 侧 移动 。 人 工控 制 提 供 向 前 、 向 后 和 
垂直 调节 。 


调节 手 轮 可 以 调节 腰部 和 大 腿 支 撑 。 使 用 扶手 下 的 控制 钮 可 以 调节 扶手 
倾斜 度 。 扶 手 可 以 重 直 收 起 以 便 更 容易 上 座 。 


如 下 图 所 示 调 节 座 椅 到 最 佳 视线 基准 位 置 。 
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EN 飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 
驾驶 员 座 椅 调 节 
1. 调节 座 椅 到 垂直 位 3. 调节 座 椅 直 至 : 
坐 直 向 前 看 遮光 板 的 顶部 与 飞机 


边缘 重合 ， 且 
. 可 以 从 驾驶 杆 上 方 看 
到 HSI 底部 





2. 驾驶 杆 必须 在 中 立 位 
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人 飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 
飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 第 1 章 
紧急 设备 第 45 节 
简介 
本 节 描 述 飞机 的 其 他 系统 ， 包 括 : 
@ 紧急 设备 
@ 紧急 设备 位 置 
紧急 设备 


B-2801 到 B-2859 

本 节 介 绍 的 紧急 设备 包括 : 

. 灭火 瓶 

. 其 他 紧急 设备 

灭火 瓶 

和 外 了 驶 舱 里 。 其 位 置 见 紧急 设 
图 。 


警告 : 如 果 要 在 驾驶 舱 区 域内 释放 灭火 叛 ,所 有 机 组 成 员 都 必须 戴 上 氧 
气 面罩 并 选择 紧急 方式 以 获得 100% 的 纯 氧 。 


注意 : 对 于 电气 火警 ,应 尽快 断 开 电源 。 避 免 直 接 对 着 人 喷射 以 免 引 起 
室 息 。 不 要 太 靠近 火 喷 射 ， 因为 喷 出 的 蒸汽 可 能 会 使 火势 蔓延 。 
对 于 任何 火 情 都 要 保持 远离 燃油 。 尽 量 避 免 吸 入 蒸汽 、 烟 雾 和 热 
烟 。 

海伦 灭火 瓶 

海伦 灭火 瓶 含 有 一 个 加 压 的 液化 气体 装置 .灭火 瓶 压 力 指示 器 显示 三 个 

压力 范围 : 

- 可 接受 的 

. 重新 充气 

. 充气 过 量 

带 有 一 个 拉 环 的 安全 销 防 止 触发 器 意外 动作 。 松 开 后 , 液化 灭火 气体 气 


化 灭火 。 灭 火 瓶 对 各 种 类 型 的 火 均 有 效 ， 但 主要 是 用 于 电器 、 燃 油 和 油 
脂 着 火 。 
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使 用 海伦 灭火 瓶 ， 坚 直 握 紧 灭 火 瓶 ， 拨 出 带 环 的 安全 销 。 以 8 到 10 英 
尺 的 距离 将 灭火 瓶 的 喷嘴 对 准 火 的 底部 然后 按压 顶部 的 手柄 。 

水 (H2O) 灭 火 瓶 

水 灭火 瓶 含 有 一 种 混 有 防 冰 剂 的 水 溶液 。 装 置 由 二 氧化 碳 气 瓶 供 压 。 灭 
火 瓶 只 能 用 作 织 物 、 纸 或 木料 灭火 。 

注意 : 不 能 用 于 电气 或 油脂 类 型 的 灭火 。 

使 用 水 灭火 瓶 ， 要 紧 直 握 紧 灭火 瓶 并 按 顺 时 针 方向 完全 转动 手柄 。 将 灭 
火 瓶 喷嘴 对 准 火 的 底部 然后 拉 触 发 器 。 

其 他 紧急 设备 

附加 设备 存放 在 整 架 飞机 的 重要 部 位 。 可 能 包括 应 急 答 、 扩 音 器 、 手 电 
简 和 急救 箱 。 救生衣 存放 在 每 个 机 组 成 员 位 置 和 每 个 旅客 座 椅 内 。 
紧急 定位 发 射 机 (ELT) 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-2835 

ELT 安装 在 滑梯 /充气 筱 装置 内 。 浸 没 在 水 中 时 ELT 自动 发 射 。 

手提 EILT 也 可 能 装 在 客舱 内 ， 如 紧急 设备 位 置 图 所 示 。 

逃离 强 

泛 离 绳 附 在 两 个 驾驶 舱 二 号 风挡 上 方 的 机 身 结 构 上 .。 绳 子 存放 在 轰 驶 员 


座 椅 上 面 的 舱 内 。 在 将 绳子 往 窗 子 外 面 吊 下 去 之 前 ， 拉 一 下 确保 绳子 牢 
固 。 

紧急 撤离 信号 系统 

B-2860，B-2861 

紧急 撤离 信号 系统 提醒 乘务 员 进 行 客舱 撤离 .撤离 指令 电 门 位 于 驾驶 舱 
和 所 选 的 乘务 员 面 板 上 。 每 个 面板 有 一 个 指令 电 门 ， 一 个 EVAC( 撤 离 ) 
灯 ， 一 个 喇叭 和 一 个 喇叭 关 断 电 门 。 当 驾驶 舱 电 门 在 护 盖 盖 下 位 时 ， 将 
驾驶 舱 指 令 电 门 或 乘务 员 指 令 电 门 接 通 ， 会 使 所 有 位 置 的 EVAC 灯亮 
和 喇叭 响 。 
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人 中 国 南方 航空 
CHINA SOUTHERN 飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 
紧急 设备 符号 


B-2801 到 B-2859 


语 上 | 


水 干粉 海 狼 摄 棍 
灭火 器 灭火 器 灭火 器 灭火 器 


便携 式 。 便携式 带 。 便携式。 防 烟 “滑梯 / 救生 信忠 检 
氧气 瓶 ”面罩 氧气 瓶 呼吸 设备 面 章 ”和 生 存 包 后 汪 


9 所 二 后 < 


紧急 出 口 “有 逃生 绳 的 “有 滑梯 的 。 有 滑梯 和 ”有 滑梯 / 
通道 出 口 通道 ”出口 通道 “逃生 绳 的 ”救生 往 的 

出 口 通 道 ”出 口 通道 
加 | CT 站 


救生 徐 ” 紧急 救生 衣 ”保护 防 烟 ”消防 估 。” 扩 音 器 


位 置 手套 眼镜 

发 射 器 
| 只 
警棍 。 手 错 。 手电 简 紧急 急救 条 。 复苏 器 


注 ， 有 些 型 号 并 不 适用 于 
所 有 的 构 型 。 





注 : 符号 下 有 “n” 表 了 明 


数量 多 于 一 件 。 
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B-28600，B-2861 


二 氧化 碳 水 二 海 狠 手 棍 
灭火 器 灭火 器 灭火 器 火器 


紧急 出 口 ”有 逃生 绳 的 ”有 滑梯 的 。 有 滑梯 和 有 滑梯 / 
通道 出 口 通道 出口 通 道 。。 肖 生 旨 的 。 救生 入 的 
出 口 通道 ” 出口 通道 
国 
< 。 〇 
救生 符 。 紧急 防 烟 。 消防 荐 。 扩 音 
约 鳃 。 效 生 衣 保护 中 提 。 消防 从 扩 音 
发 射 器 
警棍 。 手 独 
0 
2 
单 氧气 
发 生 器 
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紧急 设备 位 置 
B-2838 
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窑 


中 国 南 
CHINA SOUTHERN 
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波音 757 飞机 使 用 手册 
飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 


1.45S.5S 


1.4S.6 


波音 757 飞机 使 用 手册 区 中 国 南方 航空 
飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 


CHINA SOUTHERN 


B-2801 到 B-2811，B-2815，B-2816 


站 在 飞碟 欠 人 


位 置 处 


中 图 上 站 se: 外 





7S7-CSN 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
NE 飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 


B-2817 到 B-2825 


在 驾驶 舵 
站 CD 


人 外 | 全 /9 上 Ey 下 
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中 国 南方 航空 
飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 LE CHINA SOUTHERN 
B-2835 
在 驾驶 舱 
每 个 成 员 


位 置 处 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
SR 交 飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2831，B-2853，B-2859 


在 每 个 
二 乘务 员 
位 置 处 
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B-2827，B-2831 


候 实 田间 三 1 在 驾驶 角 


每 个 成 员 
位 置 处 


在 每 个 
乘务 员 
位 置 处 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
让 飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 


B-2800，B-2861 





Demo 
在 每 个 
半 讽 乘务 员 
位 置 处 


2 
隅 午 


每 个 旅客 
位 下 


INFANT 


CE 人 
”CD 


GALLEY 
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CHINA SOUTHERN 飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 
飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 第 1 章 
EICAS 信息 第 50 节 
飞机 概况 ， 紧 急 设 备 ， 舱 门 ， 风 挡 EICAS 信息 
可 显示 下 列 EICAS 信息 
维护 门 


机 
户 息 


ACCESS DOORS “| 咨询 | ACCESS 和 
维护 门 








E/E ACCESS DOORS | 咨询 | ACCESS 电子 设备 舱 维 护 门 未 
电子 /电气 设备 舱 维护 门 DOORS 关上 门 紧 锁 住 ， 
维护 门 
FWD ACCESS DOORS | 咨询 | ACCESS 前 设备 舱 维 护 门 未 关 
前 维护 门 DOORS 上 门 紧 锁 住 。 
维护 门 


货舱 门 








言 息 等 级 灯光 “| 音响 条 件 
CARGO DOORS 咨 ; 货舱 门 未 关上 门 紧 锁 
货舱 门 住 。 








B-2801 到 B-2825，B-2838 到 B-2861 


全 
月 v 忆 \ 


AEFT CARGO DOOR | 咨询 | CARGO 货舱 门 未 关上 门 紧 锁 
后 货舱 门 











B-2835 
信息 灯光 “| 音 喉 条 件 
AET1 CARGO DOOR | 咨询 | CARGO 货舱 门 未 关上 门 紧 锁 








后 货舱 门 1 DOORS 
AFT2 CARGO DOOR 货舱 门 
后 货舱 门 2 
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言 息 灯光 条 件 
FWD CARGO DOOR CARGO 货舱 门 未 关上 门 紧 锁 








前 货舱 门 DOORS 住 。 
货舱 门 





登 机 门 
信息 
LENTRY DOORS 两 个 或 以 上 的 登 机 门 
左 登 机 门 没 关 上 门 紧 锁 住 
R ENTRY DOORS 
右 登 机 门 
LAEFTENTDOOR | 咨询 | ENTRY 登 机 门 未 关上 门 紧 和 
左 后 登 机 门 DOORS 人 锁 住 
RAEFT ENT DOOR 登 机 门 
右 后 登 机 门 
L CTR ENT DOOR 
左 中 央 登 机 门 
R CTR ENT DOOR 
右 中 央 登 机 门 
LEFWD ENTDOOR 
左前 登 机 门 
REFWD ENT DOOR 
右前 登 机 门 
紧急 出 口 门 
信息 条 件 


EMER DOORS 两 个 应 急 门 都 未 关上 
应 和 急 门 门 紧 锁 住 





























世 EMER DOOR 咨 紧急 出 口 门 没 关 上 问 
左 应 急 门 紧 锁 住 

R EMER DOOR 
右 应 和 急 门 
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0 交 飞机 概况 ， 紧 急 设备 ， 舱 门 ， 风 挡 


紧急 灯光 
言 息 条 件 


蝗 v 
EMER LIGHTS 咨 紧急 灯光 电 门 不 在 
紧急 灯光 “ 预 位 ”位 置 。 


氧气 系统 


至 柯 


百 已、 

















PASS OXYGEN ON 
旅客 氧气 开 
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CHINA SOUTHERN 空 气 系统 
空气 系统 第 2 章 
目录 第 0 节 

控制 和 指示 sanaaaaaannanaenasas 2.10.1 
守则 后 全 全 让 证 庆 全 作 人 大 机 仙 记 和 2.10.1 
学 询 控制 面 闫 各 和 人生 人 人 2.10.1 

滑 部 和 是 部 类 温 器 oo ant 2.10.3 
条 人 二 面 米 和 二 全 信和 2.10.4 
措 帮 和 纺 和 站 生生 人 全 全 让 全 全 全 全 作 2.10.5 
座舱 高 度 控制 2.10.5 

厌 舱 高 并 指示 全 和 生 全 生生 2.10.7 

前 证 古人 2.10.8 
| 大 症 人 区 人 计生 全 全 和 全 2.10.9 
了 | 有 和 制 面 椭 Se 仙人 oa 2.10.9 
空气 系统 说 朋 。sasasasaessaaasaaeaiaaaaaaaiassaiaaaaaaaasiaaaaaaaaaaeaasaaisaaeaaaaaaaeaaas 2.20.1 
仙人 2.20.1 
全 调 细 条 贡 生生 利生 2.20.1 
宇宙 月 二 2.20.1 
宇 调 条 用 天 式 下 生生 下 及 下 区 从 2.20.1 
地 面 写 用 探 和 Ce 2.20.2 
给 作 非 :正常 王八 全 0 仙 帮 0 2.20.2 
人 2.20.2 
浊 计 放生 和 生 区区 人 全 全 帮 2.20.3 
调整 空气 系统 失效 情况 下 的 温度 控制 2.20.3 
肩 部 和 足 部 加 温 器 2.20.3 
前 设 每 涂 地 和 统合 下 人 全 全 拓 全 生生 抽 2.20.3 
二 全 2.20.4 
从 坟 昌 家 2.20.4 
全 3 央 亲 作 何 网 全 大 2.20.5 
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空气 系统 CHINA SOUTHERN 
增 压 条 统 芜 胃 和 人 生生 生生 生生 利 让 的 的 2.30.1 
疝 2 WA 2.30.1 
描 奈 系统 和 动 亚 作 中 生生 生生 全 2.30.1 
证 且 和 2.30.2 
引 气 系统 说 明和 an aaa 2.40.1 
前 2.40.1 
波动 穆 供 所 生生 和 生生 全 人 仙人 和 2.40.1 
人 PR 和 二 和 全 人 人 人 2.40.1 
面 且 大 人 2.40.2 
引 海 : 乱 首 沈 全 区 2.40.2 
的 全 国 玖 全 全 全 全 计生 下 2.40.3 
ICAS 人 证书 生 2.S0.1 
全 2.50.1 
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CHINA SOUTHERN 


厅 


一 气 统 


控制 和 指示 
空调 系统 
空调 控制 面板 


姜 加 


舱 温 (COMPT TEMP) 指 示 
显示 舱 内 探测 到 的 实际 温度 。 
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空气 系统 


2.10.1 


波音 757 飞机 使 用 手册 
空气 系统 


舱 温 不 工作 (INOP) 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 
: 区 域 温度 控 租 | 故障 
. 舱 温 控 球 中 关 
- 调整 空气 电 门 关 
舱 温 控 制 
AUTO - 
自动 控制 舱 温 


中 国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


.将 旋钮 向 C( 冷 ) 或 W( 暖 ) 方 向 转动 , 调 出 所 需 温度 (18 站 与 30C 之 间 )。 


OFEF - 

关闭 舱 内 的 调整 空气 活 站 
，” 舱 温 INOP 灯亮 
4 调整 空气 电 门 
ON - 调整 
调整 空气 OFF 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 调整 空气 电 门 关 。 


本 玫 组 件 复位 电 门 


按压 - 如 果 组 件 温度 已 降 到 低 于 过 热 水 平 ， 则 复位 过 热 的 组 件 。 


组 件 不 工作 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 
: 组 件 过 热 
. 自动 控制 系统 故障 
医 玫 组 件 关 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 组 件 活 门 关闭 。 
医 驮 组件 控 制 选 钮 
OFF - 关 断 组 件 活 门 
AUTO - 组 件 自 动 控制 


2.10.2 7S7 CSN 


May 16, 2001 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 空 气 系统 

STBY - 

. N( 正 常 ) - 将 组 件 出 口 温 度 调 至 一 个 恒定 适中 的 温度 

CC( 冷 ) - 将 组 件 放 到 全 冷 工 作 

 W( 暖 ) - 将 组 件 放 到 全 了 暖 工作 

再 循环 风扇 (RECIRC FAN) 电 门 

. ON- 再 循环 风扇 工作 

. OFF(ON 消失 )- 再 循环 风扇 不 工作 

再 循环 风扇 不 工作 (INOP) 灯 

亮 (琥珀 色 )- 

再 循环 风扇 失效 或 不 在 工作 

- 再 循环 风扇 电 门 关 

肩 部 和 足 部 加 温 器 


B-2812，B-2813，B-2825，B-2830，B-2838 到 B-2861 


HEATERS 





左 和 右 侧 壁 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2824，B-2827，B-2831，B-2835 


HEATERS 


SHOULDER 





左 和 右 侧 壁 


足 部 加 温 器 电 门 
. HIGH - 底层 的 电 加 温 器 在 高 位 工作 ( 仅 在 空中 ) 
.LOW -底层 的 电 加 温 器 在 低位 工作 
: OFEF - 底层 的 电 加 温 器 不 工作 


November 22, 2004 7S7-CSN 2.10.3 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 
空气 系统 CHINA SOUTHERN 
肩 部 加 温 器 电 门 
. HIGH - 电动 加 温 器 在 高 位 工作 给 与 肩 同 高 流动 的 调节 空气 增加 热量 
( 仅 在 空中 ) 
.LOW - 电动 加 温 器 在 低位 工作 给 与 肩 同 高 流动 的 调节 空气 增加 热量 
. OFF - 电动 加 温 器 不 工作 (未 给 与 肩 同 高 流动 的 调节 空气 增加 热量 ) 


设备 冷却 面板 


EQUIP CO0LING6 





设备 冷却 SMOKE 灯 

亮 (琥珀 色 ) -前 设备 冷却 管道 探测 到 烟雾 。 
备用 (ALTN) 设 备 冷却 电 门 

ALTN - 

- 启动 备用 供 气 风 局 

B-2806 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 

: 如 果 备 用 供 气 风 扇 失 效 ， 则 启动 辅助 风扇。 
设备 冷却 过 热 (OVHT) 灯 

亮 ( 焉 珀 色 ) - 

: 空气 气流 不 够 (在 地 面 ) 

: 供 气 风扇 不 工作 

: 备用 供 气 风扇 不 工作 


2.10.4 75S7-CSN November 22, 2004 


人 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 空气 系统 


增 压 系统 
座舱 高 度 控 制 





CABIN ALTITUDE CONTROL 








座舱 高 度 人 工控 制 

弹簧 固定 在 中 间 位 。 

座舱 高 度 方式 选 钮 在 人 工 (MAN) 方 式 时 控制 客舱 排 气 活 门 位 置 。 
CLIMB - 将 排 气 活 门 移 至 开 位 。 
DESCEND - 将 排 气 活 门 移 至 关 位 。 


排 气 活 门 位 置 表 


OP - 打开 
CL - 关闭 

着 陆 高 度 指 示 器 
英尺 


显示 选择 的 着 陆 高 度 。 
本 玖 着 陆 高 度 选 钮 
旋转 - 调 着 陆 高 度 表 


December 1S, 1999 7S7-CSN 2.10.5S 


中 国 南方 航空 


波音 757 飞机 使 用 手册 区 


空气 系统 


座舱 高 度 升 降 率 自动 控制 

旋转 一 
. 自动 控制 过 程 中 设置 座舱 爬升 率 或 下 降 率 的 极限 
. 指针 指示 约 $00fpm 爬升 率 和 300fpm 下 降 率 。 


区 玫 ^UToO 不 工作 INOP) 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 
: AUTO 1 或 AUTO 2 座舱 高 度 控制 功能 不 工作 
- 选择 MAN 方式 
座舱 高 度 方式 选 钮 
AUTO 1 - 
: 居 动 AUTO 1 座舱 高 度 控制 的 自动 操作 
- 排 气 活 门 自动 放 好 。 
AUTO 2 - 
. 启动 AUTO 2 座舱 高 度 控制 的 自动 操作 
. 排 气 活 门 自动 放 好 。 
MAN( 人 工 )- 
. 排 气 活 门 位 置 由 座舱 高 度 人 工控 制 钮 控制 
. AUTO INOP 灯 误 


2.10.6 7S7-CSN 


CHINA SOUTHERN 


December 1S, 1999 


人 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
空气 系统 


CHINA SOUTHERN 


座舱 高 度 指 示 
B-2801 到 B-2831，B-2838 到 B-2859 


CABIN 
ALTITUDE 


PRESS DIFF 
LINMIT: 
TO/LDG 
.125 PSI 





头顶 板 


B-2833，B-2860，B-2861 


号 
昌 lw 
10 9 2 


全 
IN 
| 

-TO 

局 握 


Vi 
Yi 


8 
6 


SN 
ITANAN 
DIiFF_ Psi 


NN 中 TV 


N 


CABIN 
ALTITUDE 


PRESS DIFF 
LINMIT: 
TO/LDG6 
.125 PSI 





头顶 板 


座舱 压 差 表 
磅 /平方 英寸 (psi)。 


May 16, 2001 7S7-CSN 2.10.7 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


空 气 系 统 CHINA SOUTHERN 


座舱 高 度 

英尺 x 1000。 
座舱 高 度 升降 率 
英尺 /分 钟 (fpm x 1,000)。 
本 量 座舱 高 度 灯 

亮 ( 红 ) - 

: 座舱 高 度 超过 10,000 英尺 

: 座舱 高 度 下 降 到 8,500 英尺 以 下 时 熄灭 。 
压 差 限 制 PRESS DIFE) 标 牌 
规定 起 飞 和 着 陆 的 压 差 限制 
座舱 高 度 (CABIN ALD) 灯 


em 
中 央 前 面板 
座舱 高 度 灯 


亮 ( 红 ) - 

: 座舱 高 度 超过 10,000 英尺 

: 座舱 高 度 下 降 到 8,500 英尺 以 下 时 熄灭 。 
高 高 度 着 陆 电 门 
B-2804 到 B-2807 


HIGH ALT LD6 


区 C 关 | aaa- 
2 


头顶 板 


高 高 度 着 陆 电 门 
ON - 对 系统 远 辑 进 行 重新 编程 ， 座 舱 高 度 音 响 / 目 视 提 示 出 现在 14,650 
英尺 ， 而 不 是 10,000 英尺 。 


2.10.8 7S7-CSN May 16, 2001 


区 中 国 南方 航空 
CHINA SOUTHERN 


OFF(ON 消失 ) 


波音 757 飞机 使 用 手册 


空气 系统 


. 对 系统 遇 辑 进行 重新 编程 ， 座 舱 高 度 音 响 / 目 视 提示 出 现在 10,000 英 


尺 ， 而 不 是 14,650 英尺 。 
. 熄灭 INOP 灯 


高 高 度 着 陆 不 工作 (INOP) 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 高 高 度 着 陆 系 统 失效 。 
引 气 系统 

引 气 控制 面板 


BLEED 人 AIR 





管道 压力 DUCT PRESS) 表 

磅 /平方 英寸 。 

隔离 电 门 

ON( 横 杆 出 现 ) - 指令 隔离 活 门 打开 。 
OFF( 横 杆 消失 ) - 指令 隔离 活 门 关闭 。 
隔离 活 门 灯 







DUcT 
LEAK 轿 
HI STAGE _ 









亮 (琥珀 色 ) - 隔离 活 门 位 置 与 指令 位 置 不 一 致 。 


December 1S, 1999 7S7-CSN 


2.10.9 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 国 南方 航空 


中 
空 气 系 统 CHINA SOUTHERN 


本 恒 发 动机 (ENG) 引 气 电 门 
ON( 横 杆 出 现 ) -发 动机 引 气 可 用 时 发 动机 引 气 活 门 打开 。 
OFF( 横 杆 消 失 ) - 人 工 指令 活 门 关闭 。 
发 动机 引 气 OFE 灯 
亮 ( 焉 珀 色 ) -发 动机 引 气 活 门 关闭 : 
. 由 于 系统 故障 自动 关闭 
- 电 门 关 
: 发 动机 不 工作 
本 玫 管道 汇 漏 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 探测 到 高 温 引 气 泄漏 。 
发 动机 引 气 灯 
亮 (琥珀 色 ) -发 动机 引 气 温度 过 高 。 
匡 玫 发 动机 高 压 级 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 
: 发 动机 引 气 压力 过 大 
: 发 动机 高 压 引 气 活 门 自 动 锁定 关闭 
区 琢 ^PU 引 气 电 门 
ON( 横 杆 出 现 ) - APU 引 气 活 门 自动 控制 
OFEF( 横 杆 消失 ) - 指令 APU 引 气 活 门 关 闭 
APU 引 气 活 门 灯 
亮 (琥珀 色 ) - APU 引 气 活 门 位 置 与 指令 位 置 不 一 致 。 


2.10.10 7S7-CSN December 1S, 1999 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 空 垂 气 系 统 
空气 系统 第 2 章 
空调 系统 说 明 第 20 节 
同人 


该 系统 为 驾驶 舱 肩 部 加 温 器 提供 调节 空气 。 
该 系统 为 客舱 提供 通风 : 

而 所 
-局 房 

B-2812，B-2813，B-2817 到 B-2831，B-2838 到 B-2861 
- 各 个 旅客 座 椅 通 风 


组 件 控制 、 区 域 温度 控制 、 客 舱 空 气 再 循环 、 故 障 探测 和 超 温 保护 都 是 
自动 的 。 


飞机 上 分 为 三 个 温度 区 域 : 驾驶 舱 和 两 个 客舱 区 域 。 
空调 组 件 


两 个 相同 的 空调 组 件 冷 却 来 自发 动机 、APU 或 地 面 气 源 的 引 气 。 引 气 
在 进入 组 件 之 前 经 过 预 冷 。 组 件 由 两 个 相同 的 组 件 控制 器 控制 。 在 组 件 
大 流量 期 间 组 件 输出 功率 会 增加 (以 补偿 失效 组 件 或 再 循环 风扇 )， 或 在 
大 流量 供 气 时 组 件 输出 受 限 制 (如 单 发 )。 


空调 自动 方式 


组 件 选 钮 在 自动 位 时 ， 由 客舱 温度 控制 器 确定 组 件 输出 温度 。 然 后 由 区 
域 温度 控 制 器 使 用 调整 空气 来 满足 区 域 温度 。 


空调 备用 方式 
组 件 选 钮 在 备用 方式 时 ， 由 组 件 选 钮 位 置 确 定 组 件 输出 温度 : 


. N( 正 常 ) - 恒定 ， 中 等 温度 
:C( 伶 ) -全 准 
- WW( 暖 )- 全 暖 


November 19, 2003 7S7-CSN 2.20.1 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


空 气 系 统 CHINA SOUTHERN 

地 面 空 调 操作 

有 地 面 空调 源 时 ， 可 用 于 将 调节 空气 直接 供给 客舱 分 布 系统 , 组件 不 必 
工作 。 

组 件 非 正 常 工作 

组 件 控制 、 故 障 探 测 和 超 温 保护 都 是 自动 的 。 


组 件 控 制 系统 的 所 有 故障 和 过 热 都 会 使 组 件 INOP 灯亮 且 显示 EICAS 
咨询 信息 LorR PACK TEMP( 左 或 右 组件 温 度 )。 


探测 到 自动 控制 故障 或 组 件 输出 过 热 时 ,组 件 会 在 不 受 控制 的 降级 方式 
下 继续 工作 ， 需 要 机 组 干预 。 


探测 到 内 部 组 件 过 热 后 ， 组 件 活 门 关 闭 ， 组 件 自动 关 断 。PACK OFEF 亲 
亮 且 除 了 PACK TEMP 显示 外 还 会 显示 EICAS 咨询 信息 直 or R PACK 
OFF( 左 或 右 组 件 关 断 )。 


如 果 选 择 备用 方式 后 INOP 灯 仍 亮 ， 就 是 组 件 过 热 。 组 件 冷 却 后 ， 试 图 
按压 组 件 复位 电 门 来 恢复 组 件 工作 。 

空气 分 布 

从 组 件 来 的 调节 空气 流入 混合 总 管 ， 与 从 再 循环 风扇 来 的 空气 混合 。 再 
循环 风扇 保持 整个 客舱 空气 循环 ,允许 组 件 在 流量 减少 时 工作 ,减少 客 
舱 空 气 的 流动 。 混 合 的 空气 进入 客舱 。 

驾驶 舱 只 从 左 组 件 得 到 100 多 新 鲜 的 空调 空气 ， 并 保持 比 客舱 稍 高 一 点 
的 压力 。 这 样 可 以 防止 烟雾 进入 驾驶 舱 。 当 左 组 件 不 工作 时 ， 轰 驶 舱 接 
收 来 自 混 合 总 管 的 空气 。 

左 再 循环 风扇 通过 前 E/E 系统 抽取 空气 并 将 空气 送 回 混合 总 管 .空气 从 
客舱 流入 底 舱 ,通过 排 气 活 门 排 出 机 外 或 进入 右 循环 风扇 并 回 到 混合 总 


大 太 
祖 : 


可 以 将 右 循环 风扇 关 断 几 分 钟 以 加 快 空气 的 交换 。 左 循环 风扇 不 应 关 
断 ， 因 为 会 使 机 外 排 气 活 门 锁 在 开 位 .要 复位 此 活 门 需 由 维护 人 员 完成 。 


2.20.2 75S7-CSN November 1S, 2002 


4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 空气 气 系 统 


只 要 一 个 再 循环 风扇 失效 或 电 门 关 断 ， 再 循环 风扇 INOP 灯亮 并 显示 
EICAS 咨询 信息 LorRRECIR FAN( 左 或 右 再 循环 风扇 )。 每 个 风扇 关 时 
耗 油 量 会 稍微 增加 点 。 


温度 控制 

飞机 分 为 三 个 温度 控制 舱 : 

- 蜀 驶 舱 

- 前 客舱 

.后 客舱 

组 件 控制 器 调节 组 件 输出 的 空气 温度 以 满足 要 求 最 冷 空气 的 舱 的 温度 
有 要求 .通过 调整 发 空气 活 门 加 入 引 气 系统 的 热 调 整 空气 以 控制 其 他 每 个 航 
的 温度 。 三 个 温度 控制 舱 都 有 各 自 的 温度 控制 。 

舱 INOP 灯亮 并 显示 EICAS 咨询 信息 FLT DECK TEMP( 轰 驶 舱 温 度 )、 
FWD CABIN TEMP( 前 客舱 温度 )、 或 AFT CABIN TEMP( 后 客舱 温度 ) 
时 表示 : 

. 区 域 温 度 控制 器 失效 

. 区 域 选 择 器 在 OFEF 位 

. 调整 空气 电 门 在 OFF 位 

调整 空气 系 情况 下 的 温度 控制 


调整 空气 系统 关 时 ， ee 周 整 空气 电 门 关 
人 息 TRIM AIR( 调 整 空气 )。 


肩 部 和 足 部 加 温 器 

机 组 的 肩 部 加 温 是 由 位 于 给 侧 风挡 供 空调 空气 的 管道 内 的 电 加 温 器 提 
供 的 。 足 部 加 温 器 只 有 电 加 温 元 件 ， 没有 气流 。 足 部 加 温和 局 加 温 的 高 
流量 只 在 空中 有 。 


前 设备 冷却 系统 


前 设备 冷却 系统 向 前 设备 舱 里 的 设备 以 及 驾驶 舱 里 的 电子 设备 提供 冷 
气 。 冷 却 系统 有 一 供 气 风 扇 ， 风 扇 将 空 气 从 客舱 抽出 迫使 它 ; 进入 设备 架 
和 电子 设备 舱 。 然 后 通过 左 再 循环 风扇 将 空气 排 入 空调 总 管 。 如 果 压 差 
低 ， 机 外 排 气 活 门 自动 打开 ， 大 部 分 空气 被 排出 机 外 。 
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波音 757 飞机 使 用 手册 cs 
本 ， 人 

如 果 供 气 风 遍 故 障 ， 则 设备 冷却 OVHT 灯亮 并 显示 EICAS 咨询 信息 
EQPT OVHT( 设 备 过 热 )。 按 压 备 用 设备 冷却 电 门 启动 备用 供 气 风扇 。 
当 备 用 供 气 风扇 工 作 时 ，OVHT 灯 灭 且 EICAS 信息 消失 。 如 果 备 用 供 
气 风扇 失效 ， 则 OVHT 灯 重 新 亮 并 重新 显示 信息 EQPT OVHT( 设 备 过 
热 )。 

B-2806 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 

如 果 备 用 供 气 风扇 已 选择 , 但 两 个 供 气 风扇 都 不 工作 ,， 则 一 个 辅助 风扇 
自动 工作 以 向 基本 电子 设备 和 电气 设备 提供 冷气 .但 是 非 基本 电子 设备 
和 电气 设备 将 失效 。 辅 助 风扇 可 由 液压 驱动 的 发 电机 供电 。 

在 地 面 , 如 果 探 测 到 冷气 不 足 , 则 OVHT 灯 亮 ,显示 信息 EQPT OVHT( 设 
备 过 热 ) 且 地 面 机 组 呼叫 喇叭 响 。 


设备 冒 烟 


设备 冷却 系统 探测 到 冒 烟 时 ， 设 备 冷 却 SMOKE 灯亮 并 显示 EICAS 咨 
询 信 息 FWD EQPT SMOKE( 前 设备 冒 烟 )。 


轰 驶 舱 里 可 能 自动 出 现下 列 现象 以 协助 排出 烟雾 : 


:一 个 或 两 个 再 循环 风扇 关 断 
: 一 个 或 两 个 空调 组 件 电 门 在 高 流量 位 
. 机 外 排 气 活 门 锁 在 开 位 


烟雾 消失 时 ， 再 循环 风扇 和 空调 组 件 自动 恢复 正常 工作 。 
货舱 加 温 系统 
货舱 的 加 温和 通风 是 完全 自动 的 。 轰 驶 舱 内 没有 控制 或 指示 器 。 
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增 压 系统 说 明 第 30 节 
简介 


座舱 增 压 是 通过 调节 从 排 气 活 门 释 放 的 客舱 空调 空气 来 控制 的 。 
正 释 压 活 门 和 负 释 压 活 门 保护 机 身 ， 防 止 压 差 过 大 。 

增 压 系统 有 自动 和 人 工 操作 两 种 方式 。 

增 压 系统 自动 工作 


当 座 舱 高 度 方 式 选 钮 在 AUTO 1 或 AUTO 2 时 增 压 系统 在 自动 方式 .如 
果 选 择 的 自动 方式 失效 ， 则 自动 转换 成 另 一 自动 方式 。 

在 自动 方式 , 增 压 系统 使 用 来 自 大 气 数据 系统 的 外 界 压 力 数据 以 及 选择 
的 座舱 自动 升降 率 、 起 飞 高 度 和 指示 的 着 陆 高 度 以 计算 座舱 增 压 计划 。 
起 飞 

起 飞 时 系统 提供 一 个 小 的 正 压 以 保证 座舱 高 度 柔和 过 渡 。 

疏 升 

在 爬升 过 程 中 , 座舱 高 度 按 起 飞机 场 标高 、 飞 机 高 度 和 选择 的 自动 腿 升 
率 限 制 来 增加 。 


如 果 达 到 最 大 座舱 压 差 ， 座舱 爬升 率 就 变 为 飞机 爬升 率 的 函数 ， 同 时 保 
持 最 大 压 差 。 

巡航 

飞机 改 平 不 久 ， 系 统 就 进入 巡航 方式 。 将 着 陆 高 度 和 计划 的 座舱 高 度 进 
行 比较 ， 二 者 中 较 高 的 选 为 巡航 的 座舱 高 度 。 如 必要 ， 座 舱 以 自动 升降 
率 的 一 半 速 率 上 升 到 巡航 座舱 高 度 或 以 自动 升降 率 下 降 到 巡航 座舱 高 
度 。 

高 度 出 现 微小 变化 时 ， 巡 航 座 舱 高 度 并 不 变 。 高 度 出 现 较 大 变化 时 , 会 
使 系统 重新 进入 爬升 方式 或 进入 下 降 方式 。 
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下 降 和 着 陆 


降 过 程 中 ,座舱 高 度 下 降 到 稍 低 于 选择 的 着 陆 高 度 。 这 将 保证 飞机 着 
陆 时 仍 是 增 压 的 。 着 陆 高度 气 压 的 压力 修正 来 自 机 长 的 高 度 表 设置 .。 接 
地 时 ， 排 气 活 门 打 开 ， 飞 机 释 压 。 


非 正常 指示 
B-2801 到 B-2803，B-2811 到 B-2861 
如 果 座 舱 高 度 上 到 10,000 英尺 以 上 ，CABIN ALT 和 座舱 高 度 灯 亮 并 显 


示 EICAS 警告 信息 CABIN ALTITUDE( 座 舱 高 度 )。 座 舱 高 度 下 降 到 低 
于 8.500 英尺 时 灯 熄 灭 且 EICAS 信息 消失 。 


B-2804 到 B-2807 

如 果 座 舱 高 度 上 到 10,000 英尺 以 上 (高 高 度 着 陆 电 门 开 时 为 14,650 英 
尺 ),CABIN ALTITUDE 和 座舱 高 度 灯 亮 并 显示 EICAS 警告 信息 CABIN 
ALTITUDE。 座舱 高 度 下 降 到 低 于 8,500 英尺 (高 高 度 着 陆 电 门 开 时 为 
11,800 英尺 )， 灯 熄灭 且 EICAS 信息 消失 。 


当 自 动 增 压 控制 失效 或 座舱 高 度 方式 选择 为 MAN 时 ，AUTO INOP 灯 
亮 并 显示 EICAS 注意 信息 CABIN AUTO INOP( 座 舱 自 动 不 工 作 )。 如 果 
自动 系统 失效 ， 需 人 工 操作 。 


B-2801 到 B-2803,，B-2811,，B-2815 到 B-2822，B-2827，B-2831,，B-2835 
自动 和 人 工 方式 都 装 有 膜 盒 电 门 ， 座 舱 高 度 超过 11,000 英尺 时 ， 电 门 
自 动 关 闭 排 气 活 门 


B-2804 到 B-2807 
自动 和 人 工 方 式 都 装 有 膜 盒 电 门 ， 座 舱 高 度 超 过 11,000 英尺 时 ， 电 门 
自动 关闭 排 气 活 门 。( 高 高 度 着 陆 电 门 开 时 为 14,500 英尺 ) 


B-2812，B-2813，B-2823 到 B-2825，B-2830，B-2838 到 B-2861 
仅 自 动 方式 装 有 一 个 膜 盒 电 门 ， 座 舱 高 度 超过 11,000 英尺 时 ， 电 门 自 
动 关闭 排 气 活 门 。 人 工 方式 没有 自动 关闭 功能 


人 工 操作 增 压 系统 : 

: 将 座舱 高 度 方 式 选 择 放 到 MAN 位 

: 保持 座舱 高 度 人 工控 制 在 CLIMB 位 ， 使 排 气 活 门 向 开 位 移动 ， 使 座 
舱 高 度 上 升 。 

: 保持 座舱 高 度 人 工控 制 在 DESCEND 位 ， 使 排 气 活 门 向 关 位 移动 ， 
使 座舱 高 度 下 降 。 
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简介 


引 气 可 由 发 动机 、APU 或 地 面 气 源 提供 。 


引 气 用 于 : 

' 空调 - 机 村 和 发 动机 防 冰 
. 增 压 : 液压 油箱 增 压 

: 发 动机 起 动 

发 动机 供 气 


发 动机 引 气 来 自发 动机 压缩 机 部 分 的 高 压 或 低压 级 。 大 马力 时 用 
低压 级 空气 。 当 使 用 小 马力 和 下 降 时 使 用 高 压 级 空 


发 动机 引 气 电 门 选择 开 时 ,发 动机 引 气 活 门 预 位 。 活 门 由 压力 驱动 并 保 
持 关闭 直到 发 动机 引 气 压力 足够 使 空气 向 前 流动 。APU 在 起 动 任 一 发 
时 活 门 可 能 关闭 。 地 面 气 源 接 通 时 或 发 动机 引 气 需求 低 时 如 空调 组 件 
关 ， 活 门 可 能 关闭 。 发 动机 引 气 活 门 关闭 时 ， 发 动机 引 气 OFF 灯亮 并 
显示 EICAS 咨询 信息 LorR ENG BLEED OFF( 左 或 右 发 引 气 关 )。 

当 发 动机 引 气 压力 过 大 时 ，HI STAGE ( 高 压 级 ) 灯亮 ， 并 显示 EICAS 
咨询 信息 LorR ENG HIGH STAGE ( 左 或 右 发 高 压 级 )， 高 压 引 气 活 门 
自动 锁定 关闭 。 

当 发 动机 引 气 温度 过 高 ,发 动机 BLEED 灯亮 并 显示 EICAS 注意 信息 工 
或 RENGBLEED VAL( 左 或 右 发 引 气 活 门 )。 


APU 供 气 


APU 引 气 主要 用 于 地 面 空 调 组 件 工作 和 发 动机 起 动 。 在 空中 17,000 英 
尺 以 下 可 使 用 APU 引 气 。 


APU 供 气 管道 中 的 单 向 活 门 可 防止 引 气 逆流 从 管道 进入 APU。 


的 令 位 置 不 一 致 时 ，APU 引 气 VALVE 灯亮 并 显 
示 EICAS 咨询 信息 APU BLEED VAL(APU 引 气 活 门 )。 


May $, 2000 7S7-CSN 2.40.1 


波音 757 飞机 使 用 手册 es 
， 


地 面 气 源 供 气 
外 部 接头 将 高 压 空气 的 地 面 气 源 直 接 输入 供 气 管道 。 
单 向 活 门 防止 引 气 从 管道 逆流 回 接口 。 
气管 道 系统 
管道 压力 表 显 示 左 和 右 引 气管 道 的 压力 。 
阿 离 活 门将 引 气 管道 分 成 几 个 互相 隔离 部 分 。 一 般 隔 离 活 门 是 关闭 的 ， 
除了 发 动机 起 动 或 单 引 气 源 工作 时 。 


隔离 活 门 位 置 与 指令 位 置 不 一 致 时 ， 隔 离 活 门 灯亮 并 显示 EICAS 咨询 
言 息 BLEED ISLN VAL( 引 气 隔 离 活 门 )。 





探测 到 一 个 高 温 引 气 泄漏 时 ，DUCTLEAK 灯亮 并 显示 EICAS 注意 信 
息 工 或 RRBLD DUCTLEAK( 左 或 右 引 气管 道 泄漏 )。 


嘉 
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EICAS 信息 


空气 系统 EICAS 信息 
可 能 显示 下 列 EICAS 信息 。 


二 


肠 \ 


波音 757 飞机 使 用 手册 


空气 系统 


第 2 章 
第 50 节 


条 件 








APU BLEED VAL 
APU 引 气 活 门 
LBLD DUCK LEAK 
左 引 气管 道 泄漏 
RBLD DUCK LEAK 
右 引 气管 道 泄漏 
BLEED ISLN VAL 
引 气 隔离 活 门 
CABIN ALTITUDE 
座舱 高 度 


CABIN AUTO INOP 
客舱 自动 不 工作 
AFT CABIN TEMP 
后 客舱 温度 

FWD CABIN TEMP 
前 客舱 温度 


褒 
LENG BLEED OFF 咨询 


左 发 引 气 关 
R ENG BLEED OFF 
右 发 引 气 关 
LENG BLEED VAL 
左 发 引 气 活 门 
R ENG BLEED VAL 
右 发 引 气 活 门 
LENG HI STAGE 咨 





左 发 高 压 级 

R ENG HI STAGE 
右 发 高 压 级 
EQPT OVHT 
设备 过 热 


询 
抬 





May 18, 2005 


ALT 
注意 AUTO 
INOP 


意 出 发 动机 引 


APU 引 气 活 门 位 置 与 指令 的 
位 置 不 一 致 。 
探测 到 高 温 引 气 泄 漏 。 


引 气 隔离 活 门 位 置 与 指令 位 


咨询 | VALVE | 痢 嘟 声 ; 
置 不 一 致 。 


座 秀 高 度 过 天。 


AA 主 


笠 声 | 自动 增 压 控制 已 失效 或 座舱 

高 度 方式 选 钮 在 人 工 位 。 

哪 嘟 声 | 区 域 温度 控制 器 故障 ， 或 调 
整 空气 电 门 关 。 


气温 度 过 大 。 


OFF 由 于 系统 故障 ， 发 动机 引 气 
活 门 关闭 。 
HI 


STAGE 
前 设备 冷却 系统 不 工作 。 


发 动机 引 气 系统 压力 过 大 且 
高 压 引 气 活 门 自动 锁定 关 
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FEWD EQPI SMOKE 
前 设备 舱 冒 烟 

FLTI DECK TEMP 
驾驶 舱 温 度 


R PACK TEMP 
件 温 度 

LRECIR FAN 
左 再 循环 风 局 
ECIR FAN 
下 循环 风 遍 
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前 设备 冷却 管道 探测 到 烟 


管道 过 热 ， 区 域 温度 控 制 器 
故障 或 调整 空气 电 门 关 。 
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目录 第 0 节 
控制 和 指示 生生 3.10.1 
阮 小 面 梳 人 3.10.1 
风挡 加 温和 雨刷 面板 3.10.2 
风挡 因 过 面 烽 有 人 和 玖 生生 于 和 3.10.2 
雨刷 面板 3.10.2 
霖 类 妨 汪 条 尖 玉生 机 和 证 于 全 生生 于 全 生生 下 3.10.4 
夫 统 1 部 有 有 生生 太 人 生生 信人 生计 生计 3.20.1 
和 7 3.20.1 
克 动 机 防 洲 生 纺 及 下 人 全 3.20.1 
发 动机 防 冰 系统 工作 3.20.1 
伏 爱 防 沙 我 缚 站 仙 光 和 生 全 全 仙人 的 克 人 3.20.1 
相爱 人防 冰 和 有 统 王八 且 和 生生 生生 全 下 3.20.1 
防 玉 系统 租 网 避 和 3.20.2 
区 区 难 大 挡 沽 最 下 3.20.2 
风挡 雨刷 3.20.3 
排 雨 剂 有 和 天 人 3.20.3 
站 生生 3.20.3 
EIGAS 证 局 区 3.30.1 
防 米 下 ICGAS 信息 3.30.1 


November 19, 2003 7S7-CSN 3.TOC.0.1 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


防 冰 、 排 雨 CHINA SOUTHERN 


3.TIOC.0.2 7S7-CSN November 19, 2003 


区 中 国 南 方 航 空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 防 冰 、 排 十 
防 冰 、 排 十 第 3 章 
控制 和 指示 ee 
防 冰 面 板 
WING ANTI-ICE 
1 ENGINE 
此 R 
必 
: 





头顶 板 


机 辟 防 冰 电 门 

ON- 在 空中 ， 两 个 机 树 防 冰 活 门 都 被 指令 打开 。 
OFF( 看 不 见 ON) - 两 个 机 杏 防 冰 活 门 都 被 指令 关闭 。 
机 可 防 冰 活 门 灯 

亮 (琥珀 色 ) - 机 杏 防 冰 活 门 位 置 与 电 门 位 置 不 一 致 。 
发 动机 防 冰 电 门 

ON -发 动机 防 冰 活 门 被 指令 打开 。 

OFF( 看 不 见 ON) - 发 动机 防 冰 活 门 被 指令 关闭 。 

本 恒 发 动机 防 冰 活 门 灯 

亮 (琥珀 色 ) - 发 动机 防 冰 活 门 位 置 与 电 门 位 置 不 一 致 。 
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波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


防 冰 、 排 雨 CHINA SOUTHERN 


风挡 加 温和 雨刷 面板 
风挡 加 温 面板 


WINDOW HEAT 





风挡 加 温 电 门 

ON -在 所 选 的 风挡 上 使 用 了 风挡 加 温 。 

OFF( 看 不 见 ON) - 在 所 选 的 风挡 上 停止 使 用 风挡 加 温 。 
风挡 加 温 不 工作 INOP) 灯 

亮 (琥珀 色 ) - 不 给 风挡 加 温 。 

雨刷 面板 


(SB 删除 B-2801 到 B-2805，B-2816 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 排 
雨 剂 系统 。) 





RAIN REPELLENT 


O 旬 








头顶 板 


3.10.2 75S7-CSN November 22, 2004 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 防 冰 、 排 雨 


(SB 增加 B-2827，B-2831 已 解除 排 雨 剂 系统 。) 

















头顶 板 


B-2806 到 B-28135，B-2830，B-2851 到 B-2861 
(SB 增加 B-2801 到 B-2805，B-2816 到 B-282$5，B-2835，B-2838 已 拆 
除 排 雨 剂 系统 。) 





WIPER 
OFF 


LOW 
HIGH 


头顶 板 








雨刷 选 钮 
OFEF - 雨刷 停放 在 风挡 底部 。 
LOW - 雨刷 低速 工作 。 
HIGH - 雨刷 高 速 工作 。 
排 雨 剂 电 门 
(SB 删除 B-2801 到 B-2805，B-2816 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 排 
雨 剂 系统 。) 
按 - 向 风挡 喷洒 定量 的 排 雨 剂 。 
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防 冰 、 排 雨 CHINA SOUTHERN 


探头 加 温 灯 


CAPT L AUX 
所 办 名 | PIToT PITOT 
F 0 R_ AUX 加 
PITOT PITOT 
人 区 一 一 人 R AOA 


头顶 板 





| 





机 长 皮 托管 CCAPT PITOT) 灯 

亮 (琥珀 色 ) - 在 空中 没有 给 探头 加 温 或 在 地 面 两 发 都 没有 工作 。 
副 驾 驶 皮 托管 (FEO PITOT) 灯 
亮 (下 珀 色 ) - 在 空中 没有 给 探头 加 温 或 在 地 面 两 发 都 没有 工作 。 
左 迎 角 (LAOA) 探 头 灯 
亮 (琥珀 色 )- 在 空中 没有 给 探头 加 温 或 在 地 面 两 发 都 没有 工作 。 
本 于 右 迎 角 (RAOA) 探 头 灯 
亮 ( 琥 珀 色 ) - 在 空中 没有 给 探头 加 温 或 在 地 面 两 发 都 没有 工作 。 
左 辅助 皮 托管 LAUX PITOT) 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 在 空中 没有 给 探头 加 温 或 在 地 面 两 发 都 没有 工作 。 
匡 琢 右 辅助 皮 托管 RAUX PITOT) 灯 
亮 ( 琥 珀 色 ) - 在 空中 没有 给 探头 加 温 或 在 地 面 两 发 都 没有 工作 。 
大 气 全 温 (TAT) 探 头 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 在 空中 没有 给 探头 加 温 或 在 地 面 两 发 都 没有 工作 。 














3.10.4 75S7-CSN November 19, 2003 


区 中 国 南 方 航 空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 防 冰 、 排 十 
防 冰 、 排 十 第 3 章 
系统 说 明 第 20 节 
简介 
防 冰 和 排 雨 系统 包括 : 


。 发 动机 防 冰 

。 机 杜 防 冰 

。 驾驶 舱 风 挡 加 温 

。 风挡 雨刷 

。 探头 加 温 。 

发 动机 防 冰 系 统 

发 动机 防 冰 系统 使 用 发 动机 引 气 来 提供 发 动机 整流 罩 进 口 防 冰 保 护 。 发 
动机 防 冰 在 空中 或 地 面 都 可 以 使 用 。 左右 发 动机 有 着 相同 的 独立 工作 的 
防 冰 系 统 。 这 在 一 发 失效 的 情况 下 可 以 让 剩 下 的 系统 继续 工作 。 

发 动机 防 冰 系 统 工作 

在 地 面 或 空中 , 按压 发 动机 防 冰 电 门 到 ON 位 就 可 以 让 发 动机 引 气 来 给 
发 动机 整流 单 进口 进行 防 冰 。 发 动机 防 冰 活 门 打开 以 后 ， 在 EICAS Nl 
指示 上 方 就 会 出 现 发 动机 热 防 冰 (TAD 显 示 。 如 果 发 动机 防 冰 活 门 与 电 
门 位 置 不 一 致 ， 则 VALVE 灯亮 ， 并 显示 EICAS 咨询 信息 工 或 了 ENG 
ANTILICE( 左 或 右 发 动机 防 冰 )。 

机 辟 防 冰 系 统 

机 杜 防 冰 系 统 向 每 边 机 愤 上 的 三 块 收 中 前 缘 襟 收 提 供 引 气 . 机 杏 防 冰 只 
能 在 空中 使 用 ， 在 地 面 被 抑制 。 

机 辟 防 冰 系 统 工作 

在 空中 , 按压 机 杏 防 冰 电 门 至 ON 位 就 会 打开 每 边 机 愤 上 的 机 杏 防 冰 活 
门 ， 让 引 气 从 引 气 总 管 流向 受 影响 的 缝 权 。 

机 翼 防 冰 电 门 在 ON 位 时 ， 最 大 ERP 限制 会 自动 减 小 。 

如 果 机 可 防 冰 活 门 与 电 门 位 置 不 一 致 ， 则 VALVE 灯亮 ,并 显示 EICAS 
咨询 信息 LorR WING ANTLICE( 左 或 右 机 可 防 冰 )。 


November 16, 2001 7S7-CSN 3.20.1 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


防 冰 、 排 雨 CHINA SOUTHERN 
防 冰 系 统 简 图 


WING ANTI-ICE 
ENGINE 





4  ) 
L ENG START FT 下 START R ENG 
机 可 防 冰 活 门 发 动机 防 冰 活 门 
驾驶 舱 风 挡 加 温 


轰 驶 舱 风 挡 是 电 加 温 的 。 前 风挡 有 防 冰 保 护 和 防 雾 . 侧 风挡 只 有 防 雾 保 
护 。 

风挡 加 温 电 门 控制 所 有 驾驶 舱 风 挡 的 加 温 。 电 门 在 ON 位 时 ， 风 挡 加 温 
只 要 有 电 就 开始 工作 。 电 门 刚 放 到 ON 位 时 ， 风 挡 有 热 冲击 保护 。 


除了 电 加 温 以 外 , 空调 空气 也 有 管道 通 到 前 风挡 的 顶部 并 沿 风挡 内 表面 
流动 , 提供 辅助 的 防 雾 。 防 气 流 是 连续 的 , 并 且 不 依赖 于 风挡 电 加 温 。 


3.20.2 7S7-CSN May 16, 2001 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 防 冰 、 排 雨 


一 个 INOP 灯亮 ， 而 且 出 现 EICAS 咨询 信息 LorR FWD WINDOW( 左 
或 右前 风挡 ) 或 LorR SIDE WINDOW( 左 或 右 侧 风挡 ), 则 表明 有 一 个 风 
挡 没 有 被 加 温 。 如 果 两 个 或 更 多 的 INOP 灯亮 ， 则 显示 EICAS 咨询 信 
息 WINDOW HEAT( 风 挡 加 温 )。 


风挡 雨刷 
前 风挡 上 装 有 双人 速 雨 刷 。 雨 刷 选 钮 在 OFF 位 时 ， 雨 刷 关 断 并 收 起 。 
排 雨 剂 


CSB 删除 B-2801 到 B-2805，B-2816 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 排 
雨 剂 系统 可 用 。) 


在 十 特别 大 时 ， 可 以 在 风挡 上 使 用 排 雨 剂 来 帮助 雨刷 形成 清晰 的 视野 。 
不 应 同时 向 两 边 风挡 使 用 排 雨 剂 , 因为 在 排 雨 剂 被 均匀 地 分 布 于 风挡 表 
面 之 前 它 会 阻碍 视线 。 同 时 也 不 能 将 它 用 于 干 的 风挡 ,因为 这 样 也 会 阻 
碍 视线 。 

每 个 风挡 都 有 一 个 按压 电 门 .每 按 一 次 电 门 都 会 向 风挡 上 喷洒 定量 的 排 
雨 剂 。 


在 轰 驶 舱 里 有 一 个 装 有 目 视 容量 表 和 关 断 活 门 的 排 雨 剂 锥 。 


探头 加 温 

探头 加 温 系统 的 工作 是 全 自动 的 。 只 要 发 动机 工作 , 电 加 温 的 探头 就 有 
电 。 

如 果 有 一 个 探头 没有 加 温 ， 则 一 个 单独 的 探头 加 温 灯 亮 并 显示 相应 的 
EICAS 咨询 信息 。 如 果 两 个 或 更 多 探头 灯亮 , 则 显示 EICAS 信息 PROBE 
HEAT( 探 头 加 温 )。 


November 22, 2004 7S7-CSN 3.20.3 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


防 冰 、 排 雨 CHINA SOUTHERN 


3.20.4 75S7-CSN November 1S, 2000 


防 冰 、 排 雨 
EICAS 信息 


防 冰 EICAS 信息 


南方 航 


中 国 南方 航空 
CHINA SOUTHERN 


波音 757 飞机 使 用 手册 
防 冰 、 排 雨 


第 3 章 
第 30 节 


可 显示 以 下 EICAS 信息 。 





LAOAPROBE 
左 迎 角 探 头 
RAOAPROBE 
右 迎 角 探 头 
LAUXPITOT 
左 辅助 皮 托管 
RAUXPITOT 
右 辅助 皮 托 管 
CAPTPITOT 
机 长 皮 托 管 
LENG ANTILICE 
左 发 防 冰 

R ENG ANTILICE 
右 发 防 冰 

EO PITOT 

副 驾 驶 皮 托管 
PROBE HEAT 
探头 加 温 





TAT PROBE | oa 
全 全 温 探 头 


LEWD WINDOW 
左前 风挡 
REFWD WINDOW 
右前 风挡 
LSIDE WINDOW 
左 侧 风挡 
R SIDE WINDOW 
右 侧 风挡 


WINDOW HEAT 咨询 | 两 个 攻 更 多 
风挡 加 温 NE 


直 WINGANTI-ICE 


左 机 村 防 冰 


R WING ANTI-ICE 


右 机 杜 防 冰 


May 18, 2005 


辅助 皮 托 管 加 温 


要 条 L 二 
R AOA 
不 工作 。 


Er | | 汪 
PITOT 温 不 工作 . 
与 电 门 位 轩 不 一 


咨询 | VALVE 
致 


两 个 式 更 多 探头 
加 温 不 工作 


咨询 | 两 个 或 更 多 
PITOTAOA 
或 TAT 


| 全 全 温 探 头 加 温 不 
1 


而 几 本 0 
中 风量 硬 


区 两 个 式 提 多 风挡 
没有 被 加 温 。 


咨询 | VALVE 
电 门 位 置 不 一 致 


7S7-CSN 


风挡 没有 被 加 温 。 
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波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


防 冰 、 排 雨 CHINA SOUTHERN 


3.30.2 7S7-CSN December 1S, 1999 


区 中 国 南方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 











CHINA SOUTHERN 自 动 飞 行 
自动 飞行 第 4 章 
目录 第 0 节 
控制 和 指定 4.10.1 
为 制 杖 (WCG 全 4.10.1 
自动 驾驶 飞行 指引 仪 系统 (AFDS) 控 制 .Rs 4.10.2 
自动 油门 (A/ 了 系统 控制 4.10.4 
自动 驾驶 飞行 指引 仪 IASMACH 控制 4.10.6 
自动 驾驶 飞行 指引 仪 横 滚 和 俯仰 控制 4.10.8 
自动 罗 驶 飞行 指引 仪 航 向 和 坡度 角 控 制 .Rs 4.10.10 
自动 轰 驶 飞行 指引 仪 重 直 速度 (VS) 控 制 .Ne 4.10.12 
自动 驾驶 飞行 指引 仪 高 度 控制 4.10.13 
自动 蜀 驶 飞行 指引 仪 进 近 方式 控制 4.10.14 
自动 着 陆 状 态 .全 仙人 全 人 4.10.17 
ADI 飞行 方式 信号 牌 (EMA) 4.10.19 
自动 驾驶 脱 开 电 门 4.10.23 
自动 河 问 脱 和 天 和 钉 复 直下 站 全 全 全 全 生生 全 全 全 4.10.24 
在 动荡 符 夭 和 六 4.10.25 
2 让 4.20.1 
休 世 人 4.20.1 
和 动 和 驶 改行 指引 仅 系 统 生生 生 有 生 0 且 人 c 4.20.1 
GE 4.20.1 
和 4.20.2 
有 天 和 有 光大 区 4.20.2 
大 下 辣 生 类 贡 的 4.20.3 
人 4.20.3 
自动 驾驶 飞行 指引 仪 系统 示意 图 4.20.4 
自动 着 陆 状态 信号 牌 [ASAJ 4.20.6 
自动 着 陆 状态 信号 牌 [ASAJ] 4.20.7 
AFDS 飞行 方式 信号 牌 4.20.7 
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波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


自动 飞行 CHINA SOUTHERN 
有 元 汪 | 亲 系 绩 和 人 交 和 乓 的 人 让 六 0 和 2 全 诡 2 4.20.11 
推力 访 玫 证 攻 寡人 4.20.11 
从 罗 交 反面 闻 关 人 4.20.12 
自动 油门 油门 杆 操 作 4.20.12 
脱 天 有 奇 动 清和 和 全 全 大竹 全 让 太 才 人 交 和 丽人 4.20.12 
自动 飞行 工作 4.20.13 
自动 飞行 -= 起飞 和 爬升 剖面 4.20.13 
站 人 4.20.17 
自动 飞行 - 进 近 和 着 陆 4.20.17 
自动 飞行 - 进 近 剖面 .4 4.20.19 
自动 飞行 - 复 飞 .es 4.20.21 
站 沁 克 RE 行 癌 关 玫 王 下 肌 本 4.20.23 
肖 动 二 铬 限 制订 址 让 生生 生生 全 4.20.23 
EICAS 信息 .sssssssssesessssssssessssesssssessesessseseseesssssesessessseseseeseesseseseeseeens 4.30.1 
自动 荡 符 章 CAS 合并 4.30.1 
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4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 自 动 飞 行 


自动 飞行 第 4 章 
空 制 和 指示 第 10 刷 


方式 控制 面板 (MCP) 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-2838 ，B-2852 


VERT SPC AL 


LD ] [ED ] [E 








人 

















出 人 人 [vs 
少 攻 | 





B-2835，B-2860，B-2861 


MTARW 
raAA 
\， 


和 上 - 


ar - 
| 1Tolololol | [se]ew 








N2 


遮光 板 
B-2812，B-2813，B-2827，B-2831，B-2851，B-2853，B-2859 

















000 


= 25 
YAuro-sEL BE 人 
UNT 


HOLD 





B-2830 
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波音 757 飞机 使 用 手册 中 国 南方 航空 
自动 飞行 确 


CHINA SOUTHERN 


自动 驾驶 飞行 指引 仪 系统 (AFDS) 控 制 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-2838，B-2852 







AIP ESAGE 














DISENGAGE 


方式 控制 板 (MCP) 


B-2833，B-2860，B-2861 







AP ENGAGE 
L C 


方式 控制 板 (MCP) 


B-2812，B-2813，B-2827 到 B-2831，B-28$1，B-2853，B-2859 





AP ESAGE 


DISENGAGE 





方式 控制 板 (MCP) 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 自动 飞 行 


飞行 指引 仪 (EVD) 电 门 

oh FMAS 显示 上 起 动 飞 行 指引 仪 操 

纵 台 志 

ON - 飞行 员 指令 村 分别 在 当前 的 AFDS 方式 工作 。 

。 人 中 驶 接 通 且 两 个 F/D 电 门 都 在 OFF 位 ， 把 第 
ED 电 门 放 到 ON 位 
和 
操纵 指示 

。 在 空中 ， 自动 友 驶 接 通 且 两 个 ED 电 门 都 在 OFF 位 ， 把 第 一 个 F/D 
电 门 放 到 ON 位 就 使 飞行 指引 仪 接 通 在 所 选 的 自动 暂 驶 方式 : 

。 在 空中 ， 自 动 驾 驶 关 断 且 两 个 ED 电 门 都 在 OFF 位 ， 把 第 一 个 F/D 
电 门 放 到 ON 位 就 使 飞行 指引 仪 接 通 在 以 下 方式 : 
。 俯仰 方式 为 V/S 且 横 滚 方式 为 HDG HOLD 
B-283$，B-2860，B-2861 
。 或 者 是 VS 和 姿态 (ATT) 方 式 ， 如 果 坡 度 角 大 于 S 度 

。 如 果 相 对 于 飞行 指引 仪 所 选 的 FCC， 自 动 轰 驶 接 通 在 CMD 位 ， 
杆 消失 。 

OFEF - 

。 飞行 指引 仪 操纵 指示 不 显示 ， 除 非 

。 在 空 速 大 于 80 海里 /小 时 和 襟 翼 未 收回 时 按压 了 复 飞 电 门 


葬 汪 自动 驾驶 (A/P) 接 通电 门 
B-2801 到 B-2831，B-2838 到 B-2859 
按 ( 任 一 电 门 都 可 以 接 通 自动 轰 驶 )- 
。 两 个 FMA 上 都 显示 CMD 
。 如 果 任 一 FID 电 门 在 ON 位 ， 则 自动 驾驶 接 通 在 除 TO 和 GA 外 所 
选 的 飞行 指引 仪 方式 
。 如 果 两 个 F/D 电 门 都 在 OFF 位 ， 则 自动 驾驶 接 通 在 以 下 方式 : 
。 俯仰 方式 为 VW/S 且 横 滚 方式 为 HDG HOLD 
和 国 自动 驾驶 (A/P) 接 通 杆 
B-2835，B-2860，B-2861 
按 ( 任 一 杆 都 可 以 接 通 自动 蜀 驶 )- 
。 两 个 FMA 上 都 显示 CMD 
。 如 果 任 一 FID 电 门 在 ON 位 ， 则 自动 驾驶 接 通 在 除 TO 和 GA 外 所 
选 的 飞行 指引 仪 方式 
。 如 果 两 个 FED 电 门 都 在 OFF 位 ， 则 自动 驾驶 接 通 在 以 下 方式 : 
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波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


自动 飞 行 CHINA SOUTHERN 


。 俯仰 方式 为 V/S 且 横 滚 方式 为 HDG HOLD 
。 或 者 是 VS 和 姿态 (ATT) 方 式 ， 如 果 坡 度 角 大 于 S 度 

医 自动 驾驶 脱 开 杆 

B-2801 到 B-2831，B-2838 到 B-2859 

扳 下 - 

。 脱 开 所 有 三 部 自动 蜀 驶 

。 使 自动 驾驶 不 能 接 通 

。 出 现 琥珀 色 条 纹 

扳 上 - 

。 允许 自动 轰 驶 接 通 

。 琥珀 色 条 纹 消 失 

本 国 驾驶 盘 操 纵 (CWS) 电 门 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-2838 

按 ( 任 一 电 门 都 可 以 接 通 驾 驶 盘 操 纵 ) - 


。 如 果 接 通 时 的 飞机 姿态 超过 自动 暂 驶 的 限制 ， 即 机 头 向 上 24 度 ， 


头 向 下 14 度 或 30 度 坡度 ， 则 自动 轰 驶 会 回 到 这 些 姿 态 限制 


机 


。 如 果 在 3 度 (截获 航道 后 为 1 度 ) 坡 度 以 内 松 开 了 蜀 驶 杆 力 , 则 自动 轰 


驶 会 使 机 翼 水 平 并 保持 航向 


两 边 EFMA 上 都 显示 CWS 
。 自动 轰 驶 的 信仰 和 横 滚 是 通过 轰 驶 盘 和 操纵 杆 力 来 控制 的 


自动 油门 (A/ 刀 系统 控制 
B-2801 到 B-2827，B-2831 到 B-2861 


AT ARM 








方式 控制 板 (MCP) 


4.10.4 7S7-CSN Novempber 1S, 2002 


一 个 自动 轰 驶 在 CWS 方式 时 ， 飞 行 指引 仪 可 以 在 指令 方式 下 工作 


区 中 国 南方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 自 动 飞 行 
B-2830 


AT ARM 


方式 控制 面板 (MCP) 


自动 油门 (A/) 预 位 电 门 
ARM - 
。 预 位 自动 油门 系统 ， 准 备 选择 方式 
B-2801 到 B-2827，B-2831 到 B-2861 
。 如 果 按 压 了 EPR、SPD、VNAV、EFL CH 或 GA 电 门 ， 则 自动 油门 
工作 
B-2830 
。 | THR、SPD、VNAV、FL CH 或 GA 电 门 ， 则 自动 油门 
工人 
。 如 果 按 压 了 SPD 电 门 且 依 仰 方式 为 ALT HOLD、V/S 或 GOS， 则 自 
动 油门 工作 
OFF - 脱 开 自 动 油门 并 使 自动 油门 不 能 接 通 。 
发 动机 压力 比 (EPR) 电 门 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 
按 - 
。 选择 自动 油门 EPR 方式 
。 两 边 FMA 上 都 显示 EPR 
。 自动 油门 保持 EICAS 上 显示 的 基准 推力 值 ， 遵 守 最 大 速度 限制 
发 动机 压力 比 (EPR) 电 门 
B-2812，B-2813，B-2851，B-2853，B-2859 到 B-2861 
按 - 
。 选择 自动 油门 EPR 方式 
。 两 边 FMA 上 都 显示 EPR 
。 自动 油门 保持 EICAS 上 显示 的 基准 推力 值 ， 遵 守 最 大 速度 限制 
B-2812，B-2813，B-2851，B-2853，B-2859 
。 如 果 在 无 线 电 高 度 400 英尺 以 上 ， 推 力 基 准 由 TO 转 到 CLB 
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波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


自动 飞 行 CHINA SOUTHERN 


。 仅 当 GPSNAV 在 OFF 位 时 ( 即 FMC 不 能 获得 GPS NAV 数据 )， 
选择 起 飞 时 ，FMC 位 置 更 新 为 起 飞 跑道 入 口 位 置 。 

推力 (THR) 电 门 

B-2830 

按 - 

。 选择 自动 油门 EPR 方式 

。 两 边 FMA 上 都 显示 EPR. 

。 自动 油门 保持 EICAS 上 显示 的 基准 推力 值 ， 遵 守 最 大 速度 限制 

。 如 果 在 无 线 电 高 度 400 英尺 以 上 ， 推 力 基 准 由 TO 转 到 CLB 

。 仅 当 GPSNAV 在 OFF 位 时 ( 即 FMC 不 能 获得 GPS NAV 数据 ), 选 
择 起 飞 时 ，FMC 位 置 更 新 为 起 飞 跑道 入 口 位 置 。 

速度 (SPD) 电 门 

按 - 

。 选择 自动 油门 SPD 方式 

。 两 边 FMA 上 都 显示 SPD 

。 自动 油门 控制 推力 ,保持 速度 窗 里 显示 的 IAS 或 MACH 数 ， 遵 守 最 
小 和 最 大 速度 限制 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 

。 如 果 在 无 线 电 高 度 400 英尺 以 上 ， 推 力 基 准 由 TO 转 到 CLB 

本 恒 MCP 方式 电 门 灯 

所 有 MCP 方式 电 门 都 有 灯 ， 当 方式 电 门 被 接 通 时 此 灯 就 亮 ， 表 示 选 择 

或 预 位 了 此 方式 。 

自动 驾驶 飞行 指引 仪 IJASMACH 控制 

B-2801 到 B-2827，B-2831 到 B-2861 


IASIMACH 


扫 且 一 一 上 | 21510 





方式 控制 板 (MCP) 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 自 动 东 行 


了 B-2830 


IAS/MACH 


方式 控制 板 (MCP) 


IAS/MACH 窗 

在 IAS/MACH 选 钮 控制 指令 速度 时 ， 显 示 所 选 的 速度 。 

刚 通 电 时 显示 200 海里 /小 时 。 

在 EMC 控制 指令 速度 游标 时 ， 显 示 空 白 。 

显示 范围 : 

。 100 -399 KIAS 

。 0.40 - 0.95 马赫 

人 慌 升 中 ， 在 大 约 .80 马赫 时 从 IAS 变 为 MACH。 

下 降 中 ， 在 大 约 300KIAS 时 从 MACH 变 为 IAS。 

选择 (SED) 电 门 

按 - 在 IAS/MACH 窗 中 交替 显示 IAS 和 MACH。， 

医 国 IAS/MACH 选 钮 

旋转 一 

。 调 置 IJASMACH 窗 里 的 速度 并 调 置 指令 空 速 游标 的 位 置 

。 IAS/MACH 窗 里 显示 空 揣 时， 不 工作 

按 -VNAV 方式 接 通 时 ， 在 IAS/MACH 窗 里 交替 显示 当时 的 IAS 或 

MACH 和 空 泛 油 白 显 显示 。 

。 VNAV 现 用 ， 窗 打开 且 速 度 控制 从 FMC 转换 到 IJAS/MACH 选 钮 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-285$1，B-2853 到 B-2861 

。 以 VNAVPTH 下 降 时 ， 依 仰 方式 变 为 VNAV SPD。 由 信仰 维持 所 选 
速度 直至 飞机 切入 高 度 限 制 和 VNAV PTH 重新 接 通 。 但 是 ， 如 果 在 
进 近 中 ， 仿 仰 方式 保持 VNAV PTH， 自 动 油门 控制 速度 。 
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波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南 方 航空 


自动 飞行 


CHINA SOUTHERN 


自动 轰 驶 飞行 指引 仪 横 滚 和 俯仰 控制 
B-2801 到 B-2827，B-2831 到 B-2861 


IASIMACH 


2 15 | 0 LNAV 
SEL 


方式 控制 板 (MCP) 


B-2830 





1IASJMACH 
| 3 和 且 
VNAV 
2 
FLCH 
汪 汉人 下 





方式 控制 板 (MCP) 


水 平 导航 (LNAV) 电 门 
按 - 
按 以 下 条 件 使 AFDS 预 位 或 接 通 在 LNAV 方式 : 


如 果 现 用 航路 航 段 超出 飞机 的 转 这 半 径 , 则 两 边 FMA 上 都 显示 和 白色 
的 LNAV (已 预 位 )。 先 前 接 通 的 横 滚 方式 保持 现 用 

如 果 飞 机 不 在 切入 现 用 航 段 的 航向 时 选择 了 LNAV， 则 FMC MSG 
灯亮 且 两 边 CDU 草稿 行 都 显示 NOT ON INTERCEPT HEADING( 不 
在 切入 航向 ) 

如 果 现 用 航路 航 段 在 飞机 的 转弯 半径 以 内 , 则 两 边 FMA 上 都 显示 绿 
色 的 LNAV (已 接 通 )。 然 后 AFDS 就 跟随 现 用 航路 飞行 。 


以 下 情况 下 LNAV 保持 当前 航向 : 


飞 过 了 现 用 航路 的 最 后 一 个 航路 点 

飞 过 了 航路 不 连续 之 前 的 最 后 一 个 航路 点 

飞 过 了 航路 上 的 最 后 一 个 偏 置 航路 点 

启动 了 非 现 用 航路 或 启动 了 航路 切入 且 不 满足 LNAV 接 通 条 件 
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区 中 国 南方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 自 动 加 行 


可 以 用 以 下 方法 脱 开 LNAV: 

。 选择 HDG HOLD 或 HDG SEL 

。 蕉 获 航道 

。 LNAV 预 位 时 ， 再 次 按压 LNAV 

垂直 导航 (V NAV) 电 门 

按 - 

。 使 AFDS 和 AT 接 通 在 VNAV 方式 

。 两 边 FMA 上 都 显示 VNAV PTH 或 VNAV SPD 

。 AFDS 和 自动 油门 跟随 FMCS 的 垂直 航 径 和 推力 引导 飞行 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 

。 如 果 在 无 线 电 高 度 400 英尺 以 上 ， 推 力 基 准 由 TO 转 到 CLB 

在 爬升 或 下 降 中 ，AFDS 会 截获 并 保持 高 度 窗 里 显示 的 高 度 或 FMC 目 

标高 度 ， 以 先 到 的 为 准 。 

VNAV 接 通 时 ， 按 压 IJASIMACH 选 钮 可 以 人 工 选 择 速 度 。 然 后 EMC 就 

会 按 人 工 选 择 的 速度 来 控制 速度 。 

可 以 用 以 下 方法 脱 开 VNAV: 
B-2801 到 B-2827，B-2831 到 B-2861 

。 选择 了 GA,FL CH, SPD 或 EPR, VS 或 ALT HOLD 
B-2830 

。 选择 了 GA,FL CH, SPD 或 THR, VS 或 ALT HOLD 

。 VNAV 预 位 时 ， 再 次 按压 VNAV 

。 在 爬升 或 下 降 中 , 到 达 FMC 目标 高 度 之 前 先 到 达 了 高 度 窗 里 显示 的 

。 飞 过 了 下 降 顶点 ， 如 果 MCP 高 度 没 有 调 到 低 于 巡航 高 度 。 

。 堆 获 了 下 滑 道 。 

高 度 层 改变 (FL CH) 电 门 

按 - 

。 选择 FLCH 方式 并 调 置 IJAS/MACH 窗 且 指令 空 速 游标 到 当前 空 速 

。 两 边 FMA 上 都 显示 FLCH 

。 AFDS 俯仰 保持 现 有 空 速 且 自 动 油门 调 置 所 需 推 力 ， 但 在 爬升 时 受 
疏 升 推力 限制 ， 下 降 时 受 慢 车 推力 限制 。 到 达 所 选 高 度 时 ， 人 和 俯仰 方 
式 变 为 ALT HOLD 且 自 动 油门 变 为 SPD 方式 

。 显示 FLCH 方式 时 ， 按 压 电 门 会 复位 IAS/MACH 窗 ， 并 指令 空 速 游 
标 到 当前 空 速 。 
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波音 757 飞机 使 用 手册 中 国 南方 航空 
自动 飞行 厅 


CHINA SOUTHERN 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 
如 果 在 无 线 电 高 度 400 英尺 以 上 上， 推力 基准 由 TO 转 到 CLB 
自动 驾驶 飞行 指引 仪 航向 和 坡度 角 控 制 


B-2801 到 B-2827，B-2831，B-2838 到 B-2859 





方式 控制 板 (MCP) 


B-2835，B-2860，B-2861 








B-2830 
方式 控制 面板 (MCP) 
4.10.10 7S7-CSN 


November 1S, 2002 


区 中 国 南方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 自 动 飞 行 

航向 (HDG) 窗 

显示 所 选 航向 并 调 置 地 图 显示 所 选 航 向 游标 。 

刚 通电 时 HDG 窗 和 地 图 航向 被 调 到 000。 

航道 截获 后 自动 变 为 ILS 前 航道 。 

航向 选择 (SEL) 电 门 

按 - 

。 接 通 HDG SEL 横 滚 方式 

。 两 边 FMA 上 都 显示 HDG SEL 横 滚 方式 

。 AFDS 控制 横 滚 以 获得 并 保持 航向 窗 和 地 图 航向 游标 所 显示 的 航向 

。 坡度 受到 坡度 限制 选择 器 的 限制 

航向 选 钮 (内 圈 ) 

旋转 - 调 置 航向 窗 里 的 航向 并 在 两 边 的 地 图 上 调 置 所 选 的 航向 游标 。 

本 一 坡度 限制 选 钮 (外 圈 ) 

B-2801 到 B-2831，B-2838 到 B-2859 

旋转 -在 HDGSEL 方式 中 如 下 所 述 调 置 AFDS 指令 的 坡度 限制 : 

AUTO -坡度 角 根 据 真 空 速 在 15-25 度 之 间 变 化 。 

。 真空 速 较 低 时 坡度 角 限 制 为 25 度 

。 随 着 真空 速 增 大 ， 坡 度 角 限 制 减 小 ， 在 高 真空 速 时 限制 为 15 度 

人 工 选 择 -$、10、15、20 或 最 大 值 可 以 选 23， 不 论 空 速 如 何 。 

本 一 坡度 限制 选 钮 (外 圈 ) 

B-2835，B-2860，B-2861 

旋转 -在 HDGSEL 方式 中 如 下 所 述 调 置 AFDS 指令 的 坡度 限制 : 

NORM -坡度 角 根 据 真空 速 在 15-25 度 之 间 变 化 。 

。 真空 速 较 低 时 坡度 角 限 制 为 25 度 

。 随 着 真空 速 增 大 ， 坡 度 角 限 制 减 小 ， 在 高 真空 速 时 限制 为 15 度 

30- 最 大 值 为 30， 不 论 空 速 如 何 。 

航向 保持 电 门 

按 - 

。 选择 HDG HOLD 横 滚 方式 并 在 两 边 FMA 上 显示 

。 AFDS 横 滚 使 机 翼 水 平 ， 然 后 保持 当前 航向 
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波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南 方 航空 


自动 飞行 CHINA SOUTHERN 
自动 驾驶 飞行 指引 仪 垂 直 速 度 (VS) 控 制 
B-2801 到 B-2827，B-2831 到 B-2861 

VERT SPD 


外 有 国 -  。|+12T3T0T0 


DN 





方式 控制 板 (MCP) 
B-2830 





VERT SPD 








6 一 ~ *ojo0 | 







































































方式 控制 面板 (MCP) 


垂直 速度 (VERT SPD) 窗 

显示 所 选 的 重 直 速度 。 

没有 选择 V/S 俯仰 方式 时 显示 空白 。 

显示 范围 从 -8000 到 +6000fpm， 以 100fpm 为 增 量 。 
垂直 速度 选 钮 IDNVUP) 

上 (UP) 或 下 (DN) - 在 垂直 速度 窗 里 调 置 重 直 速度 。 
垂直 速度 (VS) 电 门 

按 - 

。 选择 V/S 俯仰 方式 并 在 FMA 上 显示 

。 在 垂直 速度 窗 里 显示 当前 垂直 速度 

。 到 达 所 选 高 度 时 ， 俯 仰 的 飞行 方式 显示 变 为 ALT HOLD 
。 AFDS 俯仰 保持 垂直 速度 窗 里 显示 的 垂直 速度 
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区 中 国 南方 航空 
CHINA SOUTHERN 


波音 757 飞机 使 用 手册 


自动 飞行 


。 如 果 AFDS 是 在 FLCH 或 VNAYV 方式 下 接 通 了 VS,， 则 自动 油门 ( 若 


已 预 位 ) 会 自动 接 通 在 SPD 方式 
自动 驾驶 飞行 指引 仪 高 度 控制 
B-2801 到 B-2827，B-2831 到 B-2861 


各 四 一 一 一 | 11710|010 


方式 控制 板 (MCP) 
B-2830 
捷 配 - 和 门 三 
(1 (LILILI 
EB -~ 


方式 控制 板 (MCP) 
高 度 (ALT) 窗 


以 100 英尺 为 增 量 显示 所 选 的 高 度 。 范 围 : 
显示 的 高 度 是 高 度 警 戒 和 改 平 的 基准 高 度 。 


刚 通 电 时 高 度 窗 调 置 为 10,000 英尺 。 

高 度 选 钮 

旋转 - 调 置 高 度 窗 里 的 高 度 。 

高 度 保持 电 门 

按 - 

。 选择 ALT HOLD 俯仰 方式 

。 上 MA 上 显示 集 仰 方式 为 ALT HOLD 


。 AFDS 指令 俯仰 以 保持 按压 电 门 时 的 高 度 


November 1S, 2002 7S7-CSN 


0 到 $0,000 英尺 。 


4.10.13 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


自动 飞行 CHINA SOUTHERN 


自动 驾驶 飞行 指引 仪 进 近 方式 控制 
B-2801 到 B-2831，B-2838 到 B-2859 





方式 控制 板 (MCP) 


B-2833，B-2860，B-2861 


本 
方式 控制 板 (MCP) 
航道 LOC) 电 门 


按 - 

。 预 位 、 解 除 预 位 或 截获 LOC 横 滚 方式 

。 截获 航道 以 前 在 两 边 的 FMA 横 滚 飞行 方式 显示 上 都 显示 白色 的 
LOC (已 预 位 )， 当 前 横 滚 方式 LNAV、HDG SEL 或 HDG HOLD 保 
持 现 用 直至 LOC 截获 

。 和 堆 获 航道 以 后 在 FMA 横 滚 飞 行 方式 显示 上 显示 绿色 的 LOC (已 接 通 ) 

。 预 位 AFDS 准备 截获 并 跟踪 向 台 前 航道 ， 截 获 点 根据 距离 和 切入 角 
而 变化 

。 切入 航 迹 角 在 航道 120 度 范 围 以 内 都 可 以 截获 航道 

在 航道 截获 前 可 以 通过 以 下 方式 将 航道 方式 解除 预 位 : 

。 第 二 次 按压 航道 电 门 

。 选择 另外 一 种 横 滚 方式 

在 航道 截获 后 可 以 通过 以 下 方式 解除 航道 方式 : 

。 选择 除 LNAV 以 外 的 横 滚 方式 


4.10.14 75S7-CSN November 1S, 2002 


区 中 国 南方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 自 动 飞 行 

。 按压 一 个 GA 电 门 

。 脱 开 自 动 驾 驶 并 关 掉 两 个 ED 电 门 

注 : LOC 方式 是 单 自 动 斩 驶 方式 。 在 此 方式 下 不 能 接 通 多 部 自动 驾驶 。 


进 近 (APP) 电 门 

按 - 

。 三 部 自动 驾驶 接 通 并 由 独立 的 电源 供电 

预 位 、 解 除 预 位 或 截获 LOC 横 滚 方式 和 下 滑 道 (G/S) 俯 仰 方式 

截获 航道 和 下 滑 道 以 前 在 FMA 横 滚 和 信仰 飞行 方式 显示 上 显示 和 白色 

的 LOC 和 G/MS (已 预 位 ) 

截获 航道 、 下 滑 道 以 后 在 两 边 的 FMA 横 滚 和 信仰 飞行 方式 显示 上 分 
别 显示 绿色 的 LOC、G/S (已 接 通 ) 

切入 航 迹 角 在 向 航道 120 度 范 围 以 内 都 可 以 截获 航道 

切入 航 迹 角 在 航道 80 度 范围 以 内 时 可 以 截获 下 滑 道 

截获 相应 的 航道 或 下 渭 道 无 线 电信 号 之 后 ，AFDS 就 会 截获 并 跟踪 航 

道 和 下 滑 道 

可 以 先 截 获 航 道 ， 也 可 以 先 截 获 下 滑 道 

B-2801 到 B-2831，B-2838 到 B-2859 


预 位 另 一 部 自动 驾驶 系统 (CMD 电 门 横 杆 出 现 ), 准备 随后 截获 了 航道 
和 下 滑 道 且 无 线 电 高 度 低 于 1500 英尺 时 自动 接 通 
B-283$，B-2860，B-2861 

允许 选择 和 预 位 多 部 自动 驾驶 。 随 后 在 截获 了 航道 和 下 滑 道 且 无 线 电 
高 度 低 于 1500 英尺 时 会 自动 接 通 

在 航道 或 下 滑 道 截获 前 可 以 通过 以 下 方式 将 进 近 方式 解除 预 位 : 

。 第 二 次 按压 进 近 电 门 

。 按压 LOC 电 门 (G/S 解除 预 位 ，LOC 仍 预 位 ) 

。 按压 LNAV 电 门 且 LNAV 预 位 (未 立即 接 通 ) 

。 按压 VNAV 电 门 且 VNAV 预 位 (未 立即 接 通 ) 

在 以 下 情况 下 进 近 方 式 解除 : 

。LOC 截获 且 G/S 预 位 时 ， 选 择 了 另外 一 种 横 滚 方式 

。LOC 和 /或 G/S 截获 后 选择 了 GA,，, 或 脱 开 自 动 驾驶 并 关 掉 两 个 F/D 电 
门 

。G/S 截获 且 LOC 预 位 时 ， 选 择 了 另外 一 种 俯仰 方式 


November 1S, 2002 7S7-CSN 4.10.1S 


波音 757 飞机 使 用 手册 区 中 国 南方 航空 

自动 飞行 CHINA SOUTHERN 

气压 修正 选择 (BARO 世 ) 电 门 

B-2835，B-2860，B-2861 

L- 刚 通电 时 出 现 

。 显示 及 时 按 一 下 则 出 现 工 

。 表 示 左 高 度 表 的 气压 修正 值 正 在 提供 给 各 个 大 气 数据 计算 机 

及 二 

。 显示 工时 按 一 下 则 出 现 及 

。 表 示 右 高 度 表 的 气压 修正 值 正 在 提供 给 各 个 大 气 数据 计算 机 

反 航 道 (B/CRS) 电 门 

B-2801 到 B-2831，B-2838 到 B-2859 

按 - (必须 与 LOC 电 门 同时 使 用 )， 按 以 下 条 件 把 AFDS 预 位 或 接 通 在 

B/CRS 方式 : 

在 航道 截获 前 两 边 EFMA 上 都 显示 B/CRS。 

。AFDS 预 位 ， 准 备 截 获 并 跟踪 反 航 道 。 

。 截获 点 根据 距离 和 切入 角 而 变化 

。 起 始 横 滚 方式 ，LNAV，HDG SEL 或 HDG HOLD 保持 接 通 直 至 截获 
反 航 道 

。 在 航道 截获 前 ， 第 二 次 按压 LOC 电 门 会 使 LOC 和 B/CRS 方式 都 解 
除 预 位 。 如 果 第 二 次 只 是 按压 B/CRS 电 门 ， 则 会 使 B/CRS 方式 解除 
预 位 ， 但 LOC 方式 仍 保持 预 位 

在 航道 截获 后 两 边 EFMA 上 都 显示 B/CRS。 

。AFDS 跟踪 反 航 道 

。 如 果 在 按压 B/CRS 电 门 之 前 已 经 选择 了 LOC 电 门 且 截 获 了 航道 ， 则 
AFDS 将 跟踪 前 航道 ( 背 台 ) 且 不 能 选择 B/CRS 

。G/S，FLARE 和 ROLLOUT 功能 不 可 用 

注 : B/CRS 方式 只 是 单 自动 驾驶 功能 。 在 此 方式 下 不 能 接 通 多 部 自动 驾 

了 驶 。 


4.10.16 7S7-CSN November 1S, 2002 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 自动 飞 行 


自动 着 陆 状 态 
B-2801 到 B-2831，B-2838 到 B-2859 











前 中 央 板 


按压 /复位 (P/RST) 电 门 

按 - 如 下 所 述 复位 两 边 的 飞行 员 显示 牌 : 

选择 APP 方式 前 : 

。 把 NOAUTOLAND 或 NOLAND 3 变 为 空白 ， 

。 松 开 电 门 时 如 果 条 件 仍 存在 ， 则 恢复 显示 

选择 APP 方式 后 : 

。 如 果 显 示 NO LAND 3, 则 变 为 空白 并 保持 空白 直到 着 陆 后 且 自 动 轰 
驶 脱 开 

。 如 果 显 示 NO AUTOLAND， 则 继续 显示 直到 自动 驾驶 脱 开 

自动 着 陆 状态 信号 牌 (上 部 ) 

正常 (空白 ) - 

LAND 3 - (绿色 ) 

。 指示 所 有 三 个 自动 驾驶 系统 及 其 飞机 系统 输入 都 正常 工作 

。 在 1500 英尺 无 线 电 高 度 以 下 LOC 和 G/S 都 截获 时 出 现 

LAND 2 - (绿色 ) 

。 指示 至 少 两 个 自动 轰 驶 系统 及 其 飞机 系统 输入 正常 工作 

。 在 1500 英尺 无 线 电 高 度 以 下 LOC 和 G/S 都 截获 时 出 现 

自动 着 陆 状态 信号 牌 (下 部 ) 

正常 (空白 ) - 

NO AUTOLAND - (琥珀 色 ) 

。 指示 存在 故障 情况 ， 不 能 使 用 自动 驾驶 进行 自动 着 陆 

NOLAND 3 - (琥珀 色 ) 

。 指示 存在 故障 情况 ， 导 致 LAND 2 状况 


May 3, 2006 7S7-CSN 4.10.17 


波音 757 飞机 使 用 手册 4 中 国 南 方 航空 
自 动 飞 行 CHINA SOUTHERN 
本 下 测试 电 门 

按 - 局 动 自动 着 陆 状态 信号 牌 测 试 。 

B-2835，B-2860，B-2861 











前 中 央 板 


八国 STATUS( 状 态 ) 电 门 

按 - 电 门 按 入 时 两 边 的 信号 牌 如 下 显示 ， 松 开 后 空白 : 
选择 APP 方式 前 : 

。 AUTOLAND 3， 或 AUTOLAND 2 或 MANUAL LND 

选择 APP 方式 后 且 无 线 电 高 度 高 于 1500 英尺 : 

。 AUTOLAND 3 或 AUTOLAND 2 

自动 着 陆 状态 信号 牌 (上 部 ) 

正常 (空白 )- 

AUTOLAND 3 - (绿色 ) 

。 指示 所 有 三 个 自动 驾驶 系统 和 它们 的 飞机 系统 输入 都 正常 工作 
。 在 1500 英尺 无 线 电 高 度 以 下 LOC 和 G/S 都 截获 时 出 现 
AUTOLAND 2 - (绿色 ) 

。 指示 至 少 两 个 自动 驾驶 系统 正常 工作 

。 在 1500 英尺 无 线 电 高 度 以 下 LOC 和 GV/S 都 截获 时 出 现 
自动 着 陆 状态 信号 牌 (下 部 ) 

正常 (空白 )- 

MANUAL LND - (琥珀 色 ) 指 示 存 在 故障 情况 ， 不 能 使 用 自动 轰 驶 进行 
自动 着 陆 。 选 择 APP 方式 后 任何 时 候 都 可 能 自动 出 现 。 

本 国 测试 电站 

按 - 居 动 自动 着 陆 状态 信号 牌 测 试 。 


4.10.18 7S7-CSN May 3, 2006 


区 中 国 南 方 航空 
CHINA SOUTHERN 


ADI 飞行 方式 信号 牌 CFMA) 


波音 757 飞机 使 用 手册 
自动 飞行 


B-2801 到 B-2811,，B-2815 到 B-2825，B-283$，B-2838，B-2860，B-2861 


自动 油门 状态 
显示 (绿色 ) 一 # 站 小 


。 AT 
。 FAS 


自动 油门 方式 ( 现 用 ) 
显示 (绿色 ) -#* 

EPR. 

SPD 

FLCH 

GA 


IDLE 
THR HOLD 


自动 油门 限制 : 显示 (绿色 ) 一 癌 /ss 


。 FLAPLIM 
。 ALPHA 
。 SPD LIM 


November 1S, 2002 7S7-CSN 





4.10.19 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


自动 飞 行 CHINA SOUTHERN 


AFDS 俯仰 方式 ( 预 位 ) 
显示 (白色 ) 
。 G/S 


。 上 LARE 
。 VNAV 


本 国 ^AFDS 俯仰 方式 ( 现 用 ) 
显示 ( 绿 色 ) 一 米 米 /水 炒米 

。 TO 

。 ALTIT HOLD 

。 V/S 

。 VNAVPTH 

。 VNAV SPD 

。 SPD 

。 (GVS 

。 上 LARE 

。 ALI CAP 

。 GOA 

AFDS 俯仰 限制 : 显示 (绿色 ) 一 癌 尝 #* 
。 FLAPLIM 

。 SPD LIM 


AFDS( 现 用 ) 

显示 (绿色 )- 

。 CMD 

。 FD 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-2838 
。 FD CWS 

。 CWS 


配 玫 ^FDS 横 滚 方式 ( 预 位 ) 
显示 (白色 ) - 

。 LOC 

。 ROLLOUT 

。 LNAV 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-2838 
。 B/CRS 


4.10.20 7S7-CSN November 1S, 2002 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 自动 飞 行 


AFDS 横 滚 方式 ( 现 用 ) 
显示 ( 绿 色 ) 一 炒米 /沙洲 米 
。 HDG HOLD 
。 HDG SEL 
。 LNAV 
e。 工 OC 
。 ROLLOUT 
。 TO 
。 GOA 
B-2835，B-2860，B-2861 
e。 ATIT 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-2838 

。 B/CRS 
*# 方式 按 迎 角 (alpha) 或 空 速 限制 工作 。 接 通 方式 信号 牌 变 为 限制 方式 信 
号 牌 。 
## 如 果 探 测 到 飞行 方式 故障 ， 则 在 相应 的 自动 轰 驶 俯仰 和 横 滚 方式 信 
号 牌 上 会 出 现 一 条 琥珀 色 水 平 线 。 
*## 半 在 AFDS/ 自 动 油门 方式 改变 后 的 10 秒 钟 内 ， 在 信号 牌 方式 周围 会 
有 方 框 (绿色 ) 表 示 强 调 。 
### 凡 只 有 在 自动 油门 被 脱 开 , AFDS 不 在 速度 方式 (ELCH 或 GA) 工 作 ， 

当前 空 速 正 在 接近 SPD LIM，ALPHA 或 FLAP LIM 时 才 会 出 现 F/S。 


B-2812，B-2813，B-2827 到 B-2831，B-2851 到 B-2859 





November 1S, 2002 7S7-CSN 4.10.21 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


自 动 飞 行 CHINA SOUTHERN 


自动 油门 方式 ( 现 用 ) 
显示 (绿色 ) 一 ## 

EPR. 

SPD 

FLCH 

GA 

IDLE 

THR HOLD 


自动 油门 限制 : 显示 (绿色 ) 一 半 /s 
。 FLAP LIM 


。 ALPHA 
。 SPD LIM 


AFDS 俯仰 方式 ( 预 位 ) 
显示 (白色 ) - 

。 G/S 

。 FLARE 

。 VNAV 


AFDS 俯仰 方式 ( 现 用 ) 
显示 ( 绿 色 ) 一 炒米 /沙洲 洲 

。 TO 

。 ALTIT HOLD 

。 V/S 

。 VNAVPTH 

。 VNAV SPD 

。 SPD 

。 GAS 

。 上 LARE 

。 ALTI CAP 

。 GA 

AFDS 俯仰 限制 : 显示 (绿色 ) 一 商 /#*# 
。 上 LAPLIM 

。 SPD LIM 


本 一 ^FDS 横 滚 方式 ( 现 用 ) 
显示 ( 绿 色 ) 一 炒米 /水 炒米 

。 HDG HOLD 

。 HDG SEL 


4.10.22 7S7-CSN November 1S, 2002 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 自 动 加 行 


LNAV 
LOC 
ROLLOUT 
TO 

GA 

B/CRS 


AFDS 横 滚 方式 ( 预 位 ) 
显示 (白色 ) - 

。 LOC 

。 ROLLOUT 

。 LNAV 

。 B/CRS 

区 一 ^FDS( 现 用 ) 

显示 (绿色 ) - 

。 CMD 

。 FD 

* 方式 按 迎 角 (alpha) 或 空 速 限 制 工 作 。 接 通 方式 信号 牌 变 为 限制 方式 信 
号 牌 。 

# 如 果 探 测 到 飞行 方式 故障 ， 则 在 相应 的 自动 轰 驶 俯仰 和 横 滚 方式 信 
号 牌 上 会 出 现 一 条 琥珀 色 水 平 线 。 

# 冰 在 AFDS/ 自 动 油门 方式 改变 后 的 10 秒 钟 内 ， 在 信号 牌 方式 周围 会 
有 方 框 (绿色 ) 表 示 强 调 。 


自动 驾驶 脱 开 电 门 


驾驶 盘 


November 22, 2004 7S7-CSN 4.10.23 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南 方 航空 


自动 飞 行 CHINA SOUTHERN 


八国 自动 驾驶 脱 开 电 门 
按 ( 任 一 电 门 )- 
。 脱 开 自动 蜀 驶 
APDISC 人 灯亮 
显示 EICAS 警告 信息 AUTOPILOT DISC( 自 动 轰 驶 脱 开 ) 
刻 出 音响 警 鳌 告 
如 果 自 动 斩 驶 是 自动 脱 开 的 ， 则 复位 主 警告 灯 、EICAS 警告 信息 和 
音响 警告 
和 
@@ 守 . 告 灯 
。 警告 信息 
e 音响 警告 


自动 油门 脱 开 和 复 飞 电 门 








自动 油门 脱 开 电 门 

按 ( 任 一 电 门 )- 

。 脱 开 自 动 油门 且 ATDISC 灯亮 

。 自动 油门 保持 预 位 

。 再 次 按压 将 灯 熄 灭 

复 飞 电 门 

按 ( 任 一 电 门 )- 

。 规 获 下 滑 道 或 放出 襟 收 时 会 自动 预 位 


4.10.24 7S7-CSN November 22, 2004 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 自 动 飞 行 
。 如 果 先 前 已 预 位 ， 则 会 把 AFDS 和 自动 油门 接 通 在 GA 方式 
。 如 果 先 前 已 预 位 ， 则 会 在 GA 方式 中 提供 风 切 变 引 导 
。 如 果 指 引 仪 是 关 断 的 ， 则 会 把 指引 仪 接 通 在 GA 方式 
如 果 在 起 飞 后 选择 ， 则 会 取消 所 有 减 推 力 
自动 飞行 灯 


A/P 
DISC 
2 AUTO 
PILOT 
A/T 

前 中 央 板 


本 加 自动 驾驶 脱 开 (AP DISC) 灯 

亮 (红色 ) - 

。 一 部 自动 驾驶 被 自动 或 人 工 脱 开 

。 按压 任 一 自动 驾驶 脱 开 电 门 可 以 将 其 熄灭 

自动 驾驶 (AUTO PILOT) 灯 

亮 (琥珀 色 )- 

。 在 接 通 的 自动 轰 驶 中 存在 降级 的 工作 状态 

。 状态 被 修正 时 熄灭 ， 或 者 选择 另 一 部 自动 斩 驶 也 可 将 其 熄灭 ， 只 要 
所 选 的 自动 蜀 驶 没有 此 故障 

医 通 自动 油门 脱 开 (AT DISC) 灯 

亮 (琥珀 色 )- 

。 自动 油门 已 脱 开 

。 按压 任 一 自动 油门 脱 开 电 门 可 将 其 熄灭 
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车 
础 
开 
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自动 飞行 第 4 章 
系统 说 明 第 20 节 
简介 


自动 飞行 操纵 系统 包括 自动 驾驶 飞行 指引 仪 系统 (AFDS) 和 自动 油门 系 
统 (A/ 们 )。 方 式 控制 板 (MCP) 和 飞行 管理 计算 机 (FMC) 控 制 AFDS 和 自动 
油门 系统 进行 恨 升 、 巡 航 、 下 降 和 进 近 。 


自动 驾驶 飞行 指引 仪 系统 

AFDS 包括 三 部 飞行 控制 计算 机 (FCC) 和 MCP。 

MCP 提供 对 自动 驾驶 、 飞 行 指 引 仪 、 高 度 警 戒 和 自动 油门 系统 的 控制 。 
MCP 选择 和 起 动 AFDS 方式 ， 并 建立 高 度 、 速 度 和 有 爬升 /下 降 剖 面 。 
三 部 FCCSs， 左 、 中 和 右 ， 分 别 控制 独立 的 液压 驱动 的 自动 暂 驶 操纵 伺 
服 机 构 来 操作 飞行 操纵 面 。 自 动 轰 驶 控制 副 怕 和 升降 盘 。 只 有 在 多 套 自 
动 轰 驶 进 近 时 才 会 增加 方向 舵 指 令 .。 在 自动 着 陆 后 的 滑 跑 过 程 中 还 增加 
了 前 轮转 畜 。 在 接 通 所 有 三 部 自动 蜀 驶 的 ILS 进 近 中 ,有 独立 的 电源 分 
别 供给 三 部 FCC。 

FCC 还 提供 输入 给 AFDS 工作 方式 显示 和 ADI 上 的 飞行 指引 仪 指令 。 
MCP 电 门 

MCP 电 门 选择 自动 飞行 控制 和 飞行 指引 仪 方式 。 电 门下 半 部 分 的 灯亮 
就 表示 此 方式 已 预 位 或 现 用 。 横 滚 和 俯仰 的 飞行 方式 信号 牌 也 会 在 ADI 
上 显示 。 自 动 油门 方式 在 本 节 中 稍 后 讨论 。 

大 部 分 方式 按 一 下 就 可 以 启动 。 这 些 方式 包括 : 

。 高 度 层 改变 (FLCH) 

。 航向 保持 (HDG HOLD) 

。 航向 选择 (HDG SETL) 

。 垂直 速度 (V/S) 

。 高 度 保 持 (ALT HOLD) 

其 它 方式 按 一 下 就 可 以 预 位 或 启动 。 这 些 方式 为 : 

。 水 平 导航 (LNAV) 

。 重 直 导航 (VNAV) 

。 航道 (LOC) 

。 进 近 (APP) 
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B-2801 到 B-2831，B-2838 到 B-2859 
。 反 航 道 (B/CRS) 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-2838 
。 轰 驶 盘 操 纵 (CWS) 
所 有 的 方式 都 可 以 通过 脱 开 自动 驾驶 并 关 断 两 部 飞行 指引 仪 来 解除 。 在 
堆 获 了 航道 和 下 滑 道 以 后 ， 要 脱 开航 道 和 下 滑 道 方式 ， 只 能 脱 开 自 动 驾 
驶 并 关 断 两 部 飞行 指引 仪 ， 或 选择 GA 方式 。 
以 下 所 需 的 目标 值 可 以 在 MCP 上 选择 : 
。 航向 
。 垂直 速度 
。 高 度 
除了 垂直 速度 以 外 的 所 有 参数 都 可 以 在 接 通 自动 驾驶 和 /或 飞行 指引 仪 
之 前 预选 。 


接 通 自动 驾驶 

B-2801 到 B-2831，B-2838 到 B-2859 

接 通 自动 轰 驶 要 求 至 少 两 部 FCC 并 按压 MCP 上 的 一 个 自动 蜀 驶 接 通 电 
门 。 

B-2835 

接 通 自动 驾驶 要 求 至 少 两 部 FCC 并 将 MCP 上 的 一 个 自动 驾驶 接 通 电 门 
选 到 CMD 位 。 

B-2860，B-2861 


接 通 自动 驾驶 要 求 至 少 一 部 FCC 并 将 MCP 上 的 一 个 自动 驾驶 接 通 电 门 
选 到 CMD 位 。 


脱 开 自 动 驾 驶 
正常 情况 下 ， 自 动 轰 驶 通过 任 一 驾驶 盘 上 的 自动 驾驶 脱 开 电 门 脱 开 。 


B-2801 到 B-2831，B-2838 到 B-2859 
自动 驾驶 也 可 以 通过 MCP 自动 斩 驶 脱 开 杆 来 脱 开 。 


自动 轰 驶 被 自动 或 人 工 脱 开 时 ，AP DISC 灯亮 并 出 现 EICAS 
AUTOPILOT DISC。 


人 
辣 
如 
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AFDS 失效 


自动 驾驶 工作 时 ， 影 响 现 用 方式 的 失效 会 显示 在 ADI 上 。 如 果 失 效 只 
影响 现 用 的 方式 : 

。 自动 驾驶 保持 接 通 在 姿态 稳定 方式 

。 在 方式 信号 牌 上 会 显示 一 条 琥珀 色 横 线 

。 AUTO PILOT 灯亮 

。 显示 EICAS 注意 信息 AUTOPILOT 

如 果 发 现 自动 轰 驶 有 无 用 的 动作 ,或 者 一 部 自动 轰 驶 出 现 故 障 ， 则 应 脱 
开 自 动 轰 驶 并 人 工 飞行 。 

影响 自动 驾驶 所 有 方式 的 失效 会 导致 自动 驾驶 脱 开 并 伴 有 音响 警告 . 根 
据 系统 失效 情况 不 同 , 也 许可 以 按压 自动 罗 驶 接 通电 门 重 新 接 通 一 部 自 
动 轰 驶 。 


飞行 指引 仪 显示 
通常 ， 只 要 相应 的 F/D 电 门 在 ON 位 ， 就 显示 飞行 指引 仪 操 纵 指示 。 


如 果 空 速 大 于 80 海里 /小 时 且 襟 翼 未 收 上， 在 相应 的 飞行 指引 仪 电 门 在 
OFEF 位 并 按压 了 复 飞 电 门 时 也 会 出 现 操纵 指示 。 在 这 种 情况 下 ， 可 以 接 
通 再 关 断 相应 的 飞行 指引 仪 电 门 来 取消 飞行 指引 仪 显示 。 


飞行 指引 仪 在 俯仰 或 横 滚 上 的 失效 会 使 相应 的 指令 杆 消失 。 
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自动 驾驶 飞行 指引 仪 系统 示意 图 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-2838 


飞行 指引 
仪 指令 杆 














右 飞行 控制 
计算 机 









左 液压 
系统 伺服 







飞行 操纵 作 动 简 






中 央 液 压 
系统 伺服 
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B-2812，B-2813，B-2827 到 B-2831，B-2851，B-2853，B-2859 




















飞行 操纵 作 动 简 
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B-2833，B-2860，B-2861 





飞行 指引 
仪 指令 杆 





TITR 5 5 了 


左 飞行 控制 
计算 机 
AN 中 央 飞 行 控制 
加 下 
右 飞行 控制 
计算 机 








飞行 操纵 作 动 简 


自动 着 陆 状 态 信号 牌 (ASA) 
B-2801 到 B-2831，B-2838 到 B-2859 


可 以 显示 以 下 AFDS 状态 信号 牌 : 
。 LAND 3- 三 部 自动 驾驶 接 通 并 正常 工作 ， 可 以 自动 着 陆 
。 LAND 2 - AFDS 裕 度 减低 ， 某 些 情况 下 只 有 两 部 自动 轰 驶 可 用 
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。 NOLAND 3 - 指示 存在 故障 状况 ， 导 致 LAND 2 

。 NO AUTOLAND - AFDS 不 能 进行 自动 着 陆 

指示 LAND 3 时 , 自动 驾驶 系统 的 裕 度 水 平 是 在 一 个 单一 失效 的 情况 下 

仍 能 进行 自动 着 陆 ( 失 效 工 作 )。 

指示 LAND 2 时 , 裕 度 水 平 是 在 一 个 单一 失效 的 情况 下 航 径 不 会 有 显著 

偏差 (失效 被 动 )。 

任何 限制 自动 着 陆 系 统 能 力 的 故障 都 有 EICAS 信息 。 在 200 英尺 无 线 

电 高度 以 下 ，ASA 显示 不 会 改变 ， 除 了 指示 NO AUTOLAND 状况 。 不 

需要 机 组 立即 行动 或 注意 的 故障 在 接地 以 后 才 显示 。 

自动 着 陆 状 态 信 号 牌 (ASA) 

B-283$，B-2860，B-2861 

可 以 显示 以 下 AFDS 状态 信号 牌 : 

。 AUTOLAND 3 - 三 部 自动 驾驶 接 通 并 正常 工作 ， 可 以 自动 着 陆 

。 AUTOLAND 2 - AFDS 裕 度 减低 ， 某 些 情况 下 只 有 两 部 自动 驾驶 可 
用 

。 MANUAL LND - AFDS 不 能 进行 自动 着 陆 

指示 AUTOLAND 3 时 ， 自 动 驾 驶 系统 的 裕 度 水 平 是 在 一 个 单一 失效 的 

情况 下 仍 能 进行 自动 着 陆 (失效 工作 )。 

指示 AUTOLAND 2 时 ， 容 度 水 平 是 在 一 个 单一 失效 的 情况 下 航 径 不 会 

有 显著 偏差 (失效 被 动 )。 

任何 限制 自动 着 陆 系 统 能 力 的 故障 都 有 EICAS 信息 。 在 200 英尺 无 线 

电 高 度 以 下 ，ASA 显示 不 会 改变 ， 除 了 指示 MANUAL LND 状况 。 不 

需要 机 组 立即 行动 或 注意 的 故障 在 接地 以 后 才 显 示 。 

AFDS 飞行 方式 信号 牌 

飞行 方式 信号 牌 显 示 在 AFDS 状态 信号 牌 的 上 方 。 方 式 信 号 牌 从 左 到 右 

为 : 

。 自动 油门 

。 俯仰 

。 横 滚 

。 AFDS 状态 
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现 用 方式 以 绿色 大 字母 显示 在 飞行 方式 信号 牌 方 格 的 顶部 。 预 位 的 方式 

(除了 地 面 上 的 TO 和 空中 的 GA 外 ) 以 白色 小 字母 显示 在 飞行 方式 信和 号 

牌 方 格 的 底部 。 

自动 油门 方式 

自动 油门 信号 牌 有 : 

。 EPR - 自动 油门 按照 所 选 的 EPR 基准 推力 进行 控制 

。 SPD - 自动 油门 控制 推力 以 保持 IJAS/MACH 里 所 选 的 速度 或 ， 如 果 
VNAV 接 通 ，FMC 计算 的 速度 

。 IDLE - 自动 油门 正在 或 已 经 减 小 推力 到 慢车 。 在 VNAV 下 降 中 可 能 
接 通 此 方式 ，FLARE 接 通 后 此 方式 也 会 接 通 

。 THR HOLD - 油门 杆 保持 在 现在 位 置 或 人 工 放置 的 位 置 

。 FLCH -在 息 升 中 自动 油门 控制 推力 为 所 选 方式 的 最 大 基准 推力 ,在 
下 降 中 保持 最 小 推力 

。 GA- 自 动 油门 控制 推力 为 最 大 基准 推力 , 以 保持 至 少 2000fpm 的 爬 
升 率 。 如 果 两 部 飞行 指引 仪 和 自动 蜀 驶 都 是 关 断 的 ， 则 自动 油门 按 
照 襟 愤 和 VMGO 限制 速度 控制 复 飞 基准 推力 

横 滚 方式 有 : 

LNAV - 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-2835，B-2838，B-2860，B-2861 

按压 LNAV 电 门 可 预 位 LNAV.。 灯 亮 并 且 LNAV 以 白色 字符 显示 在 ADI 

横 滚 方式 信号 牌 当 前 横 滚 方式 的 上 面 。 

B-2812，B-2813，B-2827 到 B-2831，B-2851 到 B-2859 

按压 LNAV 电 门 可 预 位 LNAV.。 灯 亮 并 且 LNAV 以 白色 字符 显示 在 ADI 

横 滚 方式 信号 牌 当 前 横 滚 方式 的 下 面 。 

。 LNAV( 预 位 ) - LNAV 预 位 ， 参 数 满足 时 即 启动 

。 LNAV( 现 用 ) - 飞机 处 于 转向 现 用 航路 航 段 的 位 置 时 即 启动 。 在 空 
中 ， 如 果 选 择 此 方式 时 离 现 用 航 段 2.5 海里 以 内 则 立即 启动 

HDG - 

。 HDG SEL( 现 用 ) - 飞机 转向 或 保持 MCP 航向 窗 里 调 的 航向 

。 HDG HOLD( 现 用 )- AFDS 保持 现在 的 航向 。 转 这 时 ，AFDS 保持 机 
收 改 平 以 后 达到 的 航向 
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B-2835，B-2860，B-2861 

AIT- 

。 ATT( 现 用 ) - 在 空中 当 自 动 驾驶 第 一 次 接 通 或 飞行 指引 仪 第 一 次 打 

开 时 ，AFDS 保持 $ 度 到 30 度 之 间 的 坡度 角 ， 不 会 横 滚 使 机 翼 水 平 

。 坡度 角 小 于 5 度 时 ，AFDS 回 到 机 相 水 平 HDG HOLD 

。 坡度 角 大 于 30 度 时 ，AFDS 回 到 30 度 坡 度 

LOC - 

。 LOC( 预 位 ) - 如 果 在 截获 距离 并 且 在 航道 120 度 范围 以 内 ， 则 AFDS 

截获 航道 

。 LOC( 现 用 ) - AFDS 跟随 航道 

B-2801 到 B-2831，B-2838 到 B-2859 

B/CRS - 

。 B/CRS( 预 位 ) - AFDS 预 位 ， 准 备 在 截获 航道 以 后 截获 并 跟踪 反 航 道 

。 B/CRS( 现 用 ) - AFDS 跟踪 反 航 道 

TO - 

。 在 地 面 ， 两 部 飞行 指引 仪 都 关 断 时 ， 接 通 任 一 FID 电 门 就 会 显示 TO 

。 在 离 地 时 TO 横 滚 和 俯仰 引导 变 为 现 用 

GA- 

。 在 空中 ， 襟 翼 放 出 或 截获 下 滑 道 时 复 飞 预 位 。 空 中 复 飞 预 位 没有 飞 
行 方式 信号 牌 ; 但 基准 推力 限制 变 为 GA。 在 空中 按压 GA 电 门 就 会 
起 动 复 飞 。 横 滚 操 纵 指示 提供 引导 来 保持 方式 接 通 时 的 地 面 航 迹 

ROLLOUT - 

。 ROLLOUT( 预 位 )- 低 于 1500 英尺 无 线 电 高 度 时 显示 ， 低 于 $ 英尺 

时 启动 
。 ROLLOUT( 现 用 )- 接地 后 ，AFDS 使 用 方向 舵 和 前 轮转 谊 来 操纵 飞 
机 保持 在 航道 中 心 线 上 

俯仰 方式 

仿 仰 方式 有 : 

TO - 

在 地 面 ， 两 部 飞行 指引 仪 都 关 断 ， 接 通 任 一 FID 电 门 就 会 显示 TO。 飞 

行 指引 仪 箭 仰 杆 起 始 指示 的 俯仰 大 约 是 向 上 8 度 。 
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起 飞 后 ，AFDS 指令 俯仰 姿态 以 保持 : 

。 V2+15 或 离 地 速度 +15， 两 者 中 较 大 的 

。 如 果 当 前 空 速 保持 在 目标 空 速 以 上 5 秒 钟 ， 则 目标 空 速 变 为 当前 空 
速 ， 但 最 大 不 超过 V2+25 海里 /小 时 

。 JIAS/MACH 窗 速 度 ， 如 果 IAS/MACH 窗 速 度 大 于 目标 速度 

注 : 在 起 飞 以 前 ，AFDS 用 IJASVMACH 窗 里 所 调 的 速度 作为 V2。 

GA-- 

基准 推力 限制 从 起 飞 变 为 上 想 升 后 ， 只 要 襟 翼 不 在 收 上 位 或 截获 了 下 滑 

道 ，GA 就 被 预 位 。 

开始 复 飞 时 ， 指 令 的 速度 是 MCP 上 的 空 速 /马赫 窗 速 度 或 当前 空 速 中 的 

较 高 者 。 如 果 空 速 增 大 并 且 保 持 在 目标 空 速 以 上 5 秒 钟 ， 则 目标 空 速 变 

为 当前 空 速 , 但 最 大 不 超过 IJAS/MACH 窗 速 度 加 25 海里 /小 时 。 如 果 开 

始 复 飞 时 的 空 速 大 于 IAS/MACH 窗 速度 加 25 海里 /小 时 , 则 此 速度 被 保 

持 。 在 主 EICAS 发 动机 显示 上 GA 显示 为 基准 推力 限制 。 

VNAV - 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-2835，B-2838，B-2860，B-2861 

按压 VNAV 按钮 就 预 位 了 VNAV。 灯 亮 并 且 在 ADI 俯仰 方式 信号 牌 上 

VNAV 以 白色 字符 显示 在 当前 俯仰 方式 上 面 。 

B-2811，B-2812，B-2827 到 B-2831，B-2851 到 B-2859 

按压 VNAV 按钮 就 预 位 了 VNAV。 灯 亮 并 且 在 ADI 俯仰 方式 信号 牌 上 

VNAV 以 白色 字符 显示 在 当前 俯仰 方式 下 面 。 

VNAV 提供 俯仰 指令 来 保持 FMC 计算 的 空 速 / 航 径 : 

。 VNAV SPD( 现 用 ) - AFDS 保持 显示 在 ADI 和 /或 CDU CLIMB 或 
DESCENT 页 面 上 的 FMC 速度 。 在 速度 干预 中 ， 使 用 MCP 
IAS/MACH 选 钮 来 人 工 调 置 速 度 

。 VNAV PTH( 现 用 ) - AFDS 用 俯仰 指令 来 保持 FMC 高 度 或 下 降 航 径 。 
如 果 有 未 输入 的 顶风 ， 则 推力 可 能 会 增 大 以 保持 VNAV 下 降 航 径 。 
如 果 在 飞机 接近 下 降 顶点 时 MCP 高 度 窗 被 调 为 当前 巡航 高 度 , 则 会 
显示 CDU 草稿 行 信息 RESET MCP ALT( 重 调 MCP 高 度 ) 

。 如 果 在 下 降 顶点 (ID) 以 前 就 开始 了 VNAV 下 降 且 飞机 随后 的 下 降 
航 径 截获 了 VNAV 下 降 航 径 ， 则 俯仰 信号 牌 从 VNAV SPD 变 为 
VNAV PTH 

V/S - 

按压 V/S 电 门 就 打开 了 垂直 速度 窗 并 显示 当前 垂直 速度 。 这 也 会 打开 

IAS/MACH 窗 ( 若 空白 ). 俯 仰 指令 保持 V/S 窗 里 所 选 的 疏 升 率 或 下 降 率 。 
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SPD - 

按压 SPD 电 门 就 打开 了 IASMACH 窗 ( 若 空白 )。 仿 仰 指令 保持 

IAS/MACH 窗 空 速 或 马赫 数 。 

ALT CAP - 

是 在 VS、FLCH 或 VNAV 恨 升 或 下 降 到 MCP 板 上 所 选 高 度 的 过 程 中 

自动 进行 的 过 渡 机 动 。 在 VNAV 过 渡 中 接 通 但 不 显示 。 

ALTHOLD - 

高 度 保持 方式 通过 以 下 方式 起 动 : 

。 按压 MCP 高 度 HOLD 电 门 ， 或 

。 在 VS 或 FLCH 爬升 或 下 降 中 截获 了 所 选 的 高 度 

G/S - 

自动 驾驶 飞行 指引 系统 跟随 ILS 下 滑 道 。 

FLARE - 

。 FLARE( 预 位 ) - 在 自动 着 陆 中 ， 低 于 1500 英尺 无 线 电 高 度 时 显示 

FLARE 
。 FLARE( 现 用 )- 在 自动 着 陆 中 ，45 英尺 无 线 电 高 度 时 启动 拉平 。 接 
地 时 FLARE 被 解除 并 且 前 轮 柔 和 地 被 放 到 跑道 上 

自动 油门 系统 

自动 油门 系统 提供 从 起 飞 一 直到 落地 的 推力 控制 。 

自动 油门 方式 和 速度 选择 是 用 MCP 和 推力 方式 选择 面板 (TMSP) 来 控制 

的 。 在 VNAV 方式 ， FMC 选择 自动 油门 方式 和 目标 推力 值 。FMS 和 

CDU 的 工作 见 第 11 章 飞 行 管理 ， 导 航 。 

使 用 指令 速度 VirefH5 和 着 陆 襟 翼 ， 接 通 自动 油门 可 获得 足够 的 风 和 阵 

风 保 护 。 当 空 速 低 于 指令 速度 时 自动 油门 快速 减少 油门 。 当 空 速 高 于 指 

令 速 度 时 自动 油门 慢 速 减少 油门 。 遇 到 站 壬 时， 油门 平均 高 于 所 需 以 保 

持 指令 空 速 。 这 会 造成 速度 平均 比 指 令 空 速 大 。 

用 任 一 AI 工 脱 开 电 门 都 可 以 人 工 超 控 或 脱 开 自 动 油门 。 

推力 管理 计算 机 

VNAV 接 通 时 ， 推 力 管理 计算 机 (TMC) 通 过 MCP 上 的 人 工 输入 或 FMC 

的 自动 输入 来 控制 自动 油门 系统 。 基 本 的 TMC 功能 是 : 

。 计算 推力 限制 和 推力 值 或 跟随 FMC 推力 调 置 值 

。 探测 并 传送 自动 油门 失效 
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自动 飞行 多 

。 作 动 油门 杆 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-283$，B-2838，B-2860，B-2861 
。 在 ADI 上 产生 快慢 指示 

推力 方式 选择 面板 

推力 方式 选择 面板 (TMSP) 提 供 以 下 功能 : 

。 选择 基准 推力 方式 TO、GA、CLB、CON、CR7) 

。 选择 固定 和 假设 温度 减 推力 的 基准 推力 值 

自动 油门 油门 杆 操作 

自动 油门 系统 移动 两 个 油门 杆 ， 根 据 接 通 的 方式 来 控制 速度 或 推力 。 
不 脱 开 自 动 油门 也 可 以 人 工 移 动 油门 杆 。 在 人 工 移动 后 ， 自 动 油门 系统 
按照 接 通 的 方式 重新 移动 油门 杆 。 在 THR HOLD 方式 ， 自 动 油门 系统 
不 会 重新 移动 油门 杆 。 

脱 开 自动 油门 

自动 油门 系统 可 以 人 工 脱 开 ， 方 法 是 把 AIT 预 位 电 门 放 在 OFEF 位 或 按 
压 任 一 油门 杆 AT 工 脱 开 电 门 。 

如 果 在 现 用 的 自动 油门 方式 中 探测 到 故障 , 或 者 反 推 手柄 被 提 到 慢车 反 
推 位 ， 则 自动 油门 脱 开 。AMT DISC 灯亮 并 且 显 示 EICAS 注意 信息 
AUTOTHROT DISC( 自 动 油门 脱 开 )。 
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自动 飞行 工作 
自动 飞行 一 起 飞 和 有 疏 升 剖面 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-2835，B-2838，B-2860，B-2861 












收 襟 辟 高 度 
EPR CNMD 
VNAV SPD 










LNAV 


THR HOLD FD 















TO LNAV 
收 襟 翼 高 度 
” 疏 升 推力 
80OKIAS .垂直 导航 
THR HOLD FD ” AFDS-CMD 
TO0 TO 水 平 导航 
. AFDS-LNAV 
抬 机 头 
由 到 - 俯仰 指令 --V2+15 或 离 地 速度 +15 
8&OKIAS 二 者 中 较 大 者 
: THR HOLD-- 出 现 
注 : 


前 面 列 出 在 相应 的 起 
飞 条 件 下 ADI 上 飞行 


条 件 : 松 测 车 方式 显示 
”AT-- 预 位 
”FFD-ON 


”俯仰 指令 -8 度 
” 横 滚 指令 - 机 可 水 平 
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自动 飞行 CHINA SOUTHERN 
B-2830 
收 襟 翼 高 度 
EPR |vNAV SPD |LNAV |cMD 
水 平 导航 
THR HOLD |70 | LNAV | FD 
收 襟 辟 高 度 
* 疏 升 推力 
。 水 平 导 航 
80 KIAS .。AFDS-CMD 
THR HOLD|To |To| FD 
LNAY 
*“AFDS -LNAV 
选择 THR 


T 
EPR |To | To | FD 台 机 头 
* 俯 仰 指令 -V2+15 或 离 地 速度 +15， 二 者 中 较 大 者 
80 KIAS 
*THR HOLD ~- 出 现 


注 : 
0 
条 件 ， 松 刹车 上 飞行 方式 显示 。 
* 从 并 一 预 位 
*FD -ON 
* 俯仰 指令 - 8 度 


* 横 滚 指令 - 机 避 水 平 
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B-2812，B-2813，B-2827，B-2831，B-2851 到 B-2859 






收 襟 恤 高 度 


EPR |vNAV SPD |LNAV |cnD 








水 平 导航 


THR HOLD |T0 | LNAV | FD 


收 襟 避 度 


。 有 爬升 扫 


80 KIAS 。 :再 -CMD 
THR HOLD |T0|To| FD 
LNAV 

*。AFDS--LNAV 








选择 EPR 
EPR|To| To| FD 
.家 伸 指令 一 看 于 2 或 高 地 速度 
8o KiAS 二 者 中 较 大 者 
*“THR HOLD - 出 现 
注 : 
剖面 列 出 在 相应 
的 起 飞 条 件 下 ADI 
上 飞行 方式 显示 。 
条 件 : 松 刹 车 
:他 <- 人 
*Pitch Command 8 度 


“Roll Command - 机 辟 水 平 


起 飞 时 只 有 飞行 指引 仪 的 功能 ， 并 且 只 能 在 地 面 上 接 通 。 在 起 飞 滑 跑 中 

不 使 用 自动 轰 驶 但 在 离 地 后 可 以 接 通 

在 飞行 前 准备 中 : 

。 自动 蜀 驶 脱 开 且 两 部 FID 电 门 关 断 时 ， 第 一 个 ED 电 门 放 到 ON 位 
就 起 动 了 起 飞 横 滚 和 俯仰 方式 

。 ADI 上 的 AFDS 状态 显示 为 FD, 俯仰 和 横 滚 的 飞行 方式 信号 牌 显示 
为 TO 

。 指令 杆 出 现 
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起 飞 时 ，80 海里 /小 时 IAS 以 前 : 
。 俯仰 指令 为 大 约 向 上 8 度 
。 横 滚 指令 为 机 杜 水 平 
B-2801 到 B-2827，B-2831 到 B-2861 
。 按压 EPR 电 门 ,自动 油门 接 通 在 EPR 方式 ,油门 杆 前 推 到 起 飞 EPR. 
B-2830 
。 按压 THR 电 门 ,自动 油门 接 通 在 EPR 方式 , 油门 杆 前 推 到 起 飞 EPR. 
。 ADI 上 自动 油门 方式 显示 为 EPR， 仿 你 和 横 滚 方式 都 显示 为 TO 
起 飞 离 地 前 : 
。 80 海里 /小 时 时 自动 油门 信号 牌 变 为 THR HOLD。 
离 地 时 : 
。 俯仰 指令 V2+15 和 离 地 速度 +15 中 的 较 高 者 
。 如 果 在 地 面 发 生 单 发 , 离 地 时 仿 仰 指令 目标 速度 为 V2 和 离 地 空 速 中 
的 较 高 者 
。 横 滚 指令 保持 地 面 轨迹 
离 地 后 : 
。 把 自动 驾驶 接 通 在 CMD 方式 ， 或 者 选择 任何 其 它 俯 仰 或 横 滚 方式 ， 
都 会 终止 FD TO 方式 
B-2801 到 B-2827，B-2831 到 B-2838，B-2860，B-2861 
。 自动 油门 以 THR HOLD 方式 保持 在 起 飞 推力 ,直至 按压 了 推力 基准 
方式 选择 电 门 。 然 后 自动 油门 调 置 所 选 的 基准 推力 
B-2812，B-2813，B-2830，B-285$1，B-2853，B-2859 
。 自动 油门 尺 THR HOLD 方式 保持 在 起 飞 推力 ， 直 至 按压 了 信仰 方 
式 、 自 动 油门 方式 或 推力 基准 方式 选择 电 门 。 然 后 自动 油门 调 置 卜 升 
推力 或 所 选 的 基准 推力 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-2835，B-2838，B-2860，B-2861 
。 在 选择 了 除 TO 以 外 的 推力 方式 及 除 TO 以 外 的 FD 方式 后 ，ADI 上 
会 出 现 快 / 慢 指 针 
注 : 在 单 套 自 动 轰 驶 工作 中 ， 自 动 驾驶 升降 舵 权 限 受 到 限制 ， 以 减 小 自 
动 驾 驶 故障 时 的 影响 。 在 高 度 截 获 中 ， 升 降 舵 权限 和 安定 面 配 平 
率 可 能 不 足以 补偿 由 推力 减 小 、 收 襟 收 和 后 重心 共同 带 来 的 俯仰 
向 下 。 
注 : 本 度 并 需 明 显 增 速 或 减 推力 ， 则 可 能 导致 自动 
轰 驶 下 降 离 开 所 选 的 高 度 来 试图 增加 空 速 。 
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自动 飞行 一 巡航 
在 起 飞 后 可 以 用 自动 斩 驶 和 /或 飞行 指引 仪 来 飞 EMC 提供 的 水 平 导航 航 
迹 (LNAV) 和 垂直 导航 航 迹 (VNAV)。 使 用 LNAV 和 VNAV 可 以 保证 最 经 
济 的 运行 。 
自动 飞行 一 进 近 和 着 陆 
B-283$，B-2860，B-2861 
AFDS 给 单 部 或 多 部 自动 斩 驶 的 精密 进 近 提供 引导 .按压 APP 电 门 就 预 
位 了 横 滚 的 航道 方式 和 信仰 的 下 滑 道 方 式 。 任 一 自动 驾驶 接 通 ， 进 行 多 
套 自 动 驾驶 进 近 时 需要 人 工 预 位 剩余 的 一 部 或 两 部 自动 罗 驶 (将 它们 选 
择 到 CMD)。 
B-2801 到 B-2831，B-2838 到 B-2859 
AFDS 给 多 部 自动 轰 驶 的 精密 进 近 提供 引导 .按压 APP 电 门 就 预 位 了 横 
滚 的 航道 方式 和 俯仰 的 下 滑 道 方 式 。 同 时 一 部 自动 驾驶 接 通 时 ， 就 自动 
预 位 了 剩余 两 部 自动 轰 驶 ， 准 备 进 行 多 套 自 动 驾 驶 进 近 。 
航道 或 下 滑 道 都 可 以 被 先 截获 。 
按压 LOC 电 门 就 预 位 了 AFDS， 准 备 跟 踪 航 道 。 在 航道 上 下 降 可 以 用 
VNAV、EFLCH 或 VS 俯仰 方式 。 如 果 切 入 角 大 于 120 度 ， 则 不 能 截获 
航道 。 所 有 其 它 的 非 精 密 进 近 都 可 以 用 LNAV 和 VNAV 方式 来 飞 ， 或 
者 用 HDG SEL 或 VS 方式 来 飞 。 
B-2801 到 B-2831，B-2838 到 B-2859 
按压 B/CRS 电 门 和 LOC 电 门 可 以 跟踪 反 航 道 。 
跑道 对 准 和 推力 不 对 称 补偿 
在 多 部 自动 驾驶 ILS 进 近 中 ，AFDS 控制 方向 舵 来 补偿 ILS 进 近 中 的 单 
发 不 对 称 推力 。 
B-2801 到 B-2831，B-2838 到 B-2859 

显示 LAND 3 或 LAND 2 时， 说 明 自 动 驾 驶 正在 控制 方向 舵 。 
B-283$，B-2860，B-2861 

显示 AUTOLAND 3 或 AUTOLAND 2 时 ， 说 明 自 动 驾驶 正在 控制 
能 . 
跑道 对 准 子 方式 在 多 部 自动 轰 驶 ILS 进 近 中 下 作 ， 它 可 以 在 自动 着 陆 前 
减 小 侧 凤 条 件 造 成 的 偏 流 角 。 这 种 方式 工作 如 下 

B-2801 到 B-2831，B-2838 到 B-2859 
。 显示 LAND 3 或 LAND 2 时 在 500 英尺 无 线 电 高 度 启动 
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B-2835，B-2860，B-2861 
。 显示 AUTOLAND 3 或 AUTOLAND 2 时 在 S00 英尺 RA 起 动 

。 起 动 没有 显示 

。 偏 流 角 超 过 $ 度 时 自动 驾驶 系统 会 开始 侧 滑 ,但 最 大 坡度 不 超过 2 度 
。 接 通 ROLLOUT 方式 时 开始 从 侧 滑 中 改 平 机 恤 


如 果 在 不 对 称 推 力 且 方向 舵 控 制 为 现 用 的 条 件 下 , 自动 驾驶 被 人 工 或 自 
动 脱 开 ， 则 方向 舵 移 动 到 配 平 的 位 置 。 轰 驶 员 可 能 需要 大 力 踊 舵 来 保持 
柔和 地 过 渡 到 人 工 飞 行 。 


拉平 
拉平 机 动 使 飞机 柔和 地 自动 接地 . 拉平 子 方式 是 一 个 多 部 自动 轰 驶 的 方 
式 ， 不 应 用 于 单 部 自动 轰 驶 或 只 有 飞行 指引 仪 的 操作 。 


在 大 约 45 英尺 无 线 电 高 度 ， 自 动 驾驶 开始 拉平 机 动 。 俏 仰 的 飞行 方式 
信号 牌 从 G/S 变 为 FLARE。 


B-2801 到 B-2831，B-2838 到 B-2859 
显示 LAND 3 或 LAND 2 时， 说 明 拉 平 预 位 。 


B-283$5，B-2860，B-2861 

显示 AUTOLAND 3 或 AUTOLAND 2 时 ， 说 明 拉 平 预 位 。 

在 拉平 中 : 

。 在 25 英尺 无 线 电 高 度 ， 自 动 油门 将 油门 杆 收 到 慢车 

。 自动 油门 的 飞行 方式 信号 牌 从 SPD 变 为 IDLE 

。 如 果 存 在 由 跑道 对 准 子 方式 造成 的 侧 滑 ， 则 在 接 通 ROLLOUT 方式 
时 机 翼 水 平 

。 自动 驾驶 开始 柔和 地 将 前 轮 放 到 跑道 上 

。 接地 时 ，FLARE 信号 牌 不 再 显示 ， 前 轮 被 放 到 跑道 上 


注 : 在 ASA 上 显示 LAND 2 的 进 近 中 ，330 英尺 无 线 电 高 度 以 下 会 自 
动 增加 机 头 向 上 的 配 平 ， 准 备 拉 平 。 如 果 进 近 中 随后 脱 开 了 自动 轰 
驶 ， 则 可 能 需要 20-30 磅 向 前 的 杆 力 来 补偿 自动 配 平 。 如 果 进 行 了 
多 部 自动 暂 驶 的 自动 复 飞 ， 则 自动 配 平 的 增 量 被 取消 

滑 跑 

B-2801 到 B-2831，B-2838 到 B-2859 

显示 LAND 3 或 LAND 2 时， 说 明 滑 跑 预 位 。 
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B-2835，B-2860，B-2861 
显示 AUTOLAND 3 或 AUTOLAND 2 时 ， 说 明 滑 跑 预 位 。 
在 大 约 5 英尺 无 线 电 高 度 时 ， 滑 跑 方式 启动 。 横 滚 的 飞行 方式 信号 牌 从 
LOC 变 为 ROLLOUT。 
自动 轰 驶 控制 方向 舵 和 前 轮转 谊 ， 使 飞机 保持 在 航道 中 心 线 上 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 
人 操纵 。 

滑 跑 引导 一 直 持续 到 全 停 或 自动 轰 驶 脱 开 。 
让 骨 跑 中 ， 自 动 油门 的 IDLE 方式 保持 现 用 ， 直 至 自动 油门 脱 开 且 油门 
杆 在 反 推 位 。 
自动 飞行 - 进 近 齐 面 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-2838，B-2860，B-2861 







进 近 方 式 选择 

SPD CNMD 

6G/S LOC 
VNAV PTH 










截获 LOC 

SPD CMD 
G/S 

VNAV PTH LOC 


(MCP 航向 窗 和 HSI 航向 游标 
移 至 ILS 选择 的 航道 上 ,ADI 
上 的 航道 杆 偏离 刻度 扩展 






GA 预 位 但 未 显示 


500f RA 
开始 跑道 对 准 





3230fRA 
*# 自动 机 头 向 上 配 平 










25fRA 
IDLE 二 二 
45 化 RA LLOU 

截获 SPD CNMD FLARE LOC 
SPD 
G/S 

sfLRA 

IDLE CMD 


ROLLOUT 


LARE ROLLOUT 
G/S LOC 
200fLRA 
NO LAND 3 显示 被 抑制 
全 电气 系统 电源 自动 切换 被 抑制 ( 参阅 电气 部 分 ) 


2. 多 部 自动 驾驶 和 方向 舵 控 制 接 通 


*# 适用 于 两 部 自动 驾驶 接 通 的 进 近 
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B-2812，B-2813，B-2827 到 B-2831，B-2851 到 B-2859 








进 近 方 式 选 择 
SPD|VNAV PTH |LNAV | CMD 
6/S LOC 






LOC 截获 


SPD | VNAV PTH |LOC | CNMD 
6/S 


(MCP 航 向 窗 和 HSI 航 向 游标 移 至 ILS 选 择 的 
航道 上 ，ADI 上 的 航道 杆 偏离 刻度 扩展 ) 











GA 预 位 但 未 显示 
S00ft RA 33| 
开始 跑道 对 准 # 自 动机 头 向 上 配 平 





2SfL RA 

IDLE| FLARE | Loc | CD 
0 全 人 RA ROLLOUT 
SPD | 6/S|LOoc |cCND Me 人 

SfRA 


1500 英 尺 RA 以 下 IDLE|FLARE | ROLLOUT | CD 
SPpD| G/S | Loc | cnpD 
FLARE ROLLOUT 


200f RA 
NO LAND 3 显示 被 抑制 


1 .LAND 3 ASA 电气 系统 电源 自动 切换 被 抑制 (参见 电气 部 分 ) 。 


2. 多 部 自动 驾驶 和 方向 舵 
控制 接 通 


* 适用 于 两 部 自动 驾驶 接 通 的 进 近 
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B-2833，B-2860，B-2861 


进 近 方式 选择 
SPD CMD 
6G/S 

















LOC 





VNAV PTH 
截获 LOC 
SPD CNMD 
G/S 
VNAV PTH LOC 
(MCP 航向 窗 和 HSI 航向 游标 
移 至 ILS 选择 的 航道 上 ,ADI 
GA 预 位 但 未 显示 
500 f RA 330 人 ff RA 
开始 跑道 对 准 * 自动 机 头 向 上 配 平 
25fRA 
人 CeRouLour 
。 5 
截获 下 懈 道 ET FLARE LOC 
SPD CMD ROLLOUT 
G/S 人 
IDLE CNMD 
后 人 2T pe mouour 
FLARE ROLLOUT 
G/S LOC 
NO LAND 3 显示 被 抑制 
1、AUTOLAND 3 ASA 电气 系统 电源 自动 切换 被 抑制 ( 参阅 电气 部 分 ) 
2. 多 部 自动 驾驶 和 方向 舵 控 制 接 通 
* 适用 于 两 部 自动 驾驶 接 通 的 进 近 
三 
自动 飞行 一 复 飞 


按压 任 一 GA 电 门 都 可 以 用 多 部 自动 轰 驶 、 单 部 自动 轰 驶 或 只 用 飞行 指 
引 仪 起 始 复 飞 。 

F/D 电 门 不 在 ON 位 时 ， 按 压 任 一 GA 电 门 都 会 使 飞行 指引 仪 的 指令 杆 
出 现 。 

襟 相 放 出 或 下 滑 道 截获 时 ， 复 飞 预 位 且 基 准 推力 限制 变 为 GA。 预 位 没 
有 显示 。GA 保持 预 位 直至 到 达 5 英尺 无 线 电 高 度 以 后 2 秒 钟 。 在 此 进 
近期 间 按压 任 一 GA 电 门 都 会 接 通 GA 方式 。 方 式 保 持 现 用 ， 即 使 飞机 
在 复 飞 中 接地 。 

如 果 飞 机 在 5 英尺 无 线 电 高 度 以 下 平 冉 超过 2 秒 钟 ,然后 按压 了 GA 电 门 ， 
则 自动 驾驶 俯仰 方式 将 保持 在 FLARE 且 自 动 油门 复 飞 方式 将 接 通 。 
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如 果 飞 机 在 地 面 ,但 低 于 $ 英尺 无 线 电 高 度 少 于 2 秒 钟 时 按压 了 GA 电 

门 ， 则 自动 驾驶 复 飞 俯仰 方式 将 接 通 ， 但 自动 油门 方式 保持 IDLE. 

GA 电 门 与 反 推 是 连锁 的 ， 防 止 在 反 推 工作 中 接 通 复 飞 方式 。 

按压 任 一 GA 电 门 : 

。 ADI 上 的 依 仰 和 横 滚 变 为 GA 

。 自动 油门 增加 推力 以 建立 至 少 2000fpm 的 爬升 率 

。 横 滚 指令 坡度 以 保持 地 面 航 迹 

。 随 着 推力 增 大 ，AFDS 增 大 俯仰 以 保持 现 有 速度 或 所 选 的 MCP 速度 
中 的 较 高 

。 如 果 襟 翼 调 置 是 20 或 更 小 ， 则 可 以 选择 复 飞 以 外 的 推力 方式 

注 : 在 单 部 自动 轰 驶 进 近 中 ， 自 动 轰 驶 升降 舵 权 限 受 到 限制 ， 以 减 小 自 
动 驾驶 故障 时 的 影响 。 如 果 在 单 部 自动 蜀 驶 进 近 中 起 始 了 复 飞 ， 则 
升降 舵 权 限 和 安定 面 配 平 率 可 能 不 足以 补偿 由 推力 快速 增加 到 全 
复 飞 推力 带 来 的 俯仰 向 上 。 如 果 复 飞 是 用 多 部 自动 蜀 驶 或 人 工 (无 自 
动 驾驶 ) 进 行 的 ， 或 者 用 自动 油门 复 飞 方式 来 建立 2000FPM 伶 升 率 
时 ， 升 降 舵 的 权限 是 足以 补偿 俯仰 向 上 的 。 

GA 改 平 : 

。 在 所 选 的 高 度 ，AFDS 的 俯仰 飞行 方式 信号 牌 变 为 ALT CAP， 然 后 
变 为 ALT HOLD， 自 动 油门 方式 变 为 SPD 

。 GA 始终 是 现 用 的 横 滚 方式 ， 直 至 选择 了 另 一 种 方式 

。 起 落架 和 窟 翼 必 须 人 工 操作 

GA 方式 终止 : 

400 英尺 无 线 电 高 度 以 下 - 

。 如 果 襟 翼 设 置 为 25 或 30， 则 自动 油门 保持 在 GA 方式 直至 脱 开 

。 脱 开 自 动 轰 驶 并 关 掉 两 部 飞行 指引 仪 

400 英尺 无 线 电 高 度 以 上 - 

。 选择 另 一 种 横 滚 或 俯仰 方式 ;所 有 自动 驾驶 ， 除 了 第 一 部 接 通 在 
CMD 方式 的 以 外 ， 都 脱 开 

注 : 如 果 自 动 轰 驶 系统 在 补偿 不 对 称 推力 时 变 为 单 部 自动 轰 驶 CMD 方 

式 工 作 ， 则 方向 舵 会 回 到 配 平 的 位 置 ， 除 非 飞行 员 大 力 足 舵 来 保持 方向 

舵 位 置 。 
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自动 飞行 一 风 切 变 改 出 

AFDS 用 正常 复 飞 的 依 爷 和 横 滚 方式 来 提供 风 切 变 改 出 的 引导 。 复 飞 预 
位 时 ， 按 压 GA 电 门 就 指令 15 度 或 稍 低 于 俯仰 限制 的 抬头 姿态 ， 以 较 
低 者 为 准 。 

开始 复 飞 时 如 果 自 动 驾 驶 没有 接 通 ,， 则 飞行 员 必 须 按照 飞行 指引 仪 的 指 
令 来 人 工 进 行 风 切 变 改 出 。 如 果 自 动 油门 没有 预 位 或 接 通 ， 则 必须 人 工 
前 推油 门 杆 。 

自动 飞行 限制 方式 

自动 油门 限制 方式 : 

。 FLAPLIM ( 襟 翼 限 制 ) 


。 ALPHA (人 迎 角 ) 
。 SPDLIM (速度 限制 ) 


仿 仰 限制 方式 : 


。 FLAPLIM ( 襟 翼 限 制 ) 
。 SPDLIM (速度 限制 ) 


襟 翼 标 牌 速 度 、 飞 机 最 大 迎 角 和 最 大 吉 度 限制 由 AFDS 和 TMSC 自动 监 
控 。 在 接近 某 一 种 速度 限制 且 MCP 上 所 选 的 速度 或 FMC 的 目标 速度 
超过 限制 时 ， 会 显示 相应 的 速度 限制 方式 信号 牌 FLAP LIM、ALPHA 
或 SPD LIM。 显 示 限 制 方式 时 ， 限 制 速度 变 为 自动 油门 和 AFDS 的 基 
准 速度 。 

如 果 AFDS 接 通 在 速度 方式 (FLCH，GA)， 则 速度 限制 监控 由 AFDS 完 
成 。 接 近 速 度 限制 时 ， 原 来 的 俯仰 方式 会 变 成 相应 的 限制 方式 信号 牌 。 
接近 最 大 迎 角速度 时 ，AFDS 不 会 显示 ALPHA。 但 是 ，AFDS 俯仰 会 
保持 迎 角 安 全 速度 。 

B-2801 到 B-2811, B-2815 到 B-2825，B-283$，B-2838，B-2860，B-2861 
AFDS 未 控制 空 速 时 ， 速 度 限 制 监控 由 TMSC 完成 。 如 果 超 出 速度 限制 ， 
则 相应 的 限制 方式 信号 牌 会 出 现在 自动 油门 方式 的 位 置 . 在 自动 油门 接 
通 或 未 接 通 时 可 能 出 现 速 度 限 制 方式 信号 牌 。 
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B-2812，B-2813，B-2827 到 B-2831，B-2851 到 B-2859 

AFDS 未 控制 空 速 时 ， 速 度 限 制 监控 由 TMSC 完成 。 如 果 超 出 速度 限制 ， 
则 相应 的 限制 方式 信号 牌 会 出 现在 自动 油门 方式 的 位 置 。 只 有 在 自动 油 
门 接 通 时 才 可 能 出 现 速 度 限制 方式 信号 牌 。 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-283$，B-2838，B-2860，B-2861 
超过 速度 限制 时 快 / 慢 指 针 颜 色 变 为 琥珀 色 且 指针 闪 亮 。 
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自动 飞行 第 4 章 
EICAS 信息 第 30 节 


自动 飞行 EICAS 信息 
可 显示 以 下 EICAS 信息 。 


于 息 条 件 
AUTOPILOT 注 嘟 嘲 声 | 自动 轰 驶 在 降级 








自动 驾驶 方式 工作 。 接 通 的 
横 滚 和 /或 俯仰 方 
式 可 能 已 失效 。 





B-2801 到 B-2859 


AUTOPILOT DISC | 获 告 | AP 笛 声 | 自动 驾驶 已 脱 开 。 
自动 轰 驶 脱 开 DISC 


B-2800，B-2861 


AUTOPILOT DISC | 警告 | A 鸣 鸣 声 | 自动 驾驶 已 脱 开 。 
自动 轰 驶 脱 开 DISC 








AUTOTHROT DISC | 注意 | AT 嘟 嘟 声 | 自动 油门 已 脱 开 。 
自动 油门 脱 开 DISC 
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车 
础 
开 
二 
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通讯 第 $ 章 
目录 第 0 节 

控制 和 指示 S.10.1 

洛 虹 和 控 币 面板 站 和 全 让 信 交 EL 琶 人 5.10.1 
| 而 5.10.5 
天 二 条 2 5.10.6 
忆 同 民 十 3 而 乱 丽人 全 生生 人 估计 信 乓 让 5.10.6 
和 民 通 室 面 梳 于 涪 5.10.8 
人 5.10.10 
驾驶 盘 麦 克 风 /内 话 电 门 5.10.10 
服务 商 疼 二 合生 和 2 全 人 直下 区 5.10.10 
蜀 驶 舱 喇 只 5.10.11 
机 长 / 副 驾 驶 /第 一 观察 员 插 孔 面板 5.10.11 
手提 旋 简 汪汪 人 让 5.10.12 
驾驶 舱 话 音 记 录 器 面板 es 5.10.13 
靖 站 人 站 [全 全 AICANRS 让 下 人 信 大 区 区 各区 福全 让 克 5.10.16 
和 多 入 估 仙人 O CO 5.10.17 
系统 说 上 明 : 和 ssnasaansaaanaaaaaaaananaaaa aaoaaaeaiannaannananaaEsai S.20.1 
简 必 训 让 5.20.1 
省 肌 | 面 拔 人 5.20.1 
无 线 电 通讯 系统 .Ne 5.20.2 
上 有 检 有 约 人 和 人 S$.20.2 
VHE' 通 项 和 兹 统 可 汪 生 下 生生 和 S.20.3 
选择 呼叫 (SELCAD) 系 统 .Ne 5.20.3 
让 5.20.3 
通讯 机 组 警戒 系统 5.20.4 
EICAS 上 的 机 组 通讯 信息 5.20.4 
EICAS 上 的 选择 呼叫 (SELCAD) 系 统 信息 .pe 5.20.4 
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肉 语 系统 二 生生 S.30.1 
内 话 通讯 系统 .30.1 
内 语系 的 区 全 5.30.1 
交 扒 内乱 纹 和 5.30.2 
ji 随和 网关 肖 搞 0 刘 全 全 全 贡生 训 0 计 S.30.3 
旅客 广播 系统 站 OO S.30.3 
数据 链 朋 2 缠 汪 生生 生生 生计 仆仆 生 入 S.40.1 
大 GARS S.40.1 
ATC 数据 链 通讯 信息 S.40.2 
ATCG 数据 链 和 次 和 询 往 站 0 和 全 5.40.3 
数 碍 链 和 咨询 仿 汀 OO OO LO 5.40.3 
数 握 链 通讯 信 弟 oo oa LO 5.40.3 
FMC 数据 链 通讯 信息 5.40.4 
空中 交通 管制 数据 链 ....。ssssssssssssssssssssssssssssnsnsinisssssssssssnsiasissssssssesns S.45.1 
关 囊 :交通 管制 数据 链 生生 人生 全 人 让 本 交 人 人 $.45.1 
大 [全 汪 遇 5 珊 肖 生生 大 式 全 的 生 全 下 人 全 让 区 生生 各 全 S.45.3 
Ti 引 页 而 S.45.3 
ATC 登录 /状态 页 面 5.45.5 
XXXZATO 上传 砚 而 人 5.45.8 
EGG S.45.11 
芒 文 驻 区 ZIATC 请 来 页 面 5.45.13 
ATG 高度 请 下风 而 证 仙人 全 全 全 人 S.45.14 
ATC 速度 请 求 页 面 5.45.16 
ATC 偏 置 请 求 页 面 S.45.18 
ATGE 能 路 和 请求 页 面 和 全 人 人 $.45.20 
TGS 报告 页 而 2 生生 生生 生生 和 全 全 王 区 全 S.45.22 
广 又 广 驻 ZEATG 报 告 页 而且 5.45.24 
并 区 源 基 区 而 贡 全 S.45.25 
报告 而 -WO OO CO OO 0 5.45.27 
证 实 回 应 页 面 S.45.29 
开关 征求 而 人 $.45.30 
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CHINA SOUTHERN 通讯 
我 们 可 以 期 待 何 时 页 面 5.45.32 
芭 XXX 和 伍 站 报告 页面 5.45.34 
ATC 记录 页 面 以 /Xe 5.45.37 
入 二 民 全 页 .45.40 
庆生 S.45.43 
EIGAS3 衣 是 人 和 S.S0.1 
通讯 EICAS 信息 .4 5.50.1 
人 下 人 症状 生 生生 区 全 全 的 全 全 全 .50.1 
人 细 人 和 5.50.1 
选择 呼叫 (SELCATD) 通 讯 信息 5.50.1 
数据 链 次 前 信息 wa 人 AoEOsa0e 5.50.1 
数据 链 通讯 信息 5.50.2 
RMG 效 据 链 通讯 信息 :全 生生 S.50.2 
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通讯 CHINA SOUTHERN 
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CHINA SOUTHERN 通讯 


通讯 第 5 章 
控制 和 指示 第 10 市 
音频 控制 面板 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-283$，B-2838 


一 -MIC.5 ELECTOR 一 





后 操纵 台 





November 16, 2001 7S7-CSN 
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波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


通讯 CHINA SOUTHERN 


发 射 机 选择 电 门 / 灯 
按 - 

- 所 选 的 发 射 机 灯亮 

- 其 它 发 射 机 的 灯 熄 灭 

- 选择 相应 的 发 射 机 (无 线 电 或 内 话 ) 从 此 机 组 位 发 射 (同一 机 组 位 置 上 ， 

一 次 只 能 选 一 个 ) 

: 接收 机 音频 打开 ， 如 先前 未 人 工 选 择 接 通 。 
注 : INOP 标牌 表示 未 安装 无 线 电 收发 机 。 
接收 机 控制 
按 - 相应 的 接收 机 音量 控制 打开 /关闭 
旋转 - 调节 相应 接收 机 的 音量 
吊 杆 /氧气 面 章 (BOOM/OXY) 电 门 
BOOM - 通过 吊 杆 麦克 风 发 射 
OXY -通过 氧气 面罩 麦克 风 发 射 
本 国 PTT( 按 压 通话 ) 电 门 
按压 并 保持 - 

- 通过 所 选 麦 克 风 系统 发 射 

- 复位 发 亮 的 SELCAL 灯 
NAV 筛选 选 钮 
VOR、ADEF 或 ILS 音频 过 滤 

: VOICE - 仅 能 听 到 语音 

:BOTH - 可 以 听 到 语音 和 站 台 识 别 号 

.RANGE - 仅 能 听 到 范围 音频 (站 人 台 识别 号 ) 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 通讯 


B-2800，B-2861 


2 CO -CC 

3 四 荣 罗 
Ce 
办 旬 

和 6 





发 射 机 选择 电 门 / 灯 
按 - 

: 所 选 的 发 射 机 灯亮 

. 其 它 发 射 机 的 灯 熄 灭 

. 选择 相应 的 发 射 机 (无 线 电 或 内 话 ) 从 此 机 组 位 发 射 (同一 机 组 位 置 上 ， 

一 次 只 能 选 一 个 ) 

. 接收 机 音频 打开 ， 如 先前 未 人 工 选择 接 通 。 
注 : INOP 标牌 表示 未 安装 无 线 电 收发 机 。 
接收 机 灯 
亮 - 人 工 接 通 相应 的 接收 机 音量 控制 
接收 机 音量 控制 
按 - 将 相应 接收 机 音频 打开 或 关闭 
旋转 - 控制 接收 机 音量 


November 22, 2004 7S7-CSN S.10.3 


波音 757 飞机 使 用 手册 闪 
枢 鸡 内 话 一 无 线 电 /发 射 INT R/T) 电 门 
INT -用 吊 杆 考 克 风 或 氧气 面 覃 麦克 风 通 过 飞行 内 话 发 射 。 锁 定 在 此 位 
置 通过 飞行 内 话 持续 讲 话 。 
R/T- 用 吊 杆 麦克 风 或 氧气 面罩 麦克 风 通 过 所 选 的 无 线 电 发 射 机 或 其 
他 系统 发 射 。 弹 簧 保持 在 中 立 位 ， 并 且 发 射 时 必须 保持 在 RAT 位 。 
语音 电 门 / 灯 
按 - 
. 灯亮 
. 从 所 选 的 NAV 接收 机 上 只 能 听 到 语音 音频 
再 次 按 - 
: 灯 灭 
.从 所 选 的 NAV 接收 机 上 可 听 到 语音 音频 和 范围 音频 ( 助 航 设备 摩 斯 识 
别 码 ) 
本 玫 品 杆 /氧气 面 章 (BOOM/OXY) 电 门 
BOOM -通过 帅 杆 麦克 风 发 射 
MASK - 通过 氧气 面罩 麦克 风 发 射 
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4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 通讯 


飞行 员 呼叫 面板 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-283$，B-2838 


SELCAL 
L-VHF-R 
1 
刺 二 CABIN CALL -一 cgp 
MID AFT ALERT “CALL 
2 





头顶 板 
B-2812，B-2813，B-2827 到 B-2831，B-2851，B-2853，B-2859 


SELCAL 








1 3 
ee CALL = ] GND 
ALERT CALL 
2 4 
B-2800，B-2861 
SELCAL 
1 
下 CABIN CALL rr GND 
ALERT CALL 
2 3 
May 2S, 2004 75S7-CSN 
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波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


通讯 CHINA SOUTHERN 


选择 呼叫 ISELCAD) 电 门 / 灯 

亮 -SELCAL 收 到 一 个 无 线 电 呼叫 

. 选择 相应 发 射 机 或 按压 灯 后 复位 

注 : INOP 标牌 表示 未 安装 无 线 电 台 。 
CABIN CALL( 客 舱 呼 叫 ) 电 门 / 灯 
亮 - 乘 务 员 呼叫 

. 答复 呼叫 或 取消 后 复位 

. 按压 灯 后 FEWD，MID，AEFT 也 复位 
按 - 呼 叫 所 选 位置 

: ALERT 呼叫 所 有 位 置 
地 面 呼叫 (GND CALD) 电 门 / 灯 
亮 - 地 面 呼叫 

: 30 秒 后 熄灭 
按 - 只 要 按 着 电 门 就 可 呼叫 地 面 人 员 。 
本 恒 飞行 内 话 (FLT INT) 电 门 / 灯 
B-2812，B-2813，B-2827 到 B-2831，B-2851，B-2853，B-2859 
按 - 将 飞行 和 客舱 内 话 连 接 起 来 
亮 ( 蓝 色 ) - 飞行 和 客舱 内 话 系 统 已 连接 
再 次 按压 - 回 到 正常 操作 - 灯 熄 灭 


无 线 电 系统 


VHE 通讯 面板 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851 到 B-2859 
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4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 通讯 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831，B-2838 











TFR 
全 有 IEab 
FREQ SEL 0 
交 
一 人 CONMM TEST GO 
O、 














现 用 频率 灯 
亮 - 指示 频率 转换 电 门 所 选 频率 
频率 窗 
显示 所 选 频率 
频率 选 钮 
旋转 - 改变 频率 窗 里 的 频率 。 
. 外 选 钮 调 小 数 点 左边 的 数 
. 内 选 钮 调 小 数 点 右边 的 数 
本 攻 频率 转换 (TFR) 电 门 
选择 收发 机 所 使 用 的 现 用 频率 。 
通讯 测试 电 门 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831，B-2838 
按 - 取 消 自动 抑制 功能 ， 允 许 接收 背景 噪音 验证 VHEF 接收 机 的 工作 。 
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通讯 CHINA SOUTHERN 


B-28600，B-2861 


ACTIVE STANDBY 
TFR 


aaa] 因 "[Eaail 


FREQ SEL 








频率 窗 

显示 所 选 频率 

频率 选 钮 

旋转 -改变 备用 频率 窗 里 显示 的 频率 。 

. 外 选 钮 调 小 数 点 左边 的 数 

: 内 选 钮 调 小 数 点 右边 的 数 

频率 转换 (TFR) 电 门 

将 备用 频率 转换 到 现 用 窗 ， 将 现 用 频率 转换 到 备用 窗 。 
HE 通讯 面板 

B-2801 到 B-28$1，B-2853 到 B-2861 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 通讯 


显示 所 选 频率 。 

频率 选 钮 

选择 将 显示 在 频率 窗 里 的 频率 。 

左旋 钮 - 调 小 数 点 左边 的 数 

右 旋 钮 - 调 小 数 点 右边 的 数 

方式 选 钮 

OFEF - 组 件 断 电 。 

USB -选择 上 边 带 方式 

AM -选择 调幅 方式 

区 无 线 电 频 率 灵 敏 度 (RF SENS) 控 制 

B-2801 到 B-2851，B-2853 到 B-2861 

旋转 - 控制 接收 机 灵敏 度 
( 顺 时 针 ) 增 加 接收 信号 弱 或 远 距离 电台 时 的 接收 灵敏 度 
(着 时 针 ) 减 小 灵敏 度 以 减 小 唆 音 和 静电 杂 波 

注 : 灵敏 度 减 小 太 多 将 妨碍 接收 ， 包 括 HEF 无 线 电台 的 SELCAL 信号 。 


May 2S, 2004 7S7-CSN S.10.9 
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中 
通讯 CHINA SOUTHERN 


其 它 通讯 控 制 
驾驶 盘 麦 克 风 /内 话 电 门 





驾驶 盘 


驾驶 盘 麦 克 风 /内 话 (MICVINT) 电 门 
MIC - 使 用 所 选 发 射 机 通话 。 

B-2801 到 B-2831，B-2838 到 B-2859 

由 弹簧 保持 在 中 立 。 

INT- 使 用 飞行 内 话 系统 通话 。 
B-2835，B-2860，B-2861 

注 : 电 门 保持 在 INT 位 。 扳 回 中 立 然 后 松 开 。 


服务 内 话 电 门 


SERV INTPH 





服务 面板 


服务 内 话 (SERV INTPHJ 电 门 

ON - 允许 使 用 外 部 ( 非 增 压 区 ) 耳机 插 孔 通过 客舱 内 话 系统 通话 。 
OFEF - 不 允许 使 用 外 部 耳机 插 孔 ( 非 增 压 区 ) 通 话 ，APU 地 面 控 制 面 板 上 
标 有 FLIGHT 字样 的 插 孔 除外 。 
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CHINA SOUTHERN 通讯 


驾驶 舱 喇叭 








左 和 右 侧 壁 


驾驶 舱 喇 叭 音量 控制 


旋转 - 调节 喇叭 音量 。 


机 长 / 副 驾 驶 /第 一 观察 员 插 孔 面 板 





BOOM MIC HEADSET HAND MIC 





左 和 右 侧 壁面 板 


吊 杆 麦 克 风 插 孔 
飞行 机 组 曲 杆 麦克 风 的 接口 。 
耳机 插 孔 
飞行 机 组 耳机 的 接口 。 


手持 麦克 风 插 孔 
飞行 机 组 手持 麦克 风 的 接口 。 
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通讯 CHINA SOUTHERN 


手提 话 简 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 到 B-2861 








客舱 呼叫 电 门 (前 、 中 、 后 ) 

按 - 呼 叫 相应 的 站 位 

复位 电 门 

按 - 取 消 呼叫 并 复位 手持 话筒 以 备 后 面 的 呼叫 (与 将 话 简 放 好 一 样 ) 
旅客 广播 呼叫 电 门 

按 - 选 择 旅客 广播 系统 进行 广播 。 

枢 鸡 旅客 广播 按压 发 话 电 门 

按压 并 保持 - 使 用 旅客 广播 系统 广播 

提醒 呼叫 电 门 

按 - 呼 叫 所 有 乘务 员 站 位 。 
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CHINA SOUTHERN 通讯 


驾驶 舱 话 音 记录 器 面板 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


cr 车 -二 3 


TEST ERASE 





JAPAN 
全 
HEADSET 





600 0HNMS 








COCKPIT VOICE RECORDER 


头顶 板 





监视 器 指示 

测试 时 ， 如 果 所 有 四 个 通道 都 工作 ， 指 针 移 动 到 绿色 区 。 

麦克 风 

探测 驾驶 舱 区 域 谈话 以 便 话 音 记 录 器 记录 。 

TEST( 测 试 ) 电 门 

按压 并 保持 - 开始 驾驶 舱 话 音 记 录 器 的 测试 。 

本 鸡 ERASE( 抹 除 ) 电 门 

按 (2 秒 钟 ) - 抹 除 语音 记录 (如 在 地 面 ， 有 交流 电源 且 停留 刹车 和 判 上 )。 
耳机 插 孔 

可 插 上 耳机 监听 语音 回放 或 测试 时 监听 音频 发 送 。 


May 3, 2006 7S7-CSN S.10.13 
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通讯 CHINA SOUTHERN 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2851 到 B-2861 


COCKPIT VOICE RECORDER MICROPHONE MONITOR 





3 
| 
4 
7 
STATUS HEADPHONE 
5 
头顶 板 
本国 支 克 风 


知音 记录 器 的 区 域 麦 克 风 。 

和 国 状态 灯 

亮 - 成 功 完 成 测试 。 一 秒 钟 后 灯 灭 。 

TEST( 测 试 ) 电 门 

按压 并 保持 - 开始 驾驶 舱 话 音 记 录 器 的 测试 。 

本 恒 耳机 括 孔 

可 插 上 耳机 监听 语音 回放 或 测试 时 监听 音频 发 送 。 
ERASE( 抹 除 ) 电 门 

按 (2 秒 钟 ) - 抹 除 语音 记录 (如 在 地 面 ， 有 交流 电源 且 停留 刹车 章 上 )。 
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话音 记录 器 AUTO - ON 电 门 
B-2800，B-2801 


VOICE RECORDER 
AUTO 


一 忆 


ON 


头顶 板 


话音 记录 器 电 门 

AUTO - 使 话音 记录 器 在 第 一 台 发 动机 起 动 后 开始 工作 直到 最 后 一 台 
发 动机 关 车 。 话 音 记 录 器 在 空中 总 是 工作 。 

ON - 使 话音 记录 器 在 发 动机 起 动 前 工作 。 发 动机 起 动 时 在 弹簧 作用 下 
返回 到 自动 。 
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通讯 CHINA SOUTHERN 


通过 CDU 控制 ACARS 
B-2812，B-2813，B-2851 到 B-2859 


| MENU 
<FMC <ACT> 


[| <ACARS 


ACARS MENU 


国 国 四 加 国信 - 
国 国 四 四 四 虽 
1 P[ 因 国 回回 回 
] [到 国 国 回 加 口 口 
OOG 四 口 四 回回 
GO 加 加 回回 口 
OOGGO 加 喇 回 四 口 
]O@G@ 四 回 罗 口 四 全 








前 操纵 台 
菜单 键 
按 - 显 示 菜单 。 


ACARS 菜单 
按 - 显 示 ACARS 菜单 。 
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CHINA SOUTHERN 通讯 


打印 机 
B-2812，B-2813，B-2827 到 B-2831，B-2851，B-2853 到 B-2861 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2831，B-2853，B-2859 











僵 且 RESET || TEST 〇 ) | wss | PAPER || FAIL ”| 





DATA PRINTER 














本 加 前 进 刍 

按压 并 保持 - 进 纸 。 

复位 键 

按 - 复 位 打印 机 信息 灯 。 

医 通 测试 刍 

按 - 打印 机 做 一 个 自 测 并 打印 出 测试 图 形 . 
本 区 纸张 指示 吕 


显示 纸张 的 多 少 。 


医 国 失效 灯 
亮 -说 明 打印 机 失效 。 
区 鸡 纸张 灯 


亮 - 说 明 打印 机 缺 纸 
言 息 (MSG) 灯 
亮 - 说 明 有 信息 
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B-2827，B-2831 





进 纸 键 (PPR ADV) 

按 - 电 门 被 按 下 时 进 纸 。 

自 测 键 

按 - 打印 机 做 一 个 自 测 并 打印 出 测试 图 形 。 
电源 接 通 键 / 灯 

按 - 给 打印 机 供电 并 且 灯 亮 。 

本 国 打 印 机 住 灯 

亮 - 说 明 打 印 机 正 处 理 一 项 工作 。 

告警 复位 键 

按 - 如 果 打 印 机 停止 工作 ， 复 位 打印 机 。 
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B-2800，B-2861 








[2 十 一 
3 7 一 6 
站 





后 操纵 台 


故障 灯 

亮 - 说 明 打 印 机 失效 、 缺 纸 、 面 板 开 或 正在 测试 。 

信息 (MSG) 灯 

亮 - 打印 机 有 信息 或 正在 测试 。 保 持 亮 直到 ALRT RST 电 门 按 下 或 测 
测试 键 

按 - 进行 字符 测试 并 输入 启用 /未 启用 端口 端口 状态 报告 。 测 试 中 
FAULT 和 MSG 灯亮 。 

本 列 纸 量 指示 顺 

指示 剩余 的 纸 量 。 

告警 复位 (ALRT RST) 电 门 

按 - 复 位 打印 机 信息 (MSG) 灯 。 

区 通 重 打印 REPT 电 门 

按 - 重 打印 接收 到 的 最 后 一 条 信息 。 再 次 按 再 打印 额外 的 拷贝 。 
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前 进 键 
按 - 电 门 按 下 连续 进 纸 。 
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CHINA SOUTHERN 


通讯 第 5 章 
系统 说 明 第 20 节 
简介 


通讯 系统 包括 : 
: 无线电 通 讯 系统 
- 内 话 通讯 系统 (参看 本 章 第 30 节 ) 
. SELCAL 系统 
. 轰 驶 舱 话 音 记 录 器 系统 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 
- 数据 通讯 系统 (参看 本 章 第 40 节 ) 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 
. ATC 数据 链 系统 (参看 本 章 第 45 节 ) 
通讯 系统 由 以 下 设备 控制 : 
. 音频 控制 面板 (ACP) 
飞行员 呼 叫 面板 (PCP) 
: 个 人 无 线 电 通讯 控制 面板 
B-2812，B-2813，B-285$1，B-2853，B-2859 
. CDU 控制 数据 链 (参看 本 章 第 40 节 ) 


音频 控制 面板 
音频 控制 面板 (ACP) 用 来 管理 无 线 电 和 内 话 通讯 系统 ， 也 监听 导航 接收 
机 的 音频 信号 。 
使 用 耳机 或 喇叭 监听 系统 。 使 用 ACP 上 的 相应 接收 机 下 面 的 音量 旋钮 
控制 接收 机 的 音量 。 
喇叭 中 央 有 音量 控制 。 
按压 所 需 的 ACP 发 射 机 按键 以 及 按压 保持 PTT 电 门 进 行 通话 。PTT 电 
门 位 于 : 
. 罗 驶 盘 
B-2801 到 B-2859 
: 音频 控制 面板 
B-2860，B-2861 
. 标 有 INT RAT 的 音频 控制 面板 电 门 
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. 任何 手持 麦克 风 

耳机 上 有 一 个 吊 杆 考 克 风 ， 氧 气 面 单 上 也 有 一 个 麦克 风 。 在 所 有 飞行 机 
组 成 员 位 置 处 都 有 一 个 手持 麦克 风 插 孔 。 


B-2801 到 B-2859 

ACP 上 的 BOOMVOXY 电 门 在 OXY 位 时 ,氧气 面罩 玫 克 风 工作 而 吊 杆 
麦克 风 不 工作 。 相 反 ， 当 此 电 门 在 BOOM 位 时 ， 吊 杆 麦 克 风 工作 而 氧 
气 面 覃 麦克 风 不 工作 。 


B-2860，B-2861 

ACP 上 的 BOOMVMASK 电 门 在 MASK 位 时 ， 氧 气 面 唱 麦克 风 工 作 而 
吊 杆 考 克 风 不 工作 。 相 反 ， 当 此 电 门 在 BOOM 位 时 ， 帅 杆 麦 克 风 工作 
而 氧气 面罩 麦克 风 不 工作 。 

无 线 电 通 讯 系统 

无 线 电 通讯 系统 包括 : 


高 频 HEF 通讯 系统 
. 其 高 频 VHF 通讯 系统 
. 选择 呼叫 SELCAL 系统 


HE 通讯 系统 


安装 有 两 套 独 立 的 HF 通讯 系统 ， 分 别 为 HFL( 左 )，HF R( 右 )。 音 频 控 
制 面 板 用 来 控制 语音 发 送 和 接收 机 的 监控 。 


每 个 HEF 无 线 电 使 用 一 个 专门 的 控制 面板 调谐 。 

使 用 面板 上 的 频率 选 钮 调谐 HE 无 线 电 ， 左 旋钮 调 小 数 点 左边 的 数 ， 碳 
旋钮 调 小 数 点 右边 的 数 。 

旋转 HE SENS 旋钮 调节 HE 无 线 电 灵敏 度 。 顺 时 针 增 加 灵敏 度 以 接收 
信号 弱 或 远 距 电 台 信 号 。 逆 时 针 减 小 灵敏 度 以 减 小 噪音 和 静 电 杂 波 。 
注 : 灵敏 度 减 小 太 多 会 妨碍 接收 ， 包 括 HE 无 线 电 的 SELCAL 监控 。 
两 个 HEF 无 线 电 使 用 同一 天 线 。 其 中 一 套 HE 无 线 电 正在 发 射 时 ， 另 一 
套 HE 无 线 电 与 天 线 脱 开 连 结 并 不 能 用 来 发 射 或 接收 。 但 是 ， 两 套 HF 
无 线 电 都 没有 在 发 射 时 ， 可 以 同时 接收 。 

改变 频率 后 用 HE 发 射 时 ， 天 线 重 新 调谐 。 正 在 调谐 天 线 时 ， 通 过 音频 
系统 可 听 到 一 声音 响 (调谐 时 间 最 多 15 秒 )。 
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VHEF 通讯 系统 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-2835，B-2838 
安装 有 两 套 独立 的 VHE 无 线 电 ， 分 别 为 VHEF L( 左 ) 和 VHEF R( 右 )。 音 
频 控 制 面 板 用 来 控制 语音 发 射 和 接收 机 监控 。 


B-2812，B-2813，B-2827 到 B-2831，B-2851，B-2853 到 B-2861 
安装 有 三 - 套 独 立 的 VHEF 无 线 电 , 分 别 为 VHFL( 左 )、VHEF C( 中 ) 和 VHF 
R( 右 )。 音 频 控 制 面板 用 来 控制 语音 发 射 和 接收 机 监控 。 


每 个 VHEF 无 线 电 使 用 一 个 专门 的 控制 面板 调谐。 


oo，， 一 个 现 用 ， 一 个 备用 。 使 
用 频率 转换 电 门 可 互 换 两 个 频率 。 音 频 控 制 面板 用 来 控制 语音 发 射 和 接 
收 机 的 监控 。 


ACARS 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2831，B-2853，B-2859 


B-2812，B-2813，B-2831，B-2833，B-2859 
ACARS 通过 中 央 VHF 工作 。 


ACARS 无 线 电 自 动 调谐 到 一 个 数据 发 射 的 标准 数据 链 频率 。 


一 个 VHE 在 数据 方式 时 没有 语音 通讯 。 可 以 人 工 将 语音 频率 转 到 现 用 
频率 显示 窗 来 调 出 语音 通讯 方式 。 将 DATA 显示 到 现 用 频率 显示 窗 后 
二 VHE 返回 到 数据 通讯 方式 。 


也 可 以 在 ACARS VHF 无 线 电 上 使 用 语音 /数据 电 门 来 选择 和 取消 数据 
选择 呼叫 (SELCAL) 系 统 


选择 呼叫 系统 监控 所 有 的 无 线 电 。 当 系统 收 到 地 面 站 台 发 送 的 一 条 经 过 
适当 编码 的 呼叫 时 ， 飞 行 员 呼 叫 面板 上 相应 的 灯亮 提醒 机 组 。 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
有 呼叫 时 ,有 一 单 谐 音 且 EICAS 上 显示 SELCAL 通讯 信息 来 提醒 机 组 。 


话音 记录 器 系统 


B-2801 到 B-2859 
舌 音 记录 器 记录 驾驶 舱 里 通过 音频 控制 面板 发 送 或 接收 的 任何 信息 


November 19, 2003 7S7-CSN S.20.3 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


通讯 CHINA SOUTHERN 


它 也 通过 区 域 考 克 风 记录 驾驶 舱 区 域 的 谈话 。 只 要 飞机 有 电 ， 就 连续 记 
录 所 有 的 输入 。 
玫 B-2861 

音 记 录 器 记录 蜀 驶 舱 里 通过 音频 控制 面板 发 送 或 接收 的 任何 信息 。 它 
5 驶 舱 区 域 的 谈话 。 只 要 飞机 有 电 ， 就 连续 记录 
所 有 的 输入 。 飞 行 员 可 将 话音 记录 器 电 门 放 到 ON 位 给 话音 记录 器 供 
电 。 着 陆 后 ,话音 记录 器 仍 保持 接 通 直 到 最 后 一 台 发 动机 关 车 后 5 分 钟 ， 
以 记录 飞行 后 数据 。 如 果 飞 行 员 希望 记录 大 于 5 分 钟 的 数据 ,可 将 电 门 
放 到 ON 位 。 
通讯 机 组 警戒 系统 
B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-2853 到 B-2861 
通讯 机 组 警 戒 系统 是 一 种 通过 在 EICAS 系统 上 显示 信息 来 通知 飞行 机 
组 有 来 自 客 舱 、 地 面 人 员 或 无 线 电 呼叫 的 方法 。 


EICAS 上 的 机 组 通讯 信息 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 








人 
响 和 目 视 警戒 。 目 视 警 戒 为 以 白色 (.) 开 头 的 EICAS 信息 。 音 响 警 戒 为 
单 声 谐音 。 下 表 列 出 了 通讯 机 组 警戒 的 分 类 、 2 机 组 应 
与 呼叫 位 置 建立 内 话 通讯 作为 反应 。 

信息 的 烛 到 人 机 组 动作 


。CABIN ALERT 对 警戒 作出 回应 
客舱 警戒 


。CABIN CALL 中 和 飞 | 对 呼叫 作出 回应 
“GROUND CALL | 中 | 通过 飞行 内 话 收 到 来 自 | 对 呼叫 作出 回应 
地 面 呼叫 前 轮 舱 的 飞行 员 呼 叫 


ECIAS 上 的 选择 呼叫 (SELCALD) 系 统 信息 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

系统 从 地 面 站 台 收 到 一 条 经 过 适当 编码 的 呼叫 时 ,通讯 机 组 警戒 系统 以 
。SELCAL EICAS 信息 通知 机 组 。 


机 组 动作 








| SELCAL | 中 孜 到 SELCAL | 岂 呼叫 作出 回应 
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通讯 第 5 章 
内 话 系统 第 30 刷 


内 话 通 讯 系 统 
内 话 通讯 系统 包括 : 
. 飞行 内 话 系统 
. 客舱 内 话 系统 
. 服务 内 话 系统 
. 旅客 广播 (PA) 系 统 
内 话 系统 允许 飞行 机 组 同 乘务 员 、 地 面 人 员 、 机 务 通 话 。PA 系统 允许 
乘务 员 或 飞行 机 组 对 旅客 进行 广播 。 
正常 情况 下 通过 ACP 和 PCP( 飞 行 员 呼叫 面板 ) 一 起 控制 飞行 内 话 、 服 
务 内 话 、 客 舱 内 话 和 PA 系统 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 到 B-2861 
蜀 驶 舱 手 机 也 可 以 使 用 客舱 内 话 和 旅客 广播 系统 。 
飞行 内 话 系 统 
飞行 内 话 系统 (FIS) 允 许 驾 驶 舱 机 组 成 员 之 间 以 及 在 地 面 与 地 面 人 员 之 
间 进 行 相互 通话 。 
使 用 下 列 方法 使 用 该 系统 : 
B-2801 到 B-2831，B-2838 到 B-2859 
. 按 下 轰 驶 盘 上 的 麦克 风 / 内 话 电 门 到 INT 位 来 发 射 。 
B-2801 到 B-2859 
. 选择 音频 控制 板 上 的 INT 发 射 选择 电 门 并 按压 PTT 电 门 。 
B-2860，B-2861 
. 选择 音频 控制 板 上 的 INTRAMT 电 门 到 JINT 位 。 
地 面 人 员 通 过 前 轮 支 柱 上 的 APU 地 面 控制 面板 上 的 耳机 插 孔 也 可 使 用 
FIS 
有 来 自 地 面 人 员 的 呼叫 时 ， 有 如 下 方法 提醒 机 组 : 
. 驾驶 舱 内 出 现 单 声 谐音 
PCP 上 的 GND CALL 灯亮 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
' 显示 EICAS 信息 GROUND CALL 
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飞行 员 应 使 用 FIS 来 响应 呼叫 。 可 使 用 任 一 PTT 电 门 来 通讯 。 
飞行 机 组 按压 PCP 上 的 GND CALL 电 门 来 开始 对 地 面 人 员 的 呼叫 。 只 
要 按压 电 门 ， 前 轮 舱 内 的 喇叭 就 响 。 然 后 就 可 以 用 FIS 来 通讯 。 
客舱 内 话 系统 

客舱 内 话 系 统 (CIS) 提 供 驾 驶 舱 和 乘务 员 站 位 之 间 的 语音 通讯 。 轰 驶 舱 
机 组 成 员 使 用 他 们 的 ACP 和 了 PCP 通过 CIS 通话 .飞行 机 组 可 使 用 吊 杆 
麦克 风 、 氧 气 面罩 麦克 风 或 手持 麦克 风 进 行 发 送 。 
B-2812，B-2813，B-2827 到 B-2831，B-2851，B-2853，B-2859 
按压 PCP 上 的 FLT INT 键 将 连接 飞行 内 话 系统 与 客舱 内 话 系统 ，EFLT 
INT 灯亮 。 然 后 飞行 员 在 PCP 上 选择 呼叫 的 地 方 (前 、 中 、 后 )。 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-2835，B-2838，B-2860，B-2861 
使 用 音频 控制 板 上 的 CABIN 发 射 键 发 射 呼叫 .在 PCP 上 选择 要 呼叫 的 
适当 位 置 FEWD,MID,AFT 或 ALERT)。 回 答 呼叫 时 按压 PTT 电 门 讲话 。 
回答 呼叫 时 ， 可 通过 驾驶 舱 喇 叭 或 耳机 监听 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 到 B-2861 

飞行 机 组 也 可 使 用 轰 驶 舱 手 机 与 乘务 员 站 位 进行 通话 .飞行 员 从 后 操纵 
台 拿 起 手机 并 按压 按钮 (前 、 中 、 后 或 ALERT) 来 选择 通话 的 站 位 。 
有 来 自 客舱 的 呼叫 时 ， 有 如 下 方法 提醒 机 组 人 员 : 

单 声 谐音 

. PCP 上 的 灯 (EW，MID，AFT 或 ALERT) 毫 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

: EICAS 通讯 信息 .CABIN ALERT 或 :CABIN CALL 
ALERT 功能 同时 呼叫 所 有 的 内 话 站 位 。 按 压 PCP 上 的 ALERT 电 门 发 
送 ALERT， 所 有 内 部 站 位 ( 除 原 始 呼叫 位 置 外 ) 的 呼叫 灯亮 且 单 声 谐音 
响 。ALERT 呼叫 自动 超 控 其 它 客 舱 内 话 呼 叫 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 到 B-2861 
飞行 机 组 可 使 用 手机 上 的 ALERT 键 呼叫 所 有 其 他 站 位 。 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-2835，B-2838 
选择 ACP 的 CABIN 键 以 及 使 用 蜀 驶 盘 的 INT 电 门 或 其 它 任 一 个 PIT 
电 门 回答 发 至 蜀 驶 舱 的 呼叫 。 
B-2812，B-2813，B-2827 到 B-2831，B-2851，B-2853，B-2859 
选择 飞行 员 呼 叫 面板 上 的 FLTINT 以 及 使 用 驾驶 盘 的 INT 电 门 回答 发 
至 轰 驶 舱 的 呼叫 。 
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B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 到 B-2861 

如 果 CIS 电源 失去 ， 所 有 手机 将 自动 接 到 PA 系统 。 按 压 按 下 发 话 键 就 
可 对 旅客 广播 。 

服务 内 话 系 统 

服务 内 话 系统 由 维护 人 员 使 用 的 连接 到 飞行 /客舱 内 话 系统 的 内 部 和 外 
部 耳机 插 孔 组 成 。 为 了 在 飞行 /客舱 内 话 系统 中 减 小 外 部 唆 音 ， 在 正常 
飞行 中 把 服务 内 话 电 门 留 在 OFF 位 .这 样 服务 内 话 站 位 ( 非 增 压 区 ) 的 所 
有 外 部 耳机 插 孔 脱 开 内 话 连接 ,前 轮 支 柱 处 的 插 孔 除外 。 此 电 门 不 会 影 
响 内 部 飞行 /客舱 内 话 站 位 。 

旅客 广播 系统 

旅客 广播 系统 允许 轰 驶 舱 机 组 成 员 和 客舱 乘务 员 对 整个 客舱 做 广播 .在 
音频 控制 面板 上 选择 PA 发 射 键 ， 然 后 按压 任何 一 个 PTT 电 门 ， 轰 驶 舱 
机 组 成 员 可 通过 任何 麦克 风 进 行 旅客 广播 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 到 B-2861 

轰 驶 舱 飞 行 机 组 也 可 使 用 后 操纵 台 上 的 手机 来 进行 旅客 广播 .飞行 员 从 
架 上 提起 手机 并 按压 PA 键 局 动 系统 。 按压 PTT 键 将 使 系统 工作 。 乘务 
员 可 用 客舱 里 的 任 一 手持 话 简 进行 旅客 广播 。 

按压 音频 控制 板 (ACP ) 的 PA 接收 机 音量 控制 并 调节 音量 从 而 在 轰 驶 
舱 里 监控 系统 。 此 按钮 仅 调节 机 组 耳机 音量 。 它 并 不 调节 通过 PA 系统 
广播 的 音量 。 

客舱 PA 广播 的 优先 顺序 为 : 

: 轰 驶 舱 广 播 

. 从 乘务 员 站 位 进行 的 客舱 广播 

- 预先 录制 的 广播 

: 登 机 音乐 

从 任何 站 位 进行 的 PA 广播 超 控 所 有 的 预先 录制 的 旅客 广播 和 旅客 娱乐 
系统 输出 。 
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通讯 第 5 章 
数据 链 系统 第 40 节 


本 节 适 用 于 B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 


ACARS 
飞机 通讯 寻 址 及 报告 系统 是 一 数据 链 系统 ,其 设计 目的 是 飞机 和 基地 站 
网 络 之 间 自 动 交流 飞行 数据 、 性 能 数据 和 常规 报告 。 同 时 ， 该 系统 也 能 
实行 飞行 员 人 工 请 求 和 报告 .ACARS 功能 和 目录 结构 由 航空 公司 定义 ， 
在 此 将 不 作 详 述 。 
机 载 分 系统 包括 一 交互 式 显 示 组 件 (IDU )， 一 管理 组 件 (MU ) 和 一 部 
打印 机 。MU 和 指定 VHE 无 线 电 、 数 字 式 飞行 数据 采集 组 件 (DFEDATU ) 
及 机 上 各 种 传感器 之 间 均 有 接口 。 飞 行 员 和 ACARS 间 界 面 为 IDU。 
ACARS 和 驾驶 舱 打 印 机 之 间 也 有 接口 。 
借助 ACARS 接口 , 性 能 参数 和 飞行 计划 航路 得 以 自动 输入 飞行 管理 计 
算 机 。 
B-2812，B-2813，B-28$1，B-28$3，B-2859 

中 央 VHE 无 线 电 是 ACARS 的 指定 无 线 电 。 
通常 ，ACARS 在 数据 方式 工作 ， 能 自动 发 送 常规 报告 和 发 动机 及 性 能 
数据 ， 飞 行 机 组 应 确保 ACARS 指定 无 线 电 调谐 在 数据 频率 。 同 时 系统 
还 具备 语音 方式 以 进行 语音 通讯 。 

系统 监控 并 储存 下 列 事件 发 生 时 刻 : 

.OUT (推出 ) - 飞机 离开 登 机 门 ， 基 于 用 户 定义 的 参数 (所 有 旅客 

登 机 门 关 闭 且 停留 判 车 松 开 ) 

:OFF (起 飞 ) -起 飞 ( 主 起 落架 已 倾斜 ) 

.ON (着 陆 ) -着 陆 ( 主 落架 未 倾斜 ) 

.IN (到 位 ) -飞机 停 在 登 机 门 ， 基 于 用 户 定义 的 参数 (如 : 停留 刊 车 

刊 上 且 至 少 一 个 旅客 登 机 门 打 开 ) 

数据 方式 下 ，0001 事件 在 发 生 时 即 被 自动 发 送 。 数 据 方 式 下 ，MU 能 
自动 将 指定 VHE 无 线 电 调谐 至 一 标准 链接 频率 。ACARS 监听 这 一 频 
率 并 接收 发 送 给 系统 所 在 特定 飞机 的 信息 ， 以 及 将 信息 发 送 给 地 面 站 。 
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B-2812，B-2813，B-2851，B-2853，B-2859 

除了 能 自动 发 送 常 规 数 据 外 ，ACARS 还 允许 人 工 输 入 数据 至 CDU 并 
发 送 给 地 面 站 。 在 适当 页 面 输入 数值 和 选择 适当 键 可 将 发 动机 参数 、 燃 
油状 态 和 其 他 资料 传输 至 地 面 站 . 


可 在 停机 位 由 人 工 输 入 例如 航班 号 、 机 载 燃油 和 起 飞 /到 达 机 场 等 飞行 
前 数据 ， 也 可 通过 ACARS 由 数据 上 传 接收 这 些 数据 。 


接收 到 ACARS 无 线 电 通讯 时 ， 相 应 的 SELCAL (选择 呼叫 ) 灯会 亮 ， 
同时 轰 驶 舱 中 会 伴 有 谐音 。 
B-2812，B-2813，B-2831，B-2833，B-2859 

EICAS 信息 ACARS 显示 表示 接收 到 无 线 电 呼叫 。 


ACARS 信息 可 显示 在 IDU 上 以 供 机 组 查阅 . IDU 还 允许 数据 输入 并 将 
之 发 送 至 地 面 站 。 完 成 这 一 任务 的 软件 由 航空 公司 定义 ,在 此 不 作 介绍 。 
B-2812，B-2813，B-28$1，B-2853，B-2859 

CDU 的 STORED MESSAGES (已 储存 的 信息 ) 页 面 也 可 显示 ACARS 
信息 。 没 有 显示 完整 信息 之 前 其 标题 以 大 写 显 示 。 按 压 PRINT (打印 ) 
行 选 键 可 将 信息 发 送 至 打印 机 。 

飞行 中 ,打印 机 可 接收 并 自动 打印 由 地 面 站 发 来 的 数据 ( 如 飞行 计划 )。 
当 有 信息 被 发 送 至 打印 机 时 ， 显 示 EICAS 通讯 信息 . PRINTER (打印 
机 )。 
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ATC 数据 链 
ATC 数据 链 通讯 信息 


与 空中 交通 管制 相关 的 ACARS 信息 可 能 会 包含 许可 、 报 告 点 、 仆 升 或 
下 降 、 或 其 他 ATC 功能 。 这 些 信 息 会 导致 EICAS ATC 通讯 信息 显示 并 
伴 有 谐音 。 有 关 ATC 数据 链 资料 可 查阅 5.45 节 。 


| 信息 | 级 别 | 条件 | 机 组 动作 





信息 作出 回应 
数据 链 
数据 链 咨 询 信息 
机 组 动作 


数据 链 失去 | 咨询 | 数据 链 暂时 失效 恢复 使 用 无 线 电话 音 通读 
数据 链 系统 | 咨询 | 数据 链 系统 失效 恢复 使 用 无 线 电话 音 通 讯 
数据 链 通讯 信息 

当 系 统 接收 到 中 级 通讯 信息 时 ， 会 有 谐音 响 并 在 EICAS 上 出 现 带 白色 
圆 点 的 白色 字符 信息 。 低 级 通讯 信息 显示 在 EICAS 上 但 无 谐音 。 
ACARS 常规 使 用 中 ,为 使 飞行 员 清 楚 了 解除 数据 链 的 状态 及 工作 情况 ， 
会 产生 一 些 信息 。 个 别 飞 机 软件 或 选 装 件 所 产生 的 信息 会 有 所 不 同 。 这 
些 信息 包括 : 


机 组 动作 








B-2812，B-2813，B-2831，B-2833，B-2859 





. ACARS | 中 / 低 | 已 接收 到 一 条 公司 数 | 在 CDU 菜单 页 面 选 择 
据 链 信息 ACARS 并 对 信息 作出 回应 
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机 组 动作 


B-2812，B-2813，B-2851，B-2833，B-2859 


数据 链 可 用 | 低 | 曾 断 开 的 数据 链 连接 | 重新 使 用 数据 链 通 讯 
已 被 重新 建立 


打印 机 中 / 低 | 已 接收 到 一 条 公司 数 | 查阅 已 打印 出 的 信息 ， 按 压 
据 链 信 息 并 已 发 送 至 打印 机 复位 键 





B-2812，B-2813，B-2851，B-2853，B-2859 
数据 | 低 |VHEF 无 线 电 在 语音 方 | 选择 无 线 电 至 数据 (DATA )， 
式 - 无 法 发 送 数据 以 便 发 送 数据 





FMC 数据 链 
FMC 数据 链 通讯 信息 
一 些 可 输入 FMC 的 ACARS 通讯 (如 风 或 航路 数据 ) 可 导致 EICAS 上 


显示 ， FMC 通讯 信息 并 伴 有 谐音 。CDU 草稿 行 信息 用 于 提供 有 关上 传 
类 型 的 资料 。 


和 





已 接收 到 5 FMC 已 接收 到 与 FMC 有 关 的 | 选择 CDU 上 FMC COMM CDU 上 FMC COMM 
数据 链 信息 方式 键 。 
查看 CDU 草稿 行 上 信息 标 
题 。 
在 相应 CDU 页 面 查阅 信 
息 
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通讯 第 $ 章 
空中 交通 管制 数据 链 第 45 节 


本 节 适 用 于 B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 


空中 交通 管制 数据 链 提供 飞机 和 相应 空中 交通 管制 (AIC ) 中 心 之 问 的 
直接 通讯 。 这 样 可 以 减少 对 VHEF 语音 通讯 的 需要 ， 可 正确 发 送 或 接收 
飞机 情况 报告 、 航 路 改变 、 速 度 和 垂直 许可 以 及 语音 联系 请 求 ， 也 可 实 
现 自动 关连 监视 (ADS )。 

开始 ATIC 数据 链 通讯 前 必须 登录 合适 的 空中 交通 管制 机 构 、 一 旦 登录 
成 功 ， 数 据 链 信息 就 可 由 AIC 机 构 发 送 至 飞机 (上传 ) 同时 也 可 由 飞 
机 发 送 至 ATC 机 构 (下 传 )。 另 外 ， 一 旦 注册 成 功 ， 与 相 邻 ATC 机 构 
之 间 的 交接 也 自动 进行 。 

谐音 和 EICAS 通讯 信息 .ATC 提醒 机 组 已 接收 到 上 传 信 息 。 按 压 CDU 
上 ATC 功能 键 即 可 显示 刚 接 收 到 的 数据 链 信息 。 


CDU 可 用 来 显示 信息 ， 输 入 下 传 信 息 数 据 及 回应 上 传 信息 。 使 用 ATC 
CDU 页 面 上 LOAD (装载 ) 提示 符 可 将 含有 航路 修改 的 上 传 信息 输入 
FMC， 使 用 正常 FMC 修改 程序 来 执行 ATC 输入 修改 。 

ATIC LOGOMNSTATUS (登录 /状态 ) 页 面 提 供与 特定 ATS 机 构建 立 数 据 
链 连 接 的 能 力 ， 同 时 也 用 于 显示 ADS，ATC DL 和 数据 链 状态 。 

ATC UPLINK (上 传 ) 页 面 显示 由 ATC 机 构 上 传 的 信息 ， 并 提供 回应 
上 传 信 息 和 装载 含有 可 装载 数据 的 许可 的 能 

ATCREQUEST (请 求 ) 页 面 提 供 创 建 有 关 高 度 、 航 路 及 速度 改变 下 传 
请 求 的 能 

回应 ATC 机 构 的 要 求 时 ，FMSC 按 规 定格 式 编制 报告 。 这 些 报告 均 显示 
在 ATC REPORT (报告 ) 页 面 上 以 供 查 阅 ， 并 可 在 VERIFY REPORT 
(证 实 报告 ) 页 面 上 对 其 进行 修改 ， 一 些 报告 可 被 预 位 以 自动 发 送 。 
AICLOG (记录 ) 页 面 提 供 了 记录 中 储存 的 所 有 上 传 和 下 传 清单 。 
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在 ATC 通讯 页 面 输入 数据 以 创建 下 传 信息 ， 同 时 此 页 面 提 供 信息 标准 
格式 和 可 选 信息 组 成 部 分 。 选择 SEND (发 送 ) 提示 符 即 可 发 送信 息 。 
发 送 后 有 如 下 信息 状态 指示 : 


. 等 待 网 络 确认 时 显示 SENDING (正在 发 送 ) 
- 若 尚未 登录 AITC， 显 示 NO ATC COMM (无 ATC 通讯 ) 
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ATC 通讯 页 面 
下 列 各 图 显示 所 有 ATC 通讯 页 面 。 


AITC INDEX (ATC 索引 ) 页 面 
ATIC 索引 





VERIFY REQUEST 
VERIFY REPORT 


<ATC INDEX 


ATC index 


<EMERGENCY POS REPORT> 


WHEN CAN WE> 


EMERGENCY (紧急 ) 

按 - 显示 EMERGENCY REPORT (紧急 报告 ) 页 面 
REQUEST (请 求 ) 

按 - 显 AICREQUEST (ATC 请 求 ) 页 面 

REPORT (报告 ) 

按 - 显 示 ATCREPORT (ATIC 报告 ) 页 面 

本 恒 LOG (记录 ) 

按 - 显 示 AICLOG (ATIKC 记录 ) 页 面 
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LOGOMSTATUS (登录 /状态 ) 

按 - 显 示 AIC LOGOMSTATUS (AIC 登录 状态 ) 页 面 

区 鸡 PRINTLOG (打印 记录 ) 

按 - 将 ATC 记录 内 容 发 送 至 打印 机 

POSITION REPORT ( 位置 报 告 ) 

按 - 显 示 POS REPORT (位 置 报 告 ) 页 面 

医 国 wHEN CAN WE (我 们 何 时 可 以 ) 

按 - 显 示 WHEN CAN WE EXPECT (我 们 可 以 期 待 何 时 ) 页 面 
区 玫 FREETEXT (自由 文本 ) 

按 - 显 示 只 含有 自由 文本 信息 组 成 部 分 的 证 实 报告 页 面 
CLEARANCE (许可 ) 

按 - 显 示 VERIFYREPORT (证 实 报告 ) 页 以 请 求 许可 

VOICE (语音 

按 - 显 示 VERIFYREPORY (证 实 报告 ) 页 面 以 请 求 语 音 联系 。 
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AIC LOGOMNSTATUS 〈 登 录 / 状 态 ) 页 面 


ATC LOGOMNSTATUS 页 面 用 于 开始 ATC 数据 链 连接 。 它 显示 数据 链 
系统 状态 、ATC 数据 链 连接 和 自动 关联 监视 (ADS )。 





<SELECT 0OFF 
ADS (ACT) 


<0FF~-ARNM 





LOGON TO 〔〈 登 录 ) 

不 存在 ATC COMM (通讯 ) 连接 时 显示 方 框 ， 建 立 ATC COMM 后 显 
示 虚 线 。 有 效 输入 为 ATC 中 心 四 字 识 别 码 。 若 数据 链 处 于 准备 好 状态 ， 
输入 识别 码 和 航班 号 后 于 1]R 处 显示 SEND (发 送 )。 

航班 号 

显示 由 ROUTE (航路 ) 页 面 输入 的 航班 号 或 在 此 直接 输入 。 飞 行 员 应 
根据 起 飞 站 飞行 计划 证 实 航 班 号 。 飞 行 结束 后 输入 被 清除 。 输入 不 同 的 
航班 号 会 中 断 ATC COMM (通讯 ) 的 连接 。 
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TAIL NO( 机 尾 号 ) 

FMC 通电 后 自动 装载 。 显 示 后 飞行 员 应 证 实 此 机 尾 号 。 机 尾 号 必须 与 
前 仪表 面板 SELCAL 标牌 上 的 注册 号 一 致 。 若 自动 装载 不 成 功 ， 需 飞 
行 员 人 工 输入 时 显示 方 框 。 输 入 不 同 的 机 尾 号 会 中 断 ATC COMM ( 通 
讯 ) 连接 。 

本 恒 ATC COMM 〔〈 通 讯 ) 

按 一 中 断 ATC 数据 链 连 接 。 

在 存在 ATC COMM 连接 时 显示 空白 。 

医 国 ^Ds 

按 - 在 OFF ( 关 断 ) 和 ARM ( 预 位 ) 之 间 交 替 显示 ADS 状态 ， 状 态 以 
大 字符 显示 。 

标题 行 ( ACT ) (生效 ) 表示 存在 一 或 多 个 ADS 连接 。 由 地 面 建 立 ADS 

连接 且 无 需 飞行 员 输 入 。 

区 一 ATCINDEX (索引 ) 

按 一 显示 ATC INDEX 页 面 。 

LOGON (登录 ) 

按 一 向 LOGON TO( 登录 ) 行 列 明 的 ATC 中 心 发 送 登 录 人 信息. 显示 SENT 
(已 发 送 )。 若 无 ATC 回应 ， 显 示 RESEND (再 发 送 )。 

ATC 回应 后 ， 显 示 ACCEPTED (接受 ) 或 REJECTED (拒绝 )。 

显示 空白 直至 LOGON TO 行 有 有 效 输入 ， 然 后 显示 SEND( 发 送 )。 

医 通 现 用 (ACT) 中 心 

显示 现 用 中 心 四 字 识 别 码 

区 甬 NEXT (下 一 ) 中 心 

若 已 知 ， 显 示 下 一 中 心 四 字 识 别 码 ; 否则 显示 空白 。 

ADS EMERGENCY (ADS 紧急 ) 


按 一 在 ON 和 OFF 之 间 交 替 选 择 ADS EMERGENCY 方式 。 状 态 以 大 
字符 表示 ， 仅 在 ADS 预 位 或 生效 后 可 用 ，ADS 关 断 后 显示 空白 。 








S.4S.6 7S7-CSN May 18, 2005 


4 中 国 南方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 通讯 

DATITALINK (数据 链 ) 状态 

显示 数据 链 系统 状态 : 

READY ( 准备 好 ) 

: NO COMM (无 通讯 ) 

: VOICE (语音 ) 

FAIL (失效 ) 
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xxxxZ ATC UPLINK (xxxxZ ATC 上 传 ) 页 面 


AIC UPLINK 页 面 显 示 由 ATC 上 传 的 信息 ， 并 使 机 组 具备 回答 和 将 许 
可 装 入 FMC 的 能 力 。 标 题 显示 接收 到 信息 的 时 刻 。 


xxxxZAIC UPLINK 页 面 /x 


ATC LO6 
PROCEED DIRECT TO0.。。 


14287 ATC UPLINK 172 


1 3 
DIRECT T0 
2 DUVAL CLINMB TA 
MAINTAIN FL3S310. 
MAINTAIN .80. 
AT 160527 蕊 北 要 下 iT 所: 术 丢 了 全 古 
cLINB TI0O FL3S50。 
REPORT REACHING6 
4 
CONTINUED 
5 





REQUEST (请 求 ) 
若 所 显示 的 上 传 是 仍 列 在 ATC 记录 中 下 传 请 求 的 回应 ， 则 显示 
REQUEST。 


按 - 显 示 相 应 的 xxxxZAICREQUEST 页 面 。 

若 所 显示 的 信息 并 非 下 传 请 求 的 回答 ,或 者 记录 中 已 抹 除 相应 的 下 传 请 
求 ， 则 显示 空白 。 

MESSAGE TEXT (信息 全 文 ) 

2-5 行 显示 上 传 信息 全 文 ， 按 需 增 加 额外 页 面 。 

STATUS 〈 状 态 ) 

显示 ATC 上 传 信 息 状 态 ， 此 状态 同时 显示 于 AICLOG 页 面 。 
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本 恒 ARM ( 预 位 ) 
一 旦 上 传 被 飞行 机 组 接受 ， 即 在 可 预 位 的 要 求 报告 旁 显 示 ARM。 
按 - 
预 位 自动 发 报 
显示 ARMED (已 预 位 ) 
:删除 ARMED 使 显示 变 回 ARM 提示 符 并 解除 自动 发 报 预 位 。 
LOG 〈 记 录 )，REPORT (报告 ) 
上 传 信息 中 包含 有 REPORT、CONEFIRM 或 WHEN CAN YOU ACCEPT 
要 求 时 ， 显 示 REPORT， 否 则 显示 革 OG。 
按 - 按 指示 显示 AICLOG 或 AITC REPORT 页 面 。 
xxxxZ AIC UPLINK 页 面 x/x 


若 需要 ， 在 xxxxZ ATC UPLINK 最 后 一 页 继续 显示 上 传 信息 全 文 。 最 
后 一 页 还 提供 回应 信息 和 载 入 许可 的 提示 符 。 


14287 ATC UPLINK 2712? 


STANDBTY 





MESSAGE TEXT (信息 全 文 ) 
最 后 一 页 的 前 三 行 均 可 用 于 继续 显示 
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通讯 CHINA SOUTHERN 
STANDBY SEND (发 送 稍 等 ) 

需要 回应 时 在 最 后 一 页 显示 。 

按 - 发 送 回应 :“STANDBY ( 稍 等 ) ”至 AIC， 此 时 需 接 受 或 拒绝 信息 。 
一 旦 被 选择 ， 稍 等 提示 符 不 再 显示 。 

REJECT (拒绝 ) 

若 UNABLE( 无 法 ) 或 NEGATIVE( 否 ,反对 ) 是 有 效 回应 ,显示 REJECT 


提示 符 


祭 示 付 。 
按 - 显 示 REJECT DUE TO (拒绝 原因 ) 页 面 。 


本 恒 PRINT (打印 ) 

按 - 打印 所 显示 上 传 信 息 全 文 。 

LOAD ( 载 入 ) 

只 在 含有 可 装载 数据 才 在 最 后 一 页 显示 ， 和 否则 显示 空白 。 

按 - 将 数据 载 入 航路 。 

区 一 ^CCEPT SEND (发 送 接受 ) 

若 WILCO (照办 )、ROGER (明白 ) 或 AFFIRM (正确 ) 是 所 显示 信 
息 的 有 效 回 应 ， 在 最 后 一 页 显示 ACCEPT SEND， 和 否则 此 行 空白 。 

按 - 根 据 情 况 发 送 含 有 WILCO、ROGER 或 AFFIRM 的 下 传 回应 。 
LOG 〈 记 录 )，REPORT (报告 ) 

上 传 信 息 中 包含 有 REPORT、CONFIRM 或 WHEN CAN YOU ACCEPT 


要 求 时 ， 显 示 了 REPORT， 否 则 显示 OG。 
按 - 按 指示 显示 ATC LOG 或 ATC REPORT 页 面 。 


S.4S.10 7S7-CSN November 22, 2004 


区 中 国 南 方 航 空 波音 757 飞机 使 用 手册 
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ATC REQUEST (ATC 请 求 ) 页 面 


从 本 页 可 进入 各 ATC REQUEST 页 面 并 允许 输入 高 度 、 速 度 及 人 


避 
蜡 
放 


ATC INDEX 


<REQUEST 





<REQUEST 





ATC REQUEST 
ALTITUDE 


<ROUTE REQUEST 


<ERASE REQUEST 


ALTITUDE (高度 ) 

按 一 显示 ATIC ALT REQUEST (ATC 高 度 请 求 ) 页 面 。 

若 在 草稿 行 输入 有 效 高 度 后 选择 本 行 选 键 ， 在 ALTITUDE REQUEST 
( 高 度 请 求 ) 页 面 显示 该 高 度 。 

有 效 输入 为 xxxx (英尺 )，FLxxx (飞行 高 度 层 )，xxxxxM ( 米 )， 

XXXxX/xxxXx( 轮 挡 高 度 英尺 )，ELxxx/ELxxx( 轮 挡 高 度 飞行 高 度 层 ) 或 

XXXxXMVxxxxxM( 轮 挡 高 度 米 )。 

若 此 处 显示 虚线 且 草 稿 行 无 输入 时 选择 本 行 选 键 ， 显 示 空 白 ATIC ALT 

REQUEST 页 面 。 

SPEED 〈 速 度 ) 

按 一 显示 ATIC SPEED REQUEST (ATC 速度 请 求 ) 页 面 。 

若 在 草稿 行 输入 有 效 表 速 或 马赫 数 后 选择 本 行 选 键 ， 在 AIC SPEED 

REQUEST 页 面 显示 该 速度 。 
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通讯 CHINA SOUTHERN 

若 此 处 显示 虚线 且 无 草稿 行 输入 时 选择 本 行 选 键 。 显 示 空 白 AIC 
SPEED REQUEST 页 面 。 

OFFSET 〈 偏 置 ) 

按 一 显示 ATC OFFSET REQUEST (ATIC 偏 置 请 求 ) 页 面 。 


若 在 草稿 行 输入 有 效 偏离 后 选择 本 行 选 键 ,在 ATC OFFSET REQUEST 
页 面 显 示 该 偏 置 。 有 效 输入 格式 为 向 左 或 向 右 偏 置 , 和 偏 置 距离 : Lxx， 
或 了 xx (xx 为 1 至 99 间 任意 海里 数 )。 


若 在 此 处 显示 虚线 且 无 草稿 行 输入 时 选择 本 行 选 键 ， 显 示 空 外 AIC 
OFFSET REQUSET 页 面 。 


本 量 ROUTE REQUEST (航路 请 求 ) 
按 一 显示 ATIC ROUTE REQEST (AIC 航路 请 求 ) 页 面 。 
ERASE REQUEST (删除 请 求 ) 


按 一 删除 所 有 已 输入 或 已 选择 的 数据 ， 同 时 删除 4 个 AIC REQUEST 
(ATC 请 求 ) 页 面 中 任何 已 输入 数据 的 页 面 。 


区 一 ATC INDEX (索引 ) 

按 一 显示 ATC INDEX 页 面 。 

VERIFY 〔〈 证 实 ) 

按 一 显示 VERIFY REQUEST (证 实 报告 ) 页 面 。 
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xxxxZ AIC REQUEST (xxxxZ AIC 请 求 ) 页 面 
ATC REQUEST 页 面 显示 发 射 的 请 求 。xxxxZ 是 发 送 请 求 的 时 刻 。 


VERIFY REQUEST 





ATC LO6 
加 |<REQUEST 


00000 


REQUEST 
STATUS 


RESPONSE RCVD 


REQUEST 0FFSET 
<L10NN 


/REQUEST CLINMB 
<FL350 

/DUE T0 
<WEATHER 


000000 
00000U 





行 1 一 5 

页 面 1/X 至 X/X 显示 标题 行 所 示 时 间 发 送 给 ATC 的 数据 。 

当 存 在 ATC 回应 所 显示 的 下 传 请 求 时 页 面 1/X 第 1 行 显示 UPLINK。 
ATC 上 传 回应 时 间 显 示 下 列 文 本 。 

UPLINK 一 


按 一 显示 xxxxZ AIC UPLINK 1Mx 页 面 正 显示 ATC 上 传 至 所 显示 的 请 


STATUS 〈 状 态 ) 
显示 ATCLOG 页 面 来 的 请 求 下 传 信 息 的 状态 。 
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波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


AIC ALTREQUEST (ATIC 高 度 请 求 ) 页 面 
AICALT ( 高度) REQUEST 页 面 用 于 创建 下 传 信 息 请 求 改变 高 度 。 


ATC ALT REQUEST 174 
ALTITUDE 


PILOT DISC WEATHER> 


<REQUEST 





ALTITUDE 〈 高 度 ) 

初始 显示 为 虚线 或 在 ATC REQUEST (ATC 请 求 ) 页 面 输入 的 高 度 。 输 
入 值 可 被 删除 或 修改 。 

输入 高 度 后 ， 依 据 当前 高 度 选择 请 求 上 升 或 请 求 下 降 信 息 。 

STEPAT (梯度 〈 开 始 ) 于 ) 

为 可 选项 目 ， 可 输入 位 置 或 时 间 。 一 旦 输入 ， 则 在 高 度 请 求 信息 中 包含 
要 求 在 指定 位 置 或 时 间 梯 度 上 升 或 下 降 的 信息 。 

有 效 输 入 为 : 定位 点 名 称 ， 导 航 台 ， 机 场 ， 经 纬度 ， 地 点 方位 /距离 或 
时 间 。 

ATPILOT DISC (飞行 员 自主 决定 ) 

按 一 大 字符 显示 AT PILOT DISC ( 飞行 员 自 主 决定 ) 并 选择 其 成 为 高 度 
要 求 的 信息 组 成 部 分 。 
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可 使 用 DELETE (删除 ) 键 使 显示 变 回 小 字符 并 抹 除 该 信息 组 成 部 分 。 
本 恒 REQUEST (请 求 ) 

按 一 显示 ATICREQUEST (ATIC 请 求 ) 页 面 。 

REQUEST CRZ CLB 〈 请 求 巡航 上 升 ) 


按 一 大 字符 显示 CRZ CLB 并 选择 其 为 请 求 巡 航 上 升 至 所 输 高 度 的 信 ， 
组 成 部 分 。 


可 使 用 DELETE (删除 ) 键 使 显示 变 回 小 字符 并 抹 除 该 信息 组 成 部 分 。 
区 性 MAINTAIN OWN SEPARATION/VMC (自主 保持 间隔 /VMC ) 
按 一 以 大 字符 显示 SEPARATIONVVMC 并 选择 MAINTAIN OWN 


( 风 


SEPARATIONVVMC 信息 组 成 部 分 。 
可 使 用 DELETE (删除 ) 键 使 显示 变 回 小 字符 并 抹 除 该 信息 组 成 部 分 。 
DUE TO PERFORMANCE 〈 因 为 性 能 


按 一 以 大 字符 显示 PERORMANCE 并 选择 DUE TO PERFORMANCE 信 
息 组 成 部 分 。 


可 使 用 DELETE (删除 ) 键 使 显示 变 回 小 字符 并 抹 除 该 信息 组 成 部 分 。 
医 国 DUE TO WEATHER (因为 天 气 ) 
按 一 以 大 字符 显示 WEATHER 并 选择 DUB TO WEATHER 信息 组 成 部 


次 5 


可 使 用 DELETE (删除 ) 键 使 显示 变 回 小 字符 并 抹 除 该 信息 组 成 部 分 。 
区 鸡 vERIFY “证 实 ) 


按 一 显示 VERIFY REQUEST (证 实 请 求 ) 页 面 ， 在 此 可 核实 所 有 已 选 
言 息 组 成 部 分 和 可 发 送信 息 。 
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ATC SPEED REQUEST (ATC 速度 请 求 ) 页 面 
ATC SPEED REQUEST 页 面 用 于 创建 下 传 信 息 请 求 速 度 改 变 。 


ATC SPEED REQUEST 
SPEEED 


1 -86 





SPEED (速度 ) 

初始 显示 为 虚线 或 在 AIC REQUEST (AIC 请 求 ) 页 面 输入 的 速度 。 
输入 值 可 被 删除 或 修改 。 

输入 表 速 或 马赫 数 即 创建 信息 请 求 此 速度 。 

REQUEST (请 求 ) 

按 一 显示 ATIC REQUEST 页 面 。 

DUE TO PERFORMANCE (因为 性 能 ) 


按 一 以 大 字符 显示 PERFORMANCE 并 选择 DUE TO PERFORMANCE 
信息 组 成 部 分 。 


可 使 用 DELETE (删除 ) 键 使 显示 变 回 小 字符 并 抹 除 该 信息 组 成 部 分 。 
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本 量 DUE TO WEATHER 〔〈 因 为 天 气 ) 
按 一 以 大 字符 显示 WEATHER 并 选择 DUE TO WEATHER 信息 组 成 部 


分 。 


可 使 用 DELETE (删除 ) 键 使 显示 变 回 小 字符 并 抹 除 该 信息 组 成 部 分 。 
VERIFY“〈 证 实 ) 


按 一 显示 VERIFY REQUEST (证 实 请 求 ) 页 面 ， 在 此 可 核实 所 有 已 先 
信息 组 成 部 分 和 可 发 送信 息 . 
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ATC OFFSET REQUEST (ATC 偏 置 请 求 ) 页 面 
ATC OFFSET REQUEST 页 面 用 于 创建 下 传 请 求 偏 离 。 


ATC OFFSET REQUEST 3714 


OFFSET 
1 L24NN 
OFFSET AT 
2 
4 
3 <REQUEST 5 





OFFSET 〈 偏 置 ) 

初始 显示 为 虚线 或 在 ATIC REQUEST (请 求 ) 页 面 输 入 的 偏 置 。 输 入 值 
可 被 删除 或 修改 。 

若 在 革 稿 行 输入 有 效 偏离 后 选择 本 行 选 键 ， 在 ATIC OFFSET REQUEST 
页 面 显示 该 偏 置 。 有 效 输入 格式 为 向 左 或 向 右 偏 置 ， 和 偏 置 距离 : Lxx， 
或 Rxx (xx 为 至 99 间 任 意 海 里 数 )。 

OFFSET AT 

为 可 选择 项 目 ， 可 输入 位 置 或 时 间 。 一 旦 输入 ， 则 在 偏 置 请 求 信息 中 包 
含 要 求 在 指定 位 置 或 时 间 开始 偏 置 的 信息 组 成 部 分 。 

有 效 输 入 为 : 定位 点 名 称 ， 导 航 台 ， 机 场 ， 经 纬度 ， 地 点 方位 /距离 或 
时 间 。 

REQUEST (请求 ) 

按 一 显示 AIC REQUEST (ATIC 请 求 ) 页 面 
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本 量 DUE TO WEATHER 〔〈 因 为 天 气 ) 


按 一 以 大 字符 显示 WEATHER 并 选择 WEATHER DEVIATION 信息 组 成 
部 分 


可 使 用 DELETE (删除 ) 键 使 显示 变 回 小 字符 并 抹 除 该 信息 组 成 部 分 。 
VERIFY “证实 ) 


按 一 显示 VERIEFY 和 (证 实 请 求 ) 页 面 ， 在 此 可 核实 所 有 已 选 
信息 组 成 部 分 和 发 送信 息 。 


November 22, 2004 7S7-CSN S.4S.19 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


通讯 CHINA SOUTHERN 


AICROUTE REQUEST (ATIC 航路 请 求 ) 页 面 
AIC ROUTE REQUEST 页 面 用 于 创建 下 传 请 求 航路 许可 。 


<ROUTE REQUEST 


ATC ROUTE REQUEST 414 
DIRECT To0 HEADING6 
GROUND TRACK 

REQUEST REQUEST 
<RTE 1 RTE 2> 


REQUEST DEP/ARR 
<LACRE3S.VANMPS 


<REQUEST 





DIRECTTO 〈 直 飞 ) 


输入 位 置 后 即 创建 请 求 直 飞 此 特定 点 许可 的 信息 ， 有效 输入 为 : 定位 点 
名 称 ， 导 航 台 ， 机 场 ， 经 纬度 或 地 点 方位 /距离 。 


REQUEST RTE1〔〈 请 求 航路 1) 


按 一 选择 储存 在 RTE1 中 的 航路 用 于 航路 请 求 信息 。 若 所 选 航路 上 有 待 
定 的 修改 ， 则 选择 已 修改 过 的 航路 作为 航路 请 求 。 


REQUEST DEP/ARR 〈 请 求 离 场 /到 场 ) 


允许 输 入 一 个 程序 并 将 之 包含 在 航路 请 求 中 。 可 输入 离 场 、 到 场 或 进 近 
以 及 过 渡 点 〈 如 适用 )。 


若 在 DEPARTURES 或 ARRIVALS 页 面 选择 了 程序 ， 则 该 程序 在 此 以 
Dr AL 器 一 


小 字符 显示 。 
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按 - 若 程序 以 小 字符 写 显 示 ， 将 变 为 大 字符 显示 并 将 此 程序 包含 在 
PROCEDURE REQUEST 之 中 。 
若 未 在 DEP/ARR 页 面 作 任何 选择 ， 此 处 显示 虚线 。 此 时 可 在 草稿 行 输 
入 程序 并 行 选 。 这 样 该 程序 将 成 为 请 求 的 信息 组 成 部 分 。 
本 恒 REQUEST (〈 请 求 ) 
按 - 显 示 ATCREQUEST (页 面 ). 
HEADING (航向 ) 
输入 航向 后 即 创 建 请 求 此 航向 的 信息 。 
区 玫 GROUND TRACK (地 面 航 迹 ) 
输入 地 面 航 迹 后 即 创建 请 求 此 地 面 航 迹 的 信息 。 
REQUEST RTE2 〈 请 求 航路 2) 


按 - 选 择 储存 于 RTE2 中 的 航路 用 于 航路 请 求 信 息 。 若 所 选 航 路 上 有 待 
定 的 修改 ， 则 选择 已 修改 航路 作为 航路 请 求 。 


医 国 vERIFY “证 实 ) 


按 - 显 示 VERIFYREQUEST (证 实 请 求 ) 页 面 ， 在 此 可 核实 所 有 已 选 
言 息 组 成 部 分 和 发 送信 息 。 
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AIFC REPORT (ATC 报告 ) 页 面 


ATC REORT 页 面 列 出 所 有 (最 多 10 条 ) ATC 要 求 的 报告 或 证 实 ， 并 
可 由 本 页 面 进入 所 列 报告 的 相应 VERIFY REPORT (证 实 报告 ) 页 面 。 








REPORT> |j 轧 
加 |<REPORT 





ATC REPORT 
<CONFIRM ALTITUDE 
<REPORT PASSING 6G6GW 


<WHEN CAN YOU ACCEPT F.. 
ARMED 


<REPORT REACHING FL35 


000000 





VERIFY REPORT (证实 报 告 ) 行 选 键 

按 一 显示 所 列 报告 的 VERIFY REPORT 页 面 ， 每 条 报告 均 有 单独 的 页 
面 。 

ATC 要 求 的 报告 清单 

列 出 所 有 ATC 要 求 的 待 解 决 报 告 或 证 实 ， 最 近 到 收 的 要 求 被 列 于 清单 
最 末 ， 最 多 可 列 出 10 条 报告 要 求 。 若 清单 已 满 时 收 到 报告 要 求 ， 显 示 
草稿 行 信息 AIC REPORT LIST FULL (ATC 报告 清单 已 满 )。 较 长 的 信 
息 会 被 简略 并 以 两 句点 结尾 。 

报告 被 发 送 后 删除 清单 中 该 项 目 。 

如 果 报 告 预 位 自动 发 送 ， 则 在 上 方 显示 ARMED ( 预 位 ) 
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删除 一 行将 删除 该 行 的 报告 。 
ATICINDEX (索引 ) 
按 一 选择 ATC INDEX 页 面 


November 22, 2004 7S7-CSN S.45.23 


通讯 CHINA SOUTHERN 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


xxxxZ ATC REFPORT (xxxxZ ATC 报告 ) 页 面 
显示 已 下 传 至 ATC 的 信息 全 文 。xxxxZ 是 发 送 起 始 刻 。 


ATC LO6 


00000 





170327 ATC REPORT 


WE CAN ACCEPT FL3S390 
17302 。 


DID0000 





信息 正文 

显示 于 页 标题 所 示 时 间 发 送 至 ATC 的 信息 全 文 

PRINT (打印 ) 

按 一 打印 所 显示 的 报告 。 

MESSAGE STATUS 〔〈 信 息 状 态 ) 行 

显示 下 传 信 息 状 态 。 此 状态 也 显示 在 ATCLOG (ATC 记录 ) 页 面 上 。 
本 量 LOG (记录 ) 

按 一 显示 ATIC LOG (记录 ) 页 面 。 
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REJECT DUE TO “拒绝 原因 ) 页 面 


REJECT DUE TO 页 面 使 机 组 能 说 明 拒 绝 AIC UPLINK (AIFC 上 传 ) 信 
息 的 原因 。 





斩 |<REJECT 
<REJECT DUE T0 


REJECT DUE T0 
DUE To0 DUE T0 
<PERFORNMANCE WEATHER> 


<UNLOADABLE CLEARANCE 


CONSISTENT- RESEND 


DUE TO PERFORMANCE 〈 因 为 性 能 

-选择 DUE TO AIRCRAEFT PERFORMANCE (因为 飞机 性 能 ) 信息 
0 并 将 之 包含 于 下 传 回应 中 。 示 
PERFORMANCE (性 能 
UNLOADABLE CLEARANCE (无 法 载 入 的 许可 ) 
安 -选择 UNLOADABLE CLEARANCE 信息 组 成 部 分 并 将 之 包含 于 下 
传 回 应 中 。 选 择 后 以 大 字符 显示 UNLOADABLE CLEARANCE。 
NOT CONSISTENT，RESEND (不 一 致 ， 重 发 ) 


安 - 选 择 NOT CONSISTENT，RESEND 信息 组 成 部 分 将 之 包含 于 下 传 
回应 中 。 选 择 后 以 大 字符 显示 NOT CONSISENT，RESEND。 


本 下 自由 文本 
允许 输入 自由 文本 并 将 之 包含 于 下 传 信息 之 中 。 


November 22, 2004 7S7-CSN 5S.45S.25 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


通讯 CHINA SOUTHERN 


UPLINK (上 传 ) 
按 - 显 示 ATC UPLINK 页 面 。 
WEATHER 〈 天 气 ) 


-选择 DUE TO WEATHER (因为 天 气 ) 信息 组 成 部 分 并 将 之 包含 于 
人 中 。 选 择 后 以 大 字符 显示 WEATHER。 


VERIFY “〈 证 实 ) 


按 - 显 示 VERIFY REPORT (证 实 报告 ) 页 面 以 便 在 发 送信 息 前 核查 信 
息 


名 
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VERIFY REPORT (证 实 报告 ) 页 面 


显示 将 被 发 送 至 ATC 以 回应 报告 要 求 的 信息 人 全文。 允许 在 报告 发 送 前 
查阅 、 修 改 报告 或 插入 自由 文本 。 


FREE TEXT> 





信息 正文 
行 标 题 处 显示 信息 正文 ，1 至 4 行 显示 特定 信息 组 成 部 分 。 
数据 行 


显示 信息 需 包含 的 数据 组 成 部 分 。 需 人 工 输 入 时 显示 方 框 或 虚线 。 删除 
已 输入 数据 后 显示 方 框 或 EMC 默认 数据 。 


CANNOT ACCEPT (无 法 接受 ) 行 选 键 
按 一 选择 CANNOT ACCEPT 信息 ， 发 送 前 可 删除 该 选择 。 
只 在 回应 WHEN CAN YOU ACCEPT( 你 何 时 可 接受 ) 上 传 信息 时 显示 。 
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本 二 FREETEXT (自由 文本 ) 


允许 从 草稿 行 输入 自由 文本 。 每 一 VERIFYREPORY (证 实 报告 ) 页 面 
至 少 有 一 行 可 被 用 于 输入 自由 文本 。 若 使 用 ATC INDEX (索引 ) 页 面 
的 FREE TEXT 提示 符 进 入 VERIFYREPORT 页 面 , 那么 全 部 4 行 数据 
行 均 可 用 于 输入 自由 文本 信息 。 


REPORT (报告 ) 
按 一 显示 ATIC REPORT 页 面 。 
区 玫 REPORT SEND (报告 发 送 ) 


按 一 发 送 ATC REPORT(ATC 报告 ) 并 创建 已 发 送信 息 的 AICLOG( 记 
录 ) 输入 。 
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VERIFY RESPONSE “证实 回 应 ) 页 面 


通讯 


发 送信 息 前 ， 机 组 可 在 VERIFYRESPONSE 页 面 核查 拒绝 ATC 上 传 信 


自 


必 。 





斩 |<REJECT 





拒绝 信息 的 状态 是 
“SENDING” 


VERIFY>| 马 ) 


VERIFY RESPONSE 171 


WEATHER。 
THUNDER 


RESPONSE 


0000 


吕 <REJECT DUE T0 器) 





UNABLE (无 法 ) 或 NEGATIVE (和 否 ， 反 对 ) 


显示 在 REJECTDUE TO (拒绝 原因 ) 页 面 选 择 或 输入 的 信息 
息 组 成 部 分 按 选择 的 顺序 排列 。 自 由 文本 列 于 最 后 。 


REJECTDUE TO “拒绝 原 因 ) 或 UPLINK (上 传 ) 


按 - 显 示 REJECT DUE TO 时 按压 ， 选 择 REJECTDUE TO 页 面 。 显 


UPLINK 时 按压 ， 显 示 xxxxZ ATIC UPLINK 页 面 。 
医 表 RESPONSE SEND (发 送 回应 ) 
按 -开始 发 送 回应 下 传 。 


一 
Qu 
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VERIFYREQUEST (证 实 请 求 ) 页 面 


VERIEYREQUEST 页 面 用 于 核实 下 传 请 求 中 包含 的 信息 组 成 部 分 和 添 
加 的 自由 文本 并 发 送 请 求 。 


ATC ALT _ REQUEST 


ATC SPEED REQUEST 
ATC ROUTE REQUEST 


WHEN CAN WE EXPECT 


VERIFY REQUEST 171 
1 AT G6W REQUEST 0FFSET 
L1ONNM . 器) 
REQUEST CLINMB T0 FL350. 
DUE TO WEATHER. 器) 
REQUEST .86. 
FREE TEXT 己 
2 吕 
REQUEST 
王 4 
3 <REQUEST 器) 





信息 正文 

显示 在 任何 请 求 页 面 或 WHEN CAN WE EXPECT( 我 们 可 以 期 待 何 时 ) 
页 面 创 建 的 文字 和 数据 。 信 息 组 成 部 分 按 输入 先后 顺序 排列 。 

FREE TEXT (自由 文本 ) 

至 少 有 一 行 可 用 于 自由 文本 输入 。 输 入 的 文字 会 被 包含 于 下 传 请 求 中 ， 
按 需 增 加 额外 页 面 以 保证 额外 自由 文本 输入 。 
ATCINDEX，REQUEST，WHEN CAN WE 


显示 VERIEY (证 实 ) 页 面 之 源 页 面 ( 即 此 页 选择 了 VERIEFY 页 面 ) 的 
提示 符 。 


S.45.30 75S7-CSN November 22, 2004 


区 中 国 南方 航空 
CHINA SOUTHERN 


按 - 显 示 所 列 页 面 。 
本 量 REQUEST SEND (发 送 请 求 ) 


按 - 发 送 ATC REQUEST 下 传 ， 创 建 已 发 送信 


SEND 资料 。 
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息 的 记录 并 显示 标准 
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WHEN CAN WE EXPECT (我 们 预计 何 时 可 以 ) 页 面 
WHEN CAN WE EXPECT 页 面 创建 下 传 以 询问 某 许 可 或 请 求 的 时 间 。 


ATC INDEX 







WHEN CAN WE> 


<MHEN CAN WE 





WHEN CAN WE EXPECT 


HIGHER ALT> 


LOWER ALT> 


BACK ON RTE> 


CRZ CLB TO 〔〈 巡 航 上 升 至 ) 

输入 高 度 后 即 创建 信息 以 询问 预期 何 时 可 以 巡航 上 升 至 输入 高 度 . 有 效 
输入 为 正常 高 度 格 式 ， 输 入 可 以 被 删除 。 

CLIMB TO (上 升 至 ) 

输入 高 度 后 即 创建 信息 以 询问 预期 何 时 可 以 上 升 至 输入 高 度 . 有 效 输入 
为 正常 高 度 格 式 ， 输 入 可 以 被 删除 。 

DESCENT TO 〈 下 降 至 ) 

输入 高 度 后 即 创建 信息 以 询问 预期 何 时 可 以 下 降 至 输入 高 度 . 有 效 输 入 
为 正常 高 度 格 式 ， 输 入 可 以 被 删除 。 

本 绚 SPEED (速度 ) 

输入 速度 后 即 创建 信息 以 询问 预期 可 以 何 时 被 允许 以 输入 速度 飞行 .有 
效 输入 为 表 速 或 马赫 数 ， 输 入 可 以 被 删除 。 


S.45.32 75S7-CSN November 22, 2004 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 通讯 


ERASE WHEN CAN WE《〔 删 除 我 们 可 以 期 待 何 时 ) 

按 - 删 除 所 有 输入 或 选择 的 数据 ， 恢 复 为 默认 值 。 

区 一 ATrCINDEX (索引 ) 

按 - 显 示 ATIC INDEX 页 面 。 

HIGHER ALTITUDE 〈 较 高 高 度 ) 

按 - 创建 信息 以 询问 何 时 可 以 预期 较 高 高 度 。 选 择 可 以 被 删除 。 
医 国 LOWER ALTITUDE (〈 较 低 高 度 ) 

按 - 创建 信息 以 询问 何 时 可 以 预期 较 低 高 度 。 选 择 可 以 被 删除 。 
医 国 BACK ON RTE〔〈 回 到 航路 ) 


按 - 创建 信息 以 询问 预期 何 时 可 以 被 允许 回 到 计划 航路 .选择 可 以 被 册 
除 。 


VERIFY“〈 证 实 ) 


按 - 显 示 VERIFYREQUEST (证 实 请 求 ) 页 面 ， 在 此 可 核实 所 有 已 选 
择 信 息 组 成 部 分 和 发 送信 息 。 
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XXXX 位 置 报告 页 面 


XXXXZ OIS REPORT 页 面 可 以 查看 并 给 公司 和 /或 ATC 发 送 位 置 报告 。 
输入 的 数据 仅 发 送 给 AIC。XXXX 是 航班 号 。 


FMC COMM 1/2 ATC INDEX 








P0OS REPORT>| 斩 ) P0S REPORT>| 斩 













TBC12345  P0S REPORT 
LAST ATA 


4730N110W 
ALT 

FL330 
T0 

GRF 


NEXT PEST ETA 


46N120W 1730 如 
TEMP 






八国 LAST 最 后 ) 航路 点 
显示 最 后 航 段 的 航路 点 识别 码 。 
区 鸡 高 度 (ALT) 
显示 FMC 最 后 一 个 顺序 航路 点 的 高 度 。 当 无 FMC 数据 时 , 全 显示 * 
医 国 TO (到 ) 航路 点 
显示 当前 航 段 的 航路 点 识别 码 。 
有 效 输 入 是 在 导航 数据 库 中 的 航路 点 识别 码 或 定义 的 地 理 点 。 
输入 超 控 显示 的 航路 点 。 
删除 输入 将 返回 当前 航 段 航路 点 。 


wa 
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本 恒 NEXT (下 一 ) 航路 点 

显示 TO( 到 ) 航 段 下 一 航 段 的 航路 点 识别 码 。 

有 效 输入 是 在 导航 数据 库 中 的 航路 点 识别 码 或 定义 的 地 理 点 。 

输入 超 控 显 示 的 航路 点 。 

删除 输入 将 返回 默认 航路 点 。 

温度 

显示 当前 静 温 . 

区 表 风 

显示 当前 风向 和 大 小 。 

本 一 实际 到 达 时 间 (ATA) 

显示 在 最 后 顺序 航路 点 的 实际 到 达 时 间 。 

本 玫 速度 (SPD) 

有 效 输 入 是 空 速 或 马赫 数 。 

输入 超 控 显 示 的 / 空 速 马 赫 数 。 

删除 或 改变 页 面 将 返回 默认 的 / 空 速 马赫 数 。 

本 国 预计 到 达 时 间 (ETA) 

显示 到 TO( 到 ) 航 路 点 的 预计 到 达 时间 。 

有 效 输 入 是 XXXXZ。 

输入 超 控 显示 的 时 间 。 

删除 输入 将 返回 默认 时 间 。 

目的 地 预 达 时 间 (DEST ETA) 

显示 到 目的 地 的 预 达 时 间 。 

有 效 输 入 是 XXXXZ。 

输入 超 控 显示 的 时 间 。 

删除 输入 将 返回 默认 时 间 。 

燃油 


显示 在 LAST( 最 后 ) 航 路 点 所 剩 计算 燃 油 或 总 加 器 燃油 两 者 中 较 少 的 。 
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ATC 发 送 
按 
:给 ATC 发 送 下 传 位 置 报告 
. 生成 已 发 送信 息 的 ATC LOG 输入 
. 显示 SENDING( 正 发 送 ) 
. 当 在 时 限 内 无 网 络 确认 时 显示 RESEND( 重 发 ) 
.网络 确认 时 显示 SEND 
当 数 据 链 READY( 准 备 好 ) 而 无 AIC 连 接 时 显示 NO ATC COM( 无 ATC 
通讯 ) 
: 出 现 数据 链 故 障 时 相应 地 显示 DATA LINK( 数 据 链 )、NO COMM( 无 
通讯 )、VOICE( 语 音 )、 或 FAIL( 失 败 ) 
公司 发 送 
按 
: 给 公司 发 送 下 传 位 置 报告 
: 默认 值 用 于 TO( 到 )、NEXT( 下 一 )、SPD( 速 度 )、 和 ETA( 预 计 到 达 时 
间 ) 
. 生成 已 发 送信 息 的 ATIC LOG 输入 
. 显示 SENDING( 正 发 送 ) 
: 当 在 时 限 内 无 网 络 确认 时 显示 RESEND( 重 发 ) 
-网络 确认 时 显示 SEND 
: 当 数 据 链 READY( 准 备 好 ) 而 无 ATC 连接 时 显示 NO ATC COM( 无 ATC 
通讯 ) 
:出现 数据 链 故 障 时 相应 地 显示 DATA LINK( 数 据 链 )、NO COMM( 无 
通讯 )、VOICE( 语 音 )、 或 FAIL( 失 败 ) 标 题 
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ATIC LOG (记录 ) 页 面 X/X 

AICLOG(ATC 记录 ) 页 面 显示 存储 的 上 传 和 下 传 . 飞 行 结束 后 记录 自动 
删除 。 

与 ATC 联系 后 且 超 过 一 个 新 的 ， 或 不 超过 一 个 和 急 迪 上传 时 页 面 成 为 现 
用 。 


XXXXZ ATC _ REQUEST 
XXXXZ ATC REPORT 
XXXXZ EMERGENCY ATC INDEX 





作 
ATC L06 1711 
16587 OPEN 
个 CLINMB TO AND MAINTA- .> 
16487 RESPONSE RCVD 
JJ REQUEST CLINMB TO FL..> 
16302 RESPONSE RCVD 
1 yy REQUEST CLINMB TO FL..> 


16197z SENT 


yy PRESENT POSITION N4. .> 
16187 


个 CONFIRM POSITION 


7 <ATC INDEX ERASE LOG> 





个 一 上 传 省 一 下 传 


本国 1 一 5 行 

显示 上 传 及 下 传 信 息 清 单 。 较 长 的 信息 会 被 简略 并 以 两 个 甸 点 结尾 。 每 
条 信息 上 方 显 示 接 收 或 发 送 时 刻 。 将 DELETE (删除 过 
除 该 行 记录 。 

ATC INDEX (索引 ) 

按 - 显 示 AIFCINDES (索引 ) 页 面 

信息 状态 

显示 六 个 可 能 上 传 中 的 一 个 或 七 个 可 能 下 传 状态 中 的 一 个 状态 
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上 传 
. NEW 一 机 组 未 看 的 信息 : 信息 视 为 急迫 
. OLD 一 机 组 已 查看 的 信息 并 且 不 需要 回答 


: OPEN 一 机 组 已 查看 的 信息 ， 信 息 需要 回答 ， 机 组 未 发 送 回答 或 发 送 
了 STANDBY( 稍 候 ); 信息 视 为 急迫 


: ACCEPTED 一 机 已 查看 的 信息 ， 信 息 需 要 回答 ， 已 发 送 回答 ， 网 络 确 
认 收 到 答复 信息 视 为 非 急 迫 


. ABORTED- 妆 所 有 终止 项 目 终止 了 或 通讯 传输 已 开始 时 信息 急迫 
下 传 一 


. SENDING-- 选 择 了 SEND 或 RESEND 提示 符 ， 网 络 确 认 还 未 收 到 ， 
信息 视 为 急迫 。 在 开始 下 传 页 面 的 右 $ 行 显示 SENDING 


. NO ACK 一 选择 了 SEND 或 RESEND 提示 符 ， 网 络 在 时 限 内 确认 还 
未 收 到 ， 信 息 视 为 非 急 迫 。 在 开始 下 传 页 面 的 右 $ 行 显示 SENDING 


.SEND 一 选择 了 SEND 或 RESEND 提示 符 ， 网 络 确认 收 到 ， 信 息 不 需 
要 回答 ， 人 言 息 视 为 非 急迫 

-OPEN 一 选择 了 SEND 或 RESEND 提示 符 ， 网 络 确认 收 到 ， 信 息 要 求 
回答 ， 未 收 到 回答 或 收 到 STANDBY， 信 息 视 为 非 和 急迫 


: DEFERRED 一 选择 了 SEND 或 RESEND 提 二 全 9 网 络 确 认 收 到 ， 信 
息 要 求 回 答 ， 收 到 有 REQUEST DEFERRED 回答 ; 信息 视 为 急迫 


.RESPONSE RCVD-- 选 择 了 SEND 或 RESEND 提示 符 ， 网 络 确认 收 
到 ， 信 息 要 求 回 答 ， 收 到 除 STANDBY 或 REQUEST DEFERRED 外 
的 回答 ; 信息 视 为 非 急 人 迫 


- ABORTED 一 选 当 所 有 连接 终止 时 信息 急迫 
按 一 显示 与 行 选 键 相 关 的 XXXXZ: AIC UPLINK、ATIC REQUEST、 
ATC REPORT 或 EMERGENCY 页 面 。 
本 恒 1 一 5 行 选 键 
按 一 在 相关 页 面 完整 显示 相应 信息 。 若 飞行 机 组 已 接受 或 拒绝 该 信 ， 
则 同时 显示 回应 及 回应 发 送 时 间 。 





隐 
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ERASELOG 〔〈 删 除 记录 ) 


按 一 预 位 删除 AITC 记录 中 的 所 有 非 待 解决 信息 。 显 示 CONEIRM (证 
实 )。 


选择 ONFIRM 即 删除 ATC 记录 中 所 有 非 待 解 决 信息 。 若 未 选择 
CONFIRM 即 离开 了 本 页 面 ， 显 示 变 回 ERASE LOG。 
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EMERGENCY REPORT (紧急 报告 ) 页 面 
EMERGENCY REPORT 页 面 用 于 创建 发 往 ATC 的 紧急 信息 。 











FUEL RENMAINING6 
一 一 一 16 .5LB 04+25 
DESCEND T0 

<14000FT 


<ERASE EMERGENCY 


MAYDAY 


人 


按 - 选 择 MAYDAYMAYDAY MAYDAY 信息 组 成 部 分 并 显示 VERIFY 


EMERGENCY (证 实 紧 急 ) 页 面 。 
若 当 前 高 度 较 4L 行 显 示 高 度 高 130 英尺 以 上 ，VERIFY EMERGENCY 
页 面 显 示 DESENDING TO ( 正 下 降 至 )。 
DIVERTTO 
默认 值 显 示 为 现 用 目的 地 机 场 。 
有 效 输入 为 : 

' 定位 点 名 称 

导航 台 

机场 

. 经 纬度 

或 地 点 方位 /距离 
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按 - 显 示 默 认 值 机 场 时 按压 ,在 信息 中 包 
场 以 外 的 其 他 位 置 后 按压 ， 在 信息 中 包 


输入 位 置 可 以 被 删除 。 

OFFSET 〈 偏 置 ) 

若 在 草稿 行 输入 有 效 偏离 后 选择 本 行 选 键 ， 在 ATIC OFFSET REQUEST 
页 面 显 示 该 偏 置 。 有 效 输入 格式 为 向 左 或 向 右 偏 置 ， 和 偏 置 距离 : Lxx， 
或 了 xx (xx 为 1 至 99 间 任意 海里 数 )。 有 效 输入 产生 一 条 请 求 偏 置 的 
储 自 


Pso 


包含 剩余 航路 ,输入 除 目的 地 机 
含 至 此 位 置 的 直 飞 航路 。 


本 二 DESCEND TO 〈 下 降 至 ) 


默认 显示 为 MCP 高 度 。 有 效 输入 为 XxXx，Xxxxx (英尺 )，FLxxx ( 飞 
行 高 度 层 )， 或 xxxxx ( 米 )， 输 入 高 度 以 大 字符 显示 且 可 以 被 删除 。 


按 - 播 入 表明 下 降 至 显示 高 度 意 图 的 信息 组 成 部 分 


如 果 当 前 高 度 高 于 DESENT TO 提示 符 (4 左 ) 所 示 高 度 150 英尺 ， 则 
DESCENDING TO 自动 包含 在 信息 中 。 


ERASE EMERGENCY (删除 紧急 ) 


选择 信息 组 成 部 分 前 显示 空白 。 在 任意 行 输入 和 选择 数据 后 显示 
ERASE EMERGENCY 提示 符 。 


EMERGENCY REPORT (紧急 报告 ) 被 发 送 后 显 :; 
EMRGENCY (取消 紧急 )。 


站 
过 
〇 
它 
IPA 
人 
加 
区 


按 - 
示 ERASE EMERGENCY 时 按压 ， 删 除 所 有 紧急 数据 。 


司 
开赴 

显示 CANCEL EMERGENCY 时 按压 ,生成 ~-CANCELEMERGENCY 
EE 王 2 


了 


豆 ， 


CANCEL EMERGENCY 被 选择 后 也 可 以 被 删除 。 
医改 ATCINDEX (索引 ) 
按 - 显 示 ATC INDEX 页 面 


PAN 


-选择 PAN PAN PAN 信息 并 显示 VERIFYEMERGENCY 页 面 。 
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医 国 机 上 人 数 CSOB) 


允许 输入 机 上 人 数 .输入 数值 后 显示 剩余 燃油 量 并 插入 机 上 人 数 和 剩余 
燃油 量 信息 组 成 部 分 。 


删除 输入 即 删除 信息 组 成 部 分 。 

配 甬 剩余 炊 油 量 

SOB 行 显 示 数 值 后 ， 显 示 EMC 计算 的 EMC 剩余 燃油 量 及 时 间 。 
输入 SOB 行 前 显示 空白 。 


有 效 输 入 为 HH+MM (小 时 + 分 钟 )， 可 输入 1 位 或 2 位 数 表 示 小 时 或 
分 钟 。 


VERIFY “〈 证 实 ) 
按 - 显 示 VERIFYEMERGENCY (证 实 紧 急 ) 页 面 。 


S.4S.42 7S7-CSN November 22, 2004 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 通讯 


VERIFEYEMERGENCY “〈 证 实 紧 急 ) 页 面 


在 EMERGENCY REPORT (紧急 报告 ) 页 面 创 建 紧急 信息 后 ， 使 用 
VERIFEYEMERGENCY 页 面 核实 该 紧急 信息 并 向 ATC 发 送 该 信息 ， 亦 
可 此 页 面 将 自由 文本 播 入 已 创建 的 信息 中 。 


VERIFY EMERGENCY 1 了 


1 MAYDAY MAYDAY MAYDAY - 
DESCENDING T0 14000FT. 
04+25 0F FUEL REMAINING6 
AND 195 S0ULS 0N BOARD。 


FREE TEXT 
2 DECOMPRESSION 


0U00000 





信息 全 文 

除 最 后 一 页 外 所 有 页 面 的 1-S$ 行 和 最 后 一 页 的 1 -4 行 均 用 于 显示 信息 
全 文 。 按 需 增加 页 面 ， 并 保证 最 后 一 页 上 至 少 有 一 行 可 用 于 自由 文本 。 
信息 全 文 包含 所 有 EMERGENCY REPORT 页 面 上 选择 的 信息 组 成 部 


> 
分 4 


自由 文本 
最 后 一 页 上 至 少 有 一 行 可 用 于 自由 文本 。 若 此 行 被 写 满 ， 则 增加 额外 页 
面 以 提供 更 多 自由 文本 空间 。 
有 效 输入 为 : 
“ 定位 点 名 称 
.导航 台 
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:机场 
经 纬度 
或 者 地 点 方位 /距离 


按 - 显示 默认 机 场 时 按压 ,信息 中 外 包含 剩余 航路 ， 输入 除 目 的 地 机 场 以 
外 的 其 他 位 置 后 按压 ， 信 息 中 包含 至 该 位 置 的 直 飞 航路 。 


输入 的 位 置 可 以 被 删除 。 
医 国 EMERGENCY (紧急 ) 
按 - 显 示 EMERGENCY REPORT (紧急 报告 ) 页 面 
本 量 REPORT SEND (发 送 报告 ) 
按 - 
:发送 EMERGENCY REPORT (紧急 报告 ) 
:创建 已 发 送信 息 的 记录 ， 且 
且 ， 若 选择 了 MAYDAY-: 
:发送 POSITION REPORT (位 置 报告 ) 
居 动 ADS 并 使 用 其 在 紧急 方式 工作 
.发送 AOC 紧急 报告 
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通讯 第 $ 章 
EICAS 信息 第 50 节 


EICAS 通讯 信息 
B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-28$3，B-2859 到 B-2861 


本 节 将 描述 可 能 显示 的 各 种 EICAS 咨询 和 通讯 信息 。 


ATC 通讯 信息 
B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-28$3，B-28S9 


[信息 级别 灯 | 间 几 | 条件 





[ATIC | 通读 谐音 | 已 接收 到 ATC 数据 链 信 
中 级 息 


机 组 通 2 

| 信息 | 级 别 灯 | 音响 | 条件 

-CABINALERT | 通读 |ALERT 谐音 ET 
客舱 警戒 中 级 员 警 戒 . 

*。CABIN CALL 通讯 |FWD/ 谐音 | 通过 客舱 内 话 收 到 飞行 
客舱 呼叫 中 级 |MID/AEFT 员 呼 可 

*。GROUND CALL | 通讯 |JGND 谐音 | 通过 飞行 内 话 收 到 来 自 
地 面 呼叫 中 级 |CALL 前 轮 舱 的 飞行 员 呼 叫 

SELCAL ee 息 


| 信息 级别 灯 | 音响 | 条件 


[.SELCAL | 人 和 收 到 SELCAL | 
二 


数据 链 咨询 信息 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 


| 信息 级别 灯 | 音响 | 


[条件 | 
DATALINK DATAUINKLOST | 二 数据 链 斩 时 失去 | 失去 
数据 链 失 去 














DATALINK SYS 咨询 数据 链 系统 已 失效 
数据 链 系统 
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数据 链 通讯 信息 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 





B-2812，B-2813，B-2851，B-2833，B-2859 





B-2812，B-2813，B-2851，B-2833，B-2859 





B-2812，B-2813，B-2851，B-2853，B-2859 
车 “| 曾 断 开 的 数据 链 连 接 已 
被 重新 建立 





。PRINTER 通 ? 谐音 | 已 接收 到 一 公司 数据 链 
打印 机 和 信息 并 已 发 送 至 打印 机 





FMC 数据 链 通讯 信息 
B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-2893，B-285S9 





条 
EMC | 通讯 |MSG 谐音 | 已 接收 到 一 条 了 FMC 相 
中 级 关 的 数据 链 信 ， 
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电气 第 6 章 
目录 第 0 节 
控制 和 指示 Rss 6.10.1 
二 6.10.1 
电瓶 /备用 控制 面板 6.10.3 
志 瓶 /备用 控制 面相 六 生生 全 全 仙人 6.10.5 
液压 发 电机 测试 电 门 .4 6.10.6 
未 统 讽 有 骨 全 全 6.20.1 
人 6.20.1 
交流 上 和 条 顷 全 仙人 全 仙 仙人 仙人 6.20.1 
交流 志气 和 纺 南 尖 6.20.1 
十 条 站 贡生 6.20.3 

交 席 志 要 ,条 统合 国 下 全 全 CO Dee 6.20.6 

大 流 十 旋 条 统合 国生 全 谎 全 人 6.20.7 
省 沪 志 所 沈 的 全， 让 全 全 和 全 多 人 6.20.8 
下 过世 各 条 纺 简 国人 6.20.9 
电瓶 /备用 电源 系统 6.20.10 
热电 戎 到 六 条 全 生生 各 的 全 的 全 全 全 6.20.10 
电瓶 汇流 条 0 0.20.10 
用 二 汪 区 全 6.20.10 
全 用 2 矶 区 和 人 6.20.11 
电瓶 /备用 系统 简 图 6.20.13 
液 水 驱动 发 下 宏和 生生 6.20.15 
电瓶 /备用 系统 简 图 (液压 驱动 发 电机 工作 ). 6.20.16 
REICAS 信息 sa 且 an 6.30.1 
从 S 人 和 6.30.1 


May 21, 2003 7S7-CSN 6.TOC.0.1 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 
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过 
础 
开 
二 
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电气 第 6 章 
控制 和 指示 第 10 节 
电气 面板 





APU 发 电机 (APU GEN) 控 制 电 门 
ON( 能 看 见 紧 杠 ) - 
. 预 位 APU 发 电机 控制 跳 开 关 以 便 自 动 闭合 
OFF( 看 不 见 竖 杠 ) - 
. 跳 开 APU 发 电机 控制 跳 开 关 
- 复位 故障 跳 开 线路 
APU 发 电机 OFF 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 
- 由 于 APU 运转 时 发 生 故 障 ，APU 发 电机 榨 制 跳 开 关 跳 开 
- APU 发 电机 控制 电 门 选择 OFF 位 


May 16, 2001 7S7-CSN 6.10.1 
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所 克 报 计 册 
BUS TIE( 汇 流 条 连接 ) 电 门 
AUTO( 自 动 ) - 
: 预 位 自动 控制 交流 汇流 条 连接 回路 
- 预 位 自动 控制 直流 汇流 条 连接 回路 
: 预 位 自动 控制 飞行 仪表 转换 汇流 条 回路 
OFF( 看 不 见 AUTO) - 
. 指令 交流 汇流 条 连接 打开 
: 指令 直流 汇流 条 连接 打开 
. 指令 飞行 仪表 汇流 条 连接 打开 
- 复位 故障 线路 
本 恒 交流 汇流 条 隔离 ISLN) 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 
: 已 出 现 故 障 ， 自 动 跳 开 交流 汇流 条 连接 跳 开 关 
: BUS TIE( 汇 流 条 连接 ) 电 门 关 
交流 汇流 条 关 灯 (BUS OFP) 
亮 (琥珀 色 ) - 交流 汇流 条 断 电 
区 玫 发 电机 控制 (GEN CONT) 电 门 
ON[( 能 看 见 坚 杠 ) - 预 位 发 电机 控制 跳 开 关 以 便 发 动机 提供 电源 时 自动 
闭合 。 
OFF( 看 不 见 紧 杠 ) 
: 跳 开 发 电机 控制 跳 开 关 
- 复位 故障 线路 
发 电机 OFF 灯 
亮 (琥珀 和 色 ) -发 电机 控制 跳 开 关 跳 开 
医 玫 外 部 电源 (EXTPWR) 电 门 
按 - 如 AVAILL 灯亮 ， 外 部 电源 连接 器 闭合 
再 按 - 打开 外 部 电源 连接 器 
国 甬 外 部 电源 ON 灯 
亮 (白色 ) - 外 部 电源 给 汇流 条 供电 
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外 部 电源 可 用 (AVAIL) 灯 

亮 (白色 ) - 已 连接 上 外 部 电源 并 且 电 源 质 量 可 接受 
UTILITY BUS( 通 用 汇流 条 ) 电 门 

ON( 能 看 见 横 杠 ) - 如 果 没 有 趣 载 信 号 , 连接 通用 和 厨房 汇流 条 至 主 交流 
汇流 条 

OFEF( 看 不 见 横 杠 ) - 

' 汤 开 主 交流 汇流 流 条 条 和 通用 及 厨房 汇流 过 休 条 的 连接 
. 复位 超载 公 载 线路 

匡 E 通 用 汇流 条 OFF 灯 

亮 (琥珀 色 ) 一 通用 和 司 房 汇流 条 断 电 

E 发 电机 驱动 脱 开 (GEN DRIVE DISC) 电 门 

按 - 

: 从 发 动机 脱 开 发 电机 驱动 

: 需要 在 地 面 采 取 维 护 措施 重 新 连接 发 电机 驱动 
发 电机 DRIVE( 驱 动 ) 灯 

亮 (琥珀 色 ) - 

. 发 电机 驱动 滑 油 温度 高 

. 发 电机 驱动 滑 油 压力 低 

电瓶 /备用 控制 面板 
B-2827，B-2831，B-2835，B-2860，B-2861 





1 5 
2 
3 6 
4 
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电瓶 BAT) 电 门 

ON - 

. 在 地 面 飞机 没有 通电 时 : 
- 几 个 信号 牌 灯会 亮 
: 允许 APU 起 动 
: 空中 飞机 有 电 或 在 地 面 AC 电源 移 走 或 失去 : 

. 备用 和 电瓶 汇流 条 有 电 

OFF( 看 不 见 ON) - 关闭 电瓶 电源 

电瓶 OFF 灯 

亮 (琥珀 色 ) - 电瓶 电 门 关 

主 电瓶 放电 (BAT DISCH) 灯 

亮 (琥珀 色 )- 主 电瓶 正在 放电 

本 国 ^PU 电瓶 放电 (BAT DISCH) 灯 

亮 (琥珀 色 ) - APU 电瓶 正在 放电 

备用 (STBY) 电 源 选 钮 一 

OFEF - 备用 汇流 条 断 电 

AUTO - 如 果 失 去 正常 交流 电源 ， 电 瓶 电源 向 备用 汇流 条 供电 

BAT- 主 和 APU 电瓶 向 备用 汇流 条 供电 

力 一 备用 电源 汇流 条 OFF 灯 

亮 (琥珀 色 ) -备用 交流 或 直流 汇流 条 断 电 
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气 
电瓶 /备用 控制 面板 
B-2801 到 B-2825，B-2830，B-2838，B-2851，B-2853，B-2859 

1 4 

STBY POWER 
AUTO 
2 
3 5 





电瓶 (BAT) 电 门 
ON- 
. 在 地 面 飞 机 没有 通电 时 : 
- 几 个 信号 牌 灯 亮 
: 允许 APU 起 动 
. 在 空中 飞机 有 电 或 在 地 面 交 流 电源 被 移 走 或 失去 时 : 
- 备用 和 电瓶 汇流 条 有 电 
OFF( 看 不 见 ON) - 关闭 电瓶 电源 
电瓶 OFF 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 电瓶 电 门 关 
主 电瓶 放电 (BAT DISCH) 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 主 电瓶 正在 放电 
本 鸡 备用 (STBY) 电 源 选 择 开关 一 
OFEF - 备用 汇流 条 断 电 
AUTO - 如 果 失 去 正常 交流 电源 ， 电 瓶 电源 向 备用 汇流 条 供电 
BAT - 主 电 瓶 向 备用 汇流 条 供电 
备用 电源 汇流 条 OFF 灯 
亮 (琥珀 色 ) -备用 交流 或 直流 汇流 条 断 电 


May 16, 2001 7S7-CSN 6.10.S 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


电 气 CHINA SOUTHERN 


液压 发 电机 测试 电 门 
B-2806 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


-人 ) 


HYD GEN 
附件 板 
液压 发 电机 测试 电 门 


弹簧 定 中 。 
HYD GEN 一 开始 液压 驱动 发 电机 系统 测试 。 
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电气 第 6 章 
系统 说 明 第 20 节 
简介 


B-2806 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 

电气 系统 提供 并 分 配 交流 和 直流 电源 给 飞机 系统 。 由 以 下 部 分 组 成 : 主 
交流 电源 ， 主 直流 电源 ， 电 瓶 / 备 用 电源 和 液压 驱动 发 电机 。 系 统 自 动 
工作 。 自 动 探测 和 隔离 电气 故障 。 

B-2801 到 B-2805，B-2812,，B-2813，B-2830,，B-2851,，B-2853 到 B-2861 
电气 系统 提供 并 分 配 交 流 和 直流 电源 给 飞机 系统 。 由 以 下 部 分 组 成 : 主 
交流 电源 ， 主 直流 电源 ， 电 瓶 /备用 电源 。 系 统 自 动工 作 。 自 动 探测 和 
隔离 电气 故障 。 


交流 电气 系统 
交流 电气 系统 是 飞机 的 主要 电源 。 
流 电 气 系统 电源 


AN 
V| 


尺 

整个 飞机 的 交流 电源 可 由 任何 两 个 主 飞机 交流 电源 提供 。 
主 飞机 交流 电源 有 : 

- 左 和 右 发 动机 的 整体 驱动 发 电机 (IDG ) 

- APU 发 电机 

整个 飞机 的 交流 电源 也 可 由 外 部 电源 提供 。 
电源 供电 时 相互 隔离 。 


整体 驱动 发 电机 〈IDG ) 
每 台 发 动机 有 一 个 IDG。 每 个 IDG 有 自动 控制 和 系统 保护 功能 。 


发 动机 起 动 且 GENERATOR CONTROL( 发 电机 控制 ) 电 门 在 ON 位 时 
IDG 自动 向 相应 的 主 汇流 条 供电 。 此 前 与 此 汇流 条 连接 的 电源 不 再 对 其 
供电 。 
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B-2827，B-2831，B-2835，B-2838 

按压 GEN CTRL 电 门 至 OFEF 位 可 以 将 IDG 和 汇流 条 断 开 。 在 关 车 前 选 
择 使 用 外 部 电源 也 可 将 IDG 和 相应 汇流 条 断 开 ( 见 本 章 的 外 部 电源 )。 
只 要 发 电机 控制 跳 开 关 跳 开 ，GEN CTRL 电 门 上 的 OFF 灯亮 且 显示 
EICAS 咨询 信息 工 或 RGEN OFF.。 


B-2801 到 B-2825，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

按压 GEN CTRL 电 门 至 OFEF 位 可 以 将 IDG 和 汇流 条 断 开 。 在 关 车 前 选 
择 使 用 外 部 电源 也 可 将 IDG 和 相应 汇流 条 断 开 ( 见 本 章 的 外 部 电源 )。 
只 要 发 电机 控制 跳 开 关 跳 开 ，GEN CTRL 电 门 上 的 OFF 灯亮 且 显示 
EICAS 注意 信息 工 或 RGEN OFF.。 

当 探 测 到 IDG 滑 油 压力 低 或 滑 油 温度 高 时 ，DRIVE 灯亮 且 显 示 EICAS 
咨询 信息 工 或 RRGEN DRIVE。 按 压 相 应 的 DRIVE DISC 电 门 可 以 从 发 
动机 上 脱 开 IDG。 飞 行 机 组 无 法 重新 连接 IDG。 


APU 发 电机 

APU 发 电机 的 电气 性 能 与 IDG 发 电机 一 样 。APU 发 电机 可 以 给 两 个 主 
汇流 条 中 的 任 一 个 或 两 个 同时 供电 ， 也 可 在 空中 作为 IDG 的 备份 。 
APU 发 电机 可 用 时 如 果 没 有 其 他 电源 可 用 ，APU 发 电机 自动 连接 到 两 
个 主 汇 流 条 上 。 如 果 外 部 电源 正 给 两 个 主 汇 流 条 供电 ， 外 部 电源 继续 给 
两 个 主 汇流 条 供电 。 

当 APU 运转 时 由 于 故障 或 APU GEN 电 门 关 而 使 APU 发 电机 控制 跳 开 
关 跳 开 时 ，APU 发 电机 OFF 灯亮 且 显示 EICAS 咨询 信息 APU GEN 
OFFE。APU GENERATOR 电 门 在 ON 位 而 且 探测 到 故障 时 ，APU 发 电 
机 无 法 向 汇流 条 供电 。 

外 部 电源 

外 部 电源 可 以 向 左 和 右 主 汇流 条 供电 。 当 电 源 电 压 和 频率 在 限制 范围 内 
时 ， 外 部 电源 AVAIL 灯亮 。 

按压 EXTPWR 电 门 至 ON 位 ， 外 部 电源 向 两 个 主 汇 流 条 供电 并 且 断 开 
IDG 和 APU 发 电机 向 汇流 条 的 供电 (如 它们 先前 正在 向 汇流 条 供电 )。 
外 部 电源 连接 至 一 个 主 汇流 条 时 ，EXTERNAL POWER ON 灯亮 。 
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交流 电源 通过 左 和 右 主 汇流 条 和 地 面 服务 汇流 条 分 配 。 


正常 情况 下 右 IDG 向 右 主 汇流 条 供电 ， 左 IDG 向 左 主 汇流 条 供电 。 正 
常情 况 下 当 没 有 任何 电源 向 两 个 主 汇流 条 供电 时 ，APU 向 它们 供电 。 
也 可 以 连接 外 部 电源 向 两 个 主 汇流 条 供电 。 

由 BUS TIE 电 门 控制 的 汇流 条 连接 跳 开 关 隔 离 或 并 联 左 和 右 主 汇 流 条 。 
两 个 BUS TIE 电 门 选 至 AUTO 位 时 ， 汇 流 条 连接 系统 自动 工作 以 维持 
向 两 个 主 汇流 条 的 供电 。 

当 汇 流 条 连接 跳 开 关 由 于 故障 或 BUS TIE 电 门 关 而 跳 开 时 ， 交 流 汇 流 
条 的 ISLN 灯亮 且 显示 EICAS 咨询 信息 工 或 了 BUS ISOLATED。 

如 果 交 流 汇 流 条 没 电 ,BUS OFF 灯亮 且 显 示 EICAS 警戒 信息 工 或 玉 AC 
BUS OFF。 

向 左 和 右 主 汇流 条 供电 的 电源 顺序 : 

.各自 的 IDG 

: APU 发 电机 

. 对 侧 的 IDG 

通用 汇流 条 

左 和 右 通用 汇流 条 由 各 自 的 主 交流 汇流 条 供电 ， 由 UTILITY BUS 电 门 
控制 。 左 和 右 厨 房 汇 流 条 由 各 自 的 通用 汇流 条 供电 ， 没有 直接 的 控制 或 
指示 。 厨 房 和 通用 汇流 条 没 电 时 ， 通 用 汇流 条 OFF 灯亮 且 显 示 EICAS 
咨询 信息 工 或 RUTILITY BUS OFF.。 

地 面 勤 务 汇流 条 

地 面 勤 务 汇流 条 正常 情况 由 右 主 汇流 条 供电 。 地 面 勤务 汇流 条 的 备用 电 
源 是 : 

“ APU 发 电机 

. 外 部 电源 

地 面 勤 务 汇流 条 供电 给 : 

. 主 电瓶 充电 器 : 其 他 的 客舱 和 系统 负载 

. APU 电瓶 充电 器 
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地 面 操作 汇流 条 

地 面 操作 汇流 条 仅 能 在 地 面 由 APU 发 电机 或 外 部 电源 供电 。 仅 在 地 面 
操作 期 间 它 才 向 例如 货物 操作 和 设备 通电 等 工作 提供 电源 。 

自动 着 陆 

自动 着 陆 时 ， 汇 流 条 被 隔离 ， 允 许 三 个 独立 的 电源 给 三 套 自动 驾驶 供电 : 
. 左 主 电源 系统 给 左 自动 驾驶 和 机 长 飞行 仪表 转换 汇流 条 供电 

. 右 主 电 源 系统 给 右 自动 驾驶 和 副 轰 驶 飞行 仪表 转换 汇流 条 供电 

: 电瓶 /备用 系统 给 中 央 自 动 轰 驶 供电 

200 英尺 以 上 ， 失 去 一 台 发 电机 将 导致 : 

. 两 个 汇流 条 连接 跳 开 关闭 合并 且 工 作 的 发 电机 给 左 和 右 汇 流 条 供电 。 
. 左 主 系统 给 中 央 自 动 驾 驶 供电 。 

.自动 着 陆 状 态 信号 牌 出 现 NOLAND 3 显示 。 

200 英尺 以 下 ， 失 去 一 台 发 电机 将 导致 : 

: 两 个 汇流 条 连接 跳 开 关 仍 保持 跳 开 。 

: 与 失效 的 发 电机 相连 的 自动 驾驶 被 停止 供电 。 

: 飞行 仪表 由 飞行 仪表 转换 汇流 条 供电 。 

. 使 用 剩 下 的 两 套 自 动 轰 驶 继续 自动 着 陆 。 

当 自 动 罗 驶 脱 开 或 自动 蜀 驶 复 飞 时 ， 电 气 系 统 恢 复 至 正常 非 隔离 工作 。 
飞行 仪表 转换 汇流 条 

正常 时 ， 机 长 的 飞行 仪表 由 左 主 交流 汇流 条 供电 ， 副 驾驶 的 飞行 仪表 由 
右 主 交流 汇流 条 供电 。 一 个 主 交 流 汇 流 条 没 电 时 ， 如 果 相 应 的 汇流 条 连 
接 跳 开关 在 AUTO 位 ， 飞 行 仪表 转换 汇流 条 转换 至 另 一 侧 的 主 交流 汇 


流 条 





B-2806 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 
如 果 两 个 主 交 流 汇 流 条 都 没 电 ， 机 长 的 飞行 仪表 由 液压 驱动 发 电机 供 
电 。 
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交流 转换 汇流 条 
B-2806 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 
左 和 右 交 流转 换 汇 流 条 给 ETOPS 飞行 所 需 的 不 由 电瓶 /备用 系统 供电 的 
部 件 供电 。 转 换 汇流 条 正常 由 各 自 的 交流 汇流 条 供电 ， 但 两 个 交流 汇流 
条 没 电 时 也 能 由 液压 驱动 发 电机 供电 。 
电气 外 载 
电气 孝 载 自动 执行 ， 确 保 向 关键 和 基本 设备 的 供电 。 
如 果 电 气 载 荷 超过 可 供电 力 ， 电 气 系 统 按 优先 顺序 自动 引 载 交流 载荷 直 
至 载荷 处 于 发 电机 的 供电 能 力 以 内 。 首 先 邵 载 厨 房 ， 然 后 通用 汇流 条 ， 
然后 由 主 交 流 汇 流 条 供电 的 单个 设备 项 。 获 得 额外 的 电源 或 载荷 需求 减 
小 时 ， 电 气 系统 自动 恢复 向 得 载 系统 的 供电 (以 趣 载 时 相反 的 顺序 )。 
正常 运行 期 间 ， 在 轰 驶 舱 或 客舱 可 能 观察 到 的 卸载 例子 包括 : 
. 发 动机 起 动 前 ， 电 动 液压 和 
. 发 动机 起 动 前 ， 中 央 油 箱 燃 油 双 
. 发 动机 起 动 时 ， 通 用 汇流 条 
非 正 常 运行 期 间 ， 在 驾驶 舱 或 客舱 可 能 观察 到 的 趣 载 例子 包括 : 
: 一 台 发 电机 或 发 动机 故障 后 ， 通 用 汇流 条 
: 一 台 发 动机 故障 后 ， 中 央 油 箱 燃 油 和 
: 一 台 发 动机 故障 后 ， 客 舱 舱 顶灯 
在 地 面 ， 发 动机 已 关 车 ， 前 推油 门 杆 到 起 飞 范 围 可 能 会 引起 通用 汇流 条 
意外 趣 载 。 收 回 油门 杆 到 慢车 ， 然 后 按压 UTILITY BUS 电 门 至 OFEF 然 
后 ON 位 将 复位 意外 外 载 。 


November 16, 2001 7S7-CSN 6.20.5S 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 
电气 CHINA SOUTHERN 
交流 电气 系统 简 


B-2806 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


APU GEN EXT PWR 





左 
要 动 





次 要 或 备用 电源 


6.20.06 7S7-CSN November 23, 2005S 


人 中 国 南方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 电气 


交流 电气 系统 简 图 
B-2801 到 B-2805，B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 


二 本 本 
刘 
问 


UTILITY BUS 











副 驾 驶 飞行 仪表 


me 


次 要 或 备用 电源 


November 1S, 2002 7S7-CSN 6.20.7 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


电气 CHINA SOUTHERN 


直流 电气 系统 


主 直 流 电气 系统 使 用 变 压 整流 器 (TRU ) 提供 直流 电力 。TRU 由 主 交 
流 汇 流 条 供电 。 


TUR 互相 独立 工作 。 如 果 一 个 TRU 故障 ， 直 流 汇 流 条 连接 跳 开 关闭 合 
以 保持 两 个 直流 汇流 条 有 电 。 两 个 BUS TIE 电 门 必须 在 AUTO 位 ， 直 
流 汇 流 条 连接 跳 开 关 才 自动 闭合 。 


主 直 流 电气 系统 没有 驾驶 舱 控 制 。 


6.20.8 7S7-CSN November 16, 2001 


区 中 国 南方 航空 
CHINA SOUTHERN 


直流 电气 系统 简 图 


GEN DRVE DISC 
R 


至 备用 交 
流 汇 流 条 
左 主 电瓶 汇流 条 
直流 
汇流 条 | | ，---- 主 电瓶 
下 
直流 汇流 条 
连接 跳 开关 
主 电源 
从 左 交 流  ---------。 
汗 流 条 次 要 或 备用 电源 





November 16, 2001 7S7-CSN 





波音 757 飞机 使 用 手册 


汇流 条 


从 右 交 流 
汇流 条 





电气 


6.20.9 


波音 757 飞机 使 用 手册 人 
人 要 坊 骨 
电瓶 /备用 电源 系统 


电瓶 /备用 电源 系统 可 以 在 主 交流 和 直流 电源 系统 失效 时 向 特定 的 飞行 
仪表 ， 通 讯 和 导航 以 及 其 他 关键 系统 提供 交流 和 直流 电源 。 


电瓶 /备用 电源 系统 由 以 下 汇流 条 组 成 : 

. 热电 瓶 汇 流 条 

. 备用 直流 汇流 条 

. 备用 交流 汇流 条 

热电 瓶 汇流 条 

热电 撼 汇流 条 向 必须 连续 供电 的 设备 (如 时 钟 的 时 间 基 准 ) 供 电 。 
飞机 有 电 之 前 ， 主 电瓶 给 热电 瓶 汇流 条 供电 。 

飞机 有 电 后 ， 主 电瓶 充电 器 给 热电 瓶 汇流 条 供电 。 

电瓶 汇流 条 

飞机 有 电 前 ， 电 瓶 电 门 在 ON 位 时 ， 主 电瓶 给 电瓶 汇流 条 供电 。 
飞机 有 电 后 ， 左 直流 系统 给 电瓶 汇流 条 供电 ， 主 电瓶 作为 备用 电源 。 


B-2827，B-2831，B-2835，B-2860，B-2861 
主 电瓶 正在 放电 时 ，MAIN BAT DISCH 灯亮 。 如 果 EICAS 有 电 ， 也 显 
示 咨 询 信息 MAIN BAT DISCHL 





B-2801 到 B-2825，B-2830，B-2838，B-28$1，B-2853，B-2859 
主 电 瓶 正 在 放电 时 ， 电 瓶 DISCH 灯亮 。 如 果 EICAS 有 电 ， 也 显示 咨询 
售 息 MAIN BAT DISCH。 


飞机 有 电 后 ,电瓶 电 门 在 OFF 位 时 ， 电 瓶 OFF 灯亮 且 显 示 EICAS 咨询 
售 息 BATTERY OFF。 

备用 直流 汇流 条 

B-2827，B-2831，B-283$，B-2860，B-2861 

飞机 有 电 之 前 ， 电 瓶 电 门 在 ON 位 且 备 用 电源 选 钮 在 AUTO 位 时 ， 主 
电瓶 和 APU 电瓶 向 备用 直流 汇流 条 并 联 供电 。 主 电瓶 和 APU 电瓶 放电 
时 ，MAIN BATDISCH 和 APUBATIT DISCH 灯亮 。 


6.20.10 7S7-CSN May 21, 2003 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 电气 


B-2801 到 B-282$，B-2830，B-2838，B-2851，B-285$3，B-2859 

飞机 有 电 之 前 ， 电 瓶 电 门 在 ON 位 且 备 用 电源 选 钮 在 AUTO 位 时 ， 主 
电瓶 向 备用 直流 汇流 条 供电 。 主 电瓶 放电 时 ， 电 瓶 DISCH 灯亮 。 
B-2827，B-2831，B-2835，B-2860，B-2861 

飞机 有 电 后 ， 左 直流 系统 给 备用 直流 汇流 条 供电 ， 主 电瓶 和 APU 电瓶 
作为 备用 电源 。 

B-2801 到 B-282$，B-2830，B-2838，B-2851，B-285$3，B-2859 

飞机 有 电 后 , 左 直 流 系 统 给 备用 直流 汇流 条 供电 , 主 电瓶 作为 备用 电源 。 
B-2827，B-2831，B-2835，B-2860，B-2861 

备用 电源 选 钮 在 BAT 位 时 ， 主 电瓶 和 APU 电瓶 向 备用 直流 汇流 条 并 联 
供电 。 

B-2801 到 B-282$，B-2830，B-2838，B-2851，B-285$3，B-2859 

备用 电源 选 钮 在 BAT 位 时 ， 主 电瓶 向 备用 直流 汇流 条 供电 。 

如 果 备 用 直流 汇流 条 没 电 ， 备 用 汇流 条 OFEF 灯亮 且 显 示 EICAS 咨询 信 
息 STANDBY BUS OFF. 

备用 交流 汇流 条 

B-2827，B-2831，B-2835，B-2860，B-2861 

飞机 有 电 之 前 ， 电 瓶 电 门 在 ON 位 且 备 用 电源 选 钮 在 AUTO 位 时 ， 主 
电瓶 和 APU 电瓶 向 备用 变 流 机 并 联 供电 ， 后 者 向 备用 交流 汇流 条 提供 
交流 电源 。 

B-2801 到 B-282$，B-2830，B-2838，B-2851，B-285$3，B-2859 
飞机 有 电 之 前 ， 电 瓶 电 门 在 ON 位 且 备 用 电源 选 钮 在 AUTO 位 时 ， 主 
电 撼 向 备用 变 流 机 供电 ， 后 者 向 备用 交流 汇流 条 提供 交流 电源 。 
B-2827，B-2831，B-2835，B-2860，B-2861 

飞机 有 电 时 ， 左 交流 系统 向 备用 交流 汇流 条 供电 ， 主 电瓶 、APU 电瓶 
和 备用 变 流 机 作为 备用 电源 。 

B-2801 到 B-282$，B-2830，B-2838，B-2851，B-285$3，B-2859 
飞机 有 电 时 ， 左 交流 系统 向 备用 交流 汇流 条 供电 ， 主 电瓶 和 备用 变 流 机 
作为 备用 电源 。 

B-2827，B-2831，B-2835，B-2860，B-2861 

备用 电源 选 钮 在 BAT 位 时 ， 主 电 瓶 、APU 电瓶 和 备用 变 流 机 给 备用 交 
流 汇 流 条 供电 。 


May 21, 2003 7S7-CSN 6.20.11 


波音 757 飞机 使 用 手册 六 空 
电 气 多 全 


B-2801 到 B-2825，B-2830，B-2838，B-2851，B-2853，B-2859 


备用 电源 选 钮 在 BAT 位 时 ， 主 电瓶 和 备用 变 流 机 给 备用 交流 汇流 条 供 
电 。 


如 果 备 用 交流 汇流 条 没 电 ， 备 用 汇流 条 OFEF 灯亮 且 显 示 EICAS 咨询 信 
息 STANDBY BUS OFF。 


6.20.12 7S7-CSN May 21, 2003 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 电气 


电瓶 /备用 系统 简 图 
B-2827，B-2831，B-2835，B-2860，B-2861 


〈 来 自 地 面 服 务 汇流 条 ) 


天: 





直流 电 有 电流 mm 交流 电 有 电流 
直流 电 无 电流 交流 电 无 电流 








November 16, 2001 7S7-CSN 6.20.13 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


电气 CHINA SOUTHERN 


B-2801 到 B-2825，B-2830，B-2838，B-2851，B-2853，B-2859 


《来 自 地 面 服务 汇流 条 ) 










STBY POWER 





AUTO 





ZE2Z 

殉 灯亮 

面板 上 未 显 

示 的 流 线 : 
直流 电 有 电流 mm 交流 电 有 电流 
直流 电 无 电流  ----- 交流 电 无 电流 





6.20.14 7S7-CSN November 16, 2001 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 电气 


液压 驱动 发 电机 

B-2806 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 

当 左 和 右 主 交流 汇流 条 没 电 时 ， 液 压 驱 动 发 电机 (HDG ) 自动 起 动 。 液 
压 驱 动 发 电机 由 左 液压 系统 供 压 。 

液压 驱动 发 电机 提供 交流 电源 给 : 

. 左 交 流转 换 汇流 条 

. 右 交 流转 换 汇流 条 

. 备用 交流 汇流 条 (通过 左 交流 转换 汇流 条 ) 

. 机 长 飞行 仪表 转换 汇流 条 

液压 驱动 发 电机 提供 直流 电源 给 : 

. 热电 瓶 汇 流 条 

. 备用 直流 汇流 条 

B-2827，B-2831，B-2835 

液压 驱动 发 电机 提供 的 直流 电量 比 完全 充 好 电 的 主 和 APU 电瓶 提供 的 
直流 电量 少 。 当 液压 驱动 发 电机 第 一 次 开始 工作 时 ， MAIN BAT DISCH 
和 APUBATITDISCH 灯 可 能 亮 ， 直 到 电瓶 电量 水 平 减少 至 与 液压 驱动 发 
电机 产生 的 电量 水 平一 致 。 

B-2806 到 B-2825，B-2838 

液压 驱动 发 电机 提供 的 直流 电量 比 完 全 充 好 电 的 主 电 瓶 提供 的 直流 电 
量 少 。 当 液压 驱动 发 电机 第 一 次 开始 工作 时 ， 电 瓶 的 DISCH 灯 可 能 亮 ， 
直到 电瓶 电量 水 平 减少 至 液压 驱动 发 电机 产生 的 电量 水 平一 致 。 


November 22, 2004 7S7-CSN 6.20.1S 


中 国 南方 航空 


电气 CHINA SOUTHERN 


波音 757 飞机 使 用 手册 4 


电瓶 /备用 系统 简 图 〈 液 压 驱 动 发 电机 工作 ) 
B-2806 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


B-2827，B-2831，B-2835 












BAT 
| 


STBY POWER 








热电 惹 汇流 条 










一 溃 | LI 


MAIN BAT APU BAT 
DISCH DISCH 





左 转换 汇流 条 )m” mm mm mm mm 叫 
液压 驱动 发 电 机 呈 呈 呈 吧 四 1 





灯亮 

面板 上 未 显 

示 的 流 线 ， 

一 一 一 一 直流电 有 电流 wm mm 。 交流 电 有 电流 
直流 电 无 电流 ------ 交流 电 无 电流 





6.20.16 7S7-CSN November 22, 2004 


4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 电气 


B-2806 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-2838 






左 主 丰 沽 
1 
----。: 
液压 驱动 发 电机 ee 





-一 

面板 上 未 显 

示 的 流 线 ; 
直流 电 有 电流 mmmsmme 交流 电 有 电流 
直流 电 无 电流 交流 电 无 电流 





November 22, 2004 7S7-CSN 6.20.17 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


电 气 CHINA SOUTHERN 


6.20.18 7S7-CSN November 16, 2001 


区 中 国 南方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 电气 
电气 第 6 章 
EICAS 信息 第 30 节 


电气 EICAS 信息 
可 显示 以 下 EICAS 信息 。 


信息 
LACBUS OFF BUS OFEF | 蜂 鸣 








左 交 流 汇 流 条 没 电 

RACBUS OFF 

右 交流 汇流 条 没 电 
B-2827，B-2831，B-2833，B-28600，B-28061 


APUBAT DISCH 咨询 | APU BAT APU 电瓶 正在 放电 
APU 电瓶 放电 DISCH 


APU GEN OFF 咨询 | OFF 由 于 APU 运转 故障 
APU 发 电机 关 APU 发 电机 控制 跳 
开关 跳 开 
ES 国 一 醒 | 
电瓶 关 


LBUS ISOLATED 由 于 交流 电气 系统 
左 汇 流 条 隔离 故障 汇流 条 连接 跳 
R BUS ISOLATED 开关 跳 开 

右 汇流 条 隔离 


LGEN DRIVE 咨询 | DRIVE 发 电机 驱动 滑 油 压 
左 发 电机 驱动 力 低 或 发 动机 驱动 
R GEN DRIVE 滑 油 温 度 高 

右 发 电机 驱动 


B-2827，B-2831，B-2835，B-2838 
舍 息 条 件 
LGEN OFF 发 电机 控制 跳 开 关 
左 发 电机 关 跳 开 
R GEN OFF 
右 发 电机 关 














信息 条 件 
LGEN OFF 蜂 鸣 | 发 电机 控制 跳 开 关 
左 发 电机 关 
R GEN OFF 
右 发 电机 关 











May 18, 2005S 7S7-CSN 6.30.1 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


电气 CHINA SOUTHERN 


B-2801 到 B-2825，B-2830，B-2838，B-2851，B-2853，B-2859 
言 息 条 件 

MAIN BAT DISCH | 咨询 | DISCH 主 电瓶 正在 放电 

主 电瓶 放电 

B-2827，B-2831，B-2835，B-2860，B-2861 











STANDBYBUS OFF | 咨询 | OFF 备用 交流 或 直流 汇 
备用 汇流 条 没 电 流 条 没 电 


LUTIL BUS OFF 咨询 | OFF 厨房 和 通用 汇流 条 
左 通用 汇流 条 没 电 没 电 

R UTIL BUS OFF 

右 通用 汇流 条 没 电 





6.30.2 7S7-CSN November 23, 2005S 


4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 





CHINA SOUTHERN 发 动机 、 APU 
发 动机 、APU 第 7 章 
目录 第 0 节 
控制 和 指示 SR RD 和 训 生生 生生 和 和 0 生 生生 症 全 7.10.1 
TIE 人 S 和 让 7.10.1 
人 检 指 二 7.10.1 
要 次 动 术 指 基 人 人 7.10.3 
密集 的 发 动机 指示 7.10.5 
帮 动 胡 控 铀 福王 交 有 且 生生 7.10.19 
全 全 信人 人 全 区 7.10.19 
燃油 控制 手柄 7.10.20 
电子 发 动机 控制 EEC) 7.10.21 
发 动机 限制 器 控制 (ELCJ 7.10.22 
发 动机 控制 面板 7.10.22 
推力 方式 选择 面板 (TMSP) 7.10.23 
BIGAS 控制 后 7.10.25 
控制 和 指示 天下 交 全 和 和 7.1S.1 
辅助 动 功 装 每 (入 区 二 克 全 和 全 生生 于 7.15.1 
有 | 7.15.1 
计生 7.1$.2 
发 动机 系统 说 明 〔〈 了 民 ) .ssssssessssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns 7.20.1 
从 7.20.1 
关机 村 7.20.1 
主要 故 动 酌 指 条 生生 贡生 生 全 全 7.20.1 
尖 要 交友 本 指示 站 全 放 天下 册 天 天 天 弄 王 下 语 且 全 玫 有 人 7.20.1 
下 党 有 示 格 我 0 7.20.2 
密集 的 显示 格式 7.20.2 
发 动机 次 要 数据 提示 7.20.3 
发 动机 压力 比 (下 PR) 7.20.3 
推力 管理 计算 机 (TMGC) .Ne 7.20.4 
恨 误 温度 起 张 届 生生 生生 7.20.5 
性 力 赴 2 7.20.6 
成 /人民 尖 3 7.20.6 


May 3, 2006 B7S7-CSN 7.TOC.0.1 


发 动机 、APU CHINA SOUTHERN 


电子 发 动机 控制 (EECJ] 7.20.6 
发 动机 限制 器 控制 (ELC) 7.20.7 
起 压 / 起 志保 扩 汪 贡生 7.20.7 
全 直 放 摔 有 和 天 和 7.20.8 
发 动机 起 动 和 点 火 系 统 7.20.8 
起 动 析 起 动人 人 RE 7.20.8 
起 动机 的 操作 7.20.9 
室 囊 起 动人 7.20.9 
站 7.20.9 
发 动机 起 动 和 点 火 系统 简 图 .4 7.20.10 
发 动机 燃油 系统 7.20.11 
多 近 制 给 作 和 人 7.20.11 
发动 棉 和 要 黎 ;各 | 生生 2 生生 7.20.11 
类 7.20.11 
炊 南 过 归 测量 全 症 本 本 和 7.20.12 
发 动机 燃油 系统 简 图 7.20.13 
发 动机 滑 油 系统 7.20.14 
发 动机 滑 油 系统 简 图 7.20.15 
友人 条 交 全 全 仙人 全 入 八仙 八仙 信人 7.20.16 
反 维 简 图 本 生 全 7.20.17 
空中 拌 动 监测 系统 | 生生 有 生 生生 全 乓 全 下 全 全 语 5 7.20.18 
人 FU: 乏 统 训 骨 本 生 二 7.30.1 
和 7.30.1 
公民 口交 有 人 7.30.1 
大 电大 起 二 7.30.1 
人 人 7.30.2 

人 RU 天 让 全 人 人 NG 7.30.2 
休 拓 区 作 7.30.2 
EIGAS 信息 SR 全 7.40.1 
发 动机 、APU EICAS 信息 .Ne 7.40.1 
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CHINA SOUTHERN 发 动机 、APU 
发 动机 、APU 本 
空 制 和 指示 第 10 市 

EICAS 显示 

主要 发 动机 指示 





主 EICAS 显示 


主 发 动机 指示 
EICAS 上 固定 显示 
" EPR 


了 EGT 
“N1 
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方式 指示 


全 胞 一 一 wwTAT +12"c REV +4656 ”REV 一 一 一 一 一 人 肋 


1.85 “ D-T0 1.835 
1.0 1.0 
EPR 


主 EICAS 显示 


推力 基准 方式 
显示 (绿色 ) -选择 的 FMS 推力 基准 方式 : 
起 飞 : 
: TO - 最 大 额定 起 飞 推力 
B-2801 到 B-2811,B-2815 到 B-2827,B-2831 到 B-2853,B-2860,B-2861 
. TO 1* -最 大 额定 起 飞 推力 ， 预 选 展 升 1 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 
:TO 1 -起 飞 推力 1， 预 选 朴 升 1 
B-2801 到 B-2811,B-2815 到 B-2827,B-2831 到 B-2853,B-2860,B-2861 
.TO 2* - 最 大 额定 起 飞 推 力 ， 预 选 展 升 2 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 
:TO 2 -起 飞 推力 2， 预 选 疏 升 2 
假设 温度 起 飞 : 
: D-TO - 假设 温度 减 马力 起 飞 
B-2801 到 B-2811,B-2815 到 B-2827,B-2831 到 B-2853,B-2860,B-2861 
: D-TO 1* -假设 温度 减 马 力 起 飞 ， 预 选 息 升 1 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 
: D-TO 1 -假设 温度 减 马 力 起 飞 1， 预 选 展 升 1 
B-2801 到 B-2811,B-2815 到 B-2827,B-2831 到 B-2853,B-2860,B-2861 
- D-TO 2* -假设 温度 减 马 力 起 飞 ， 预 选 展 升 2 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 
: D-TO 2 -假设 温度 减 马 力 起 飞 2， 预 选 根 升 2 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 发 动机 、APU 


爬升 : 

 CLB - 最 大 额定 爬升 推力 

CLB 1 - 减 马力 1 爬升 推力 

CLB 2- 减 马力 2 爬升 推力 

巡航 : 

CRZ - 最 大 额定 巡航 推力 

B-2801 到 B-2811,B-2815 到 B-2827,B-2831 到 B-2853,B-2860,B-2861 
: CRZ 1* - 最 大 额定 巡航 推力 ， 预 选 疏 升 1 

B-2801 到 B-2811,B-2815 到 B-2827,B-2831 到 B-2853,B-2860,B-2861 
:CRZ 2* - 最 大 额定 巡航 推力 ， 预 选 息 升 2 

连续 推力 ; 

CON -最 大 额定 连续 推力 

B-2801 到 B-2811,B-2815 到 B-2827,B-2831 到 B-2853,B-2860,B-2861 
.CON 1l* -最 大 额定 连续 推力 ， 预 选 朴 升 1 

B-2801 到 B-2811,B-2815 到 B-2827,B-2831 到 B-2853,B-2860,B-2861 
. CON 2* - 最 大 额定 连续 推力 ， 预 选 息 升 2 

复 飞 和 人 工 推力 

. G/A -最 大 复 飞 推力 

.MAN - 人工 选 择 基 准 EPR 

B-2801 到 B-2811, B-2815 到 B-2827, B-2831 到 B-2853,，B-2860, B-2861 
注 : * 白 色 数 字 - 说 明 已 预选 减 爬 升 推力 。 

本 国 全 温 (TAT) 

显示 (绿色 ) -TAIT(CC) 

假设 温度 

显示 (绿色 )- 减 推力 起 飞 选 择 的 假设 温度 (CC) 

本 一 反 推 指示 

显示 REV( 琥 珀 色 )- 反 推 过 渡 

显示 REV( 绿 色 )- 反 推 完全 放出 。 








EPR 指示 

注 : 反 推 启动 时 ， 下 列 指 示 不 显示 : 
: 基准 /目标 EPR 指示 

. 推力 基准 方式 


“基准 EPR 
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主 EICAS 显示 


最 大 EPR 极限 

显示 (琥珀 色 ) 

基准 /目标 EPR 指示 

显示 (绿色 ) -基准 EPR 极限 。 

显示 洋红 色 - VNAV 接 通 时 ， 目 标 FMC 指令 的 EPR。 
EPR 指针 

显示 (白色 )。 


本 国 基准 EPR 


实际 EPR 
显示 ( 身 色 )。 
区 玫 指令 的 EPR 扇 区 
瞬时 显示 发 动机 EPR 和 油门 杆 位 置 指令 的 EPR 之 间 的 差异 。 
指令 推力 级 
显示 (白色 ): 
: 指令 扇 区 末端 
: 发 动机 稳定 时 作为 EPR 指针 延伸 出 现 
: 由 油门 杆 位 置 指令 的 EPR 
: EEC 关 或 不 工作 时 受 抑制 
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N1 指示 


一 [5 7 [0 一 ee 


1142 


主 EICAS 显示 


NI1 红色 极限 
显示 (红色 )-N1 转速 工作 极限 
NI1 琥珀 色 区 域 
显示 (琥珀 色 )- NI 转速 的 注意 范围 
NI1 指示 
(白色 )- 指向 N1 计数 器 上 显示 的 数值 
(琥珀 和 色 ) -琥珀 色 区 域 * 内 的 N1 转 数 
(红色 ) - 达到 或 超出 工作 限制 
本 列 Nl 
N1 转速 (%) 显 示 为 : 
: (白色 )- 正常 工作 范围 
(琥珀 色 )- 琥珀 色 区 域 * 内 的 N1 转 数 
(红色 )- 达到 或 超出 工作 限制 
最 大 超 限 
显示 ( 身 色 ): 
- 超出 红色 极限 或 过 渡 极 限 
- 达到 最 大 值 
B-2801 到 B-2803，B-2811 到 B-2835，B-2851 到 B-2859 
注 : * 进 入 琥珀 色 区 域 后 在 TO 或 GA 方式 下 5 分 钟 内 指针 和 计数 器 仍 
为 白色 。 
B-2804 到 B-2807，B-2838，B-2860，B-2861 
注 : * 进 入 琥珀 色 区 域 后 在 TO 或 GA 方式 下 5 分 钟 内 指针 和 计数 器 仍 
为 和 白色。 如果 在 5 分 钟 琥珀 色 区 域 抑制 期 间 出 现 单 发 ， 则 总 的 琥 
珀 色 抑 制 时 间 延 长 至 10 分 钟 。 
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EGT 指示 


小 


CHINA SOUTHERN 


仙 空 


| 599 | 一 一 一 他 马 


主 EICAS 显示 


EGT 红色 极限 

显示 (红色 )- 最 大 起 飞 EGT 极限 。 
EGT 琥珀 色 区 域 

显示 (琥珀 色 )- 最 大 连续 EGT 极限 
EGT 起 动 极限 

显示 (红色 ) - 燃油 控制 电 门 在 切断 位 
本 恒 EGT 

EGT(CC)， 显 示 为 : 

(白色 ) -正常 工作 范围 

: (琥珀 色 )- 达到 最 大 连续 极限 #* 
(红色 ) - 达到 最 大 起 动 或 起 飞 极限 
EGT 最 大 超 限 

显示 (和 白色 ): 

: 超出 红色 极限 、 过 渡 极 限 或 起 动 EGT 
: 显示 达到 的 最 高 值 

区 琢 EGT 指针 

显示 : 

(白色 ) - 正常 工作 范围 

: (琥珀 色 )- 达到 的 最 大 连续 极限 * 
(红色 ) - 达到 的 最 大 起 动 或 起 飞 极限 
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B-2801 到 B-2803，B-2811 到 B-2835，B-2851 到 B-2859 

注 : * 进 入 琥珀 色 区 域 后 在 TO 或 GA 方式 下 5 分 钟 内 指针 和 计数 器 仍 
为 白色 。 

B-2804 到 B-2807，B-2838，B-2860，B-2861 

注 : * 进 入 琥珀 色 区 域 后 在 TO 或 GA 方式 下 5 分 钟 内 指针 和 计数 器 仍 
为 和 白色。 如 果 在 5 分 钟 琥 珀 色 区 域 抑制 期 间 出 现 单 发 ， 则 总 的 琥珀 
色 抑 制 时 间 延 长 至 10 分 钟 。 


防 冰 指 示 


扫 国 一 TAI TAI 


7 [9o7| ?了 [1907| 


主 EICAS 显示 


热 防 冰 (TAD 指 示 
显示 (绿色 ) -发 动机 防 冰 打开 
空中 起 动 包 线 


FL180 160-3550 kr 7 [5 7 [L9 


FL160 160-350 KTS MC 
E6T 


主 EICAS 显示 


IN-FLT START 
锭 国 FL200 160-350 KTS 


空中 起 动 包 线 
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CHINA SOUTHERN 


显示 (洋红 色 ) - 当 相 应 的 发 动机 灭火 电 门 在 按 入 位 时 显示 在 最 接近 起 
动 时 的 高 度 层 和 以 每 2000 英尺 间隔 的 两 个 下 降 高 度 层 空 速 范围 内 进行 
空中 起 动 ， 并 且 

: 一 个 燃油 控制 手柄 在 切断 位 ， 且 

- 发 动机 N3 转速 低 于 慢车 ， 且 

显示 主要 和 次 要 EICAS 
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次 要 发 动机 指示 


加 中 中， 


OIL 站 PRESS 


四 本 四 ， 


0IL 站 FE TERMP 


记 
se 
ao 三 sar 


N1 


斤 .了 





次 要 EICAS 显 示 


次 要 发 动机 显示 
显示 : 

. N2 转速 

. N3 转速 

燃油 流量 (FF) 

- 滑 油 压力 

. 滑 油 温度 

- 滑 油 量 


- 拉 振 
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N2 指示 


次 要 EICAS 显 示 


N2 红色 极限 
显示 N2 转速 工作 极限 (红色 ) 
N2 琥珀 色 区 域 
显示 N2 转速 的 注意 范围 (琥珀 色 ) 
N2 指针 
显示 N2 转速 : 
(和 白色 ) - 正常 工作 范围 
(琥珀 色 ) -N2 转速 在 琥珀 色 区 域 * 
: (红色 ) - 达到 或 超出 工作 极限 
本 驳 N2 
显示 N2 转速 (%): 
(和 白色 ) -正常 工作 范围 
: (琥珀 色 ) - N2 转速 在 琥珀 色 范 围 * 
: (红色 ) - 达到 工作 极限 
B-2804 到 B-2807，B-2838，B-2860，B-2861 
注 : * 进 入 N2 琥珀 色 区 域 后 在 TO 或 GA 方式 下 5 分 钟 内 N2 指示 和 
N2 仍 为 和 白色。 如果 在 5 分 钟 琥珀 色 区 域 抑制 期 间 出 现 单 发 ， 则 总 
的 琥珀 色 抑 制 时 间 延 长 至 10 分 钟 。 
B-2801 到 B-2803，B-2811 到 B-2835，B-2851 到 B-2859 
注 : * 进 入 N2 琥珀 色 区 域 后 在 TO 或 GA 方式 下 5 分 钟 内 N2 指示 和 
N2 仍 为 白色 。 
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最 大 超 限 
显示 (和 白色 ): 

. 超出 红色 极限 
. 达到 的 最 大 值 
N3 指示 


次 要 EICAS 显 示 


N3 红色 极限 
显示 N3 转速 工作 极限 (红色 ) 
N3 琥珀 色 区 域 
显示 N3 转速 的 注意 范围 (琥珀 色 ) 
N3 指针 
显示 N3 转速 : 
: (白色 )- 正常 工作 范围 
(琥珀 色 ) - N3 转速 在 琥珀 色 区 域 * 
(红色 ) - 达到 或 超出 工作 极限 
本 恒 Ni3 
显示 N3 转速 (%): 
: (白色 )- 正常 工作 范围 
(琥珀 色 )- N3 转速 在 琥珀 色 范 围 # 
: (红色 )- 达到 工作 极限 
B-2804 到 B-2807，B-2838，B-2860，B-2861 
注 : * 进 入 N3 琥珀 色 区 域 后 在 TO 或 GA 方式 下 5 分 钟 内 N3 指示 和 
N3 仍 为 和 白色。 如果 在 5 分 钟 琥珀 色 区 域 抑制 期 间 出 现 单 发 ， 则 总 
的 琥珀 色 抑 制 时 间 延 长 至 10 分 钟 。 
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B-2801 到 B-2803，B-2811 到 B-2835，B-2851 到 B-2859 

注 : * 进 入 N3 琥珀 色 区 域 后 在 TO 或 GA 方式 下 5 分 钟 内 N3 指示 和 
N3 仍 为 白色 。 

最 大 超 限 

显示 (白色 ): 

- 超出 红色 极限 

- 达到 的 最 大 值 


交 输 引 气 起 动 指示 


了 了 
<_“ 、、 7 了- 四 于 生 
次 要 EICAS 显 示 
交 输 引 气 (X-BLD) 起 动 指示 
建议 空中 起 动 使 用 交 输 引 气 
显示 (洋红 色 ): 
. 显示 空中 起 动 包 线 ， 且 
- 空 速 小 于 风 转 起 动 的 速度 
燃油 接 通 指令 游标 
显示 (洋红 色 ): 
: 在 地 面 发 动机 关 车 或 显示 X-BLD 时 在 空中 关 车 


. 起 动机 冷 转 时 最 小 燃油 接 通 选择 点 
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燃油 流量 指示 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851 到 B-2861 


2.2 2.2 2 


次 要 EICAS 显 示 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


4.5 4.5 2 


次 要 EICAS 显 示 


燃油 流量 指针 

显示 (白色 ) - 指向 燃油 流量 显示 的 数值 

燃油 流量 (FP) 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2851 到 B-2861 

显示 (和 白色) -发 动机 的 燃油 流量 (公斤 /小 时 x 1000) 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 
显示 (白色 ) -发 动机 的 燃油 流量 ( 磅 /小 时 x 1000) 


May 3, 2006 B7S7-CSN 7.10.13 


发 动机 、APU CHINA SOUTHERN 


滑 油 压力 指示 


加 [可 | [CD 
0IL ] PRESS 
” 旺 - 


一 人 2 
次 要 EICAS 显 示 


滑 油 压力 指针 
显示 发 动机 滑 油 压力 : 
(白色 ) -正常 工作 范围 

: (琥珀 色 ) - 达到 注意 范围 

: (红色 ) - 达到 工作 极限 

滑 油 压力 (OIL PRESS) 
显示 发 动机 滑 油 压力 (PSD: 

(和 白色) - 正常 工作 范围 

: (琥珀 色 ) - 达到 注意 范围 

- (红色 ) - 达到 工作 极限 
滑 油 压力 琥珀 色 区 域 

显示 (琥珀 色 )- 滑 油 压 力 低 的 注意 范围 
本 鸡 滑 油 压 力 红色 极限 

显示 (红色 )- 滑 油 压力 低 工作 极限 


L EN6 R ENG 
所 四 一 一 他-| olL PRESsS OIL PRESS 


前 中 央 面 板 


发 动机 滑 油 压力 灯 ( 左 或 右 发 动机 滑 油 压力 ) 
亮 ( 焉 珀 色 ): 

. 相应 的 发 动机 滑 油 压力 在 或 低 于 最 小 

. 滑 油 压力 转换 故障 
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次 要 EICAS 显 示 


滑 油 温度 指针 

显示 发 动机 滑 油 温度 : 

(和 白色 )- 正常 工作 范围 

. (琥珀 色 )- 达到 注意 范围 
(红色 )- 达到 工作 极限 
滑 油 温度 

显示 发 动机 滑 油 温度 (C): 

(和 白色 )- 正常 工作 范围 

(琥珀 色 )- 达到 注意 范围 

: (红色 )- 达到 工作 极限 

滑 油 温度 红色 上 部 极限 
显示 (红色 )- 滑 油 温度 工作 极限 
本 鸡 滑 油 温度 琥珀 色 区 域 
显示 (琥珀 色 )- 滑 油 温度 注意 范围 
滑 油 温度 红色 下 部 极限 
显示 (红色 )- 滑 油 温度 工作 极限 
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滑 油 油 量 指示 
B-2812，B-2813，B-2827 到 B-2835，B-2851 到 B-2861 


GE 人 ~ 
二 .而 "| 可 


OIL 国 |。 TY 作 动 





次 要 EICAS 显 示 


滑 油 油 量 指针 

显示 (白色 ) - 指向 滑 油 油 量 表 显 示 的 数值 
滑 油 油 量 

显示 可 用 滑 油 油 量 ( 升 ): 

(白色 ) - 正常 油 量 

滑 油 油 量 低 范 转 

显示 (和 白色 )- 滑 油 油 量 低 的 注意 范围 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-2838 


二 十 四 


oa | Pr 任 田 
次 要 EICAS 显 示 


滑 油 油 量 指针 

显示 (白色 ) - 指向 滑 油 油 量 表 显 示 的 数值 
滑 油 油 量 

显示 可 用 滑 油 油 量 ( 硅 脱 ): 

(白色 ) -正常 油 量 

滑 油 油 量 低 范 转 

显示 (白色 )- 滑 油 油 量 低 的 注意 范围 
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发 动机 抖动 指示 


各 国 一 一 一 N1 | 上 
E3 一 ~|1.0| 1.0 
= 


次 要 EICAS 显 示 


拌 振 源 
识别 显示 的 持 振 源 。 

显示 (白色 ) - 持 振 最 大 的 拌 振 源 : 
. N1 转子 样 振 

. N2 转子 持 振 

. N3 转子 样 振 

如 果 显 示 抖 振 源 BB( 宽 带 抖 振 )， 则 拌 振 源 未 知 并 显示 平均 拌 振 值 。 
发 动机 拌 振 
显示 发 动机 拌 振 : 

. (白色 ) - 正常 工作 范围 

. (琥珀 色 ) - 在 琥珀 色 区 域 的 持 振 
医 通 ”发 动机 拌 振 琥珀 色 区 域 
抖 振 大 的 注意 范围 

本 一 发 动机 拌 振 指针 

显示 (白色 ) - 发 动机 抖 振 
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备用 发 动机 指示 (SED 





前 中 央 面 板 


最 大 发 动机 极限 
备用 发 动机 指示 器 选 钮 
AUTO - 
: 飞机 使 用 AC 电源 且 EICAS 工作 时 显示 空白 
. 下 列 情 况 下 看 见 发 动机 备用 指示 : 
. AC 电源 失去 (EPR 未 显示 ) 
: 任 一 显示 屏 失 效 且 在 地 面 选择 状态 页 面 
: EICAS 失效 
ON -备用 发 动机 指示 出 现 
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密集 的 发 动机 指示 


TAT +12?c 


70 OIL PRESS 71 
105 un em 106 
1 ] OIL QTY 1 0 
1.2W ww 1 





EICAS 显示 


密集 的 发 动机 指示 

出 现下 列 EICAS 信息 和 正常 次 要 发 动机 显示 的 改变 : 

” EGT、N2 和 N3 从 圆 盘 刻度 显示 变 为 数字 显示 。 如 果 超 出 限制 , EGT 
显示 / 方 框 、N2 和 N3 显示 变 为 琥珀 色 或 红色 。 
燃油 流量 、 滑 油 压力 和 滑 油 温度 仅 以 数字 显示 。 如 果 超 出 限制 ， 滑 
油 压力 和 滑 油 温度 数字 显示 变 为 琥珀 色 或 红色 。 
滑 油 量 和 拌 振 仅 以 数字 显示 。 滑 油 量 低 和 拌 振 大 的 显示 格式 与 正常 
和 
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发 动机 、APU CHINA SOUTHERN 


发 动机 控制 
油门 杆 





反 推 手柄 

控制 发 动机 反 推 。 

前 油门 杆 收 光 时 才能 选择 反 推 。 

启动 自动 减速 板 (参阅 第 九 章 飞行 操纵 )。 
前 油门 杆 

控制 发 动机 前 推力 。 

反 推 手柄 压 下 后 才能 前 推油 门 杆 。 
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燃油 控制 手柄 
B-2801 到 B-2830，B-2835 到 B-2861 


FUEL CONTROL 





RUN 
3 RICH 
cUT oFF 
操纵 台 
B-2831 


ae 
VALVE REV VALVE 
2 
L FUEL CONTROL 罗 
RUN 


RICH 


CUT OFF 





操纵 台 


发 动机 活 门 ENG VALVE) 灯 

亮 (琥珀 色 ) - 发 动机 燃油 活 门 不 在 指令 位 。 
翼 梁 活 门 灯 

亮 (琥珀 色 ) - 燃油 翼 梁 活 门 不 在 指令 位 。 
燃油 控制 手柄 


RUN 位 - 
. 飞行 的 正常 位 置 
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发 动机 、APU CHINA SOUTHERN 
打开 发 动机 和 收 梁 的 燃油 活 门 
. 启动 选择 的 点 火器 
RICH 位 - 
: 开始 计划 额外 燃油 起 动 
- 打开 发 动机 和 收 梁 燃油 活 门 
. 启动 选择 的 点 火器 
CUT OFEF 位 - 
. 关 断 发 动机 和 要 梁 燃油 活 站 
-中断 点 火 
芽 鸡 反 推 隔离 活 门 灯 
B-2831 
亮 (琥珀 色 )- 反 推 系统 探测 到 故障 和 其 他 系统 失效 会 导致 反 推 空中 放 
出 。 


电子 发 动机 控制 (EEC ) 


L R 
上 ES| 
[no | CONT | no- 2 
L 一 | 


一 


EEC 电 门 
ON - 电子 燃油 控制 按 EPR 限制 来 调节 燃油 流量 。 
OFF( 看 不 见 ON) - 液压 机 械 燃 油 控 制 计 划 燃 油 流量 。 
EEC 不 工作 INOP) 灯 

亮 (琥珀 色 ): 

. EEC 不 工作 

: EEC 选择 关 
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发 动机 限制 器 控制 (ELC ) 


L-ENG LIMITER-R 





ELC 电 门 

B-2802，B-2804 到 B-2861 

ON -ELC 按 N1 限制 来 调节 燃油 流量 。 
B-2801，B-2803 

ON-ELC 按 EGT 和 NIL 限制 来 调节 燃油 流量 。 
OFF( 看 不 见 ON) - ELC 不 工作 。 

发 动机 限制 器 不 工作 INOP) 灯 


亮 (琥珀 色 ): 
: ELC 不 工作 
. ELC 选择 关 
发 动机 控制 面板 
ENG START 
L BOTH R 


AUTO AUTO 
SND 1 _/ OFF SND 、 1 _/ OFF 
一 CONT 一 CONT 
人 起 一 一 全 o/ FLT y/ FLT 
头顶 板 


May 3, 2006 B757-CSN 


发 动机 、APU 


7.10.23 


发 动机 、APU CHINA SOUTHERN 


本 国 jL 起 动 活 门 灯 

亮 ( 焉 珀 色 ): 

- 活 门 不 在 指令 位 

- N3 转速 超过 47 允 且 起 动机 活 门 打开 。 

点 火 选择 器 

BOTH - 发 动机 起 动 选择 指令 时 ， 每 发 的 两 个 点 火器 工作 。 
1 或 2- 发 动机 起 动 选 择 指令 时 ， 每 发 选择 的 点 火器 工作 。 
发 动机 起 动 选 钮 

GND( 按 入 并 旋转 ) - 

: 打开 起 动 活 门 向 起 动机 供 气 

: 预 位 选择 的 点 火器 

: 选 钮 磁性 地 保持 在 GND 位 直到 达到 47%N3 转速 。 
AUTO - 
: 在 47% 转 速 时 选 钮 松 开 至 AUTO 位 

: 关 断 起 动 活 门 并 中 止 点 火 

: 终 翼 放出 或 发 动机 防 冰 接 通 时 选择 的 点 火器 连续 工作 。 
OFEF -无 点 火 。 

CONT - 

: 选择 的 点 火器 连续 工作 

: 无 时 间 限 制 

FLT - 

: 无 论点 火 选 钮 的 位 置 如 何 ， 两 个 点 火器 连续 工作 

: 无 时 间 限 制 


推力 方式 选择 面板 (TMSP) 




















TO0 
贺 [| [| [| 


TEMP SEL 


加 四 名 








前 中 央 面 板 
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推力 基准 方式 选择 电 门 
按压 - 
. 人 工 选择 所 需 的 推力 基准 方式 
. 显示 选择 的 推力 基准 方式 和 基准 EPR 
TO/GA - 
: 地 面 选 择 TO 方式 或 空中 选择 GA 方式 
: 取消 预选 的 CLB 1 或 CLB2 
. 取消 选择 的 假设 温度 
. 显示 TO 或 D-TO 基准 方式 时 选择 1 或 2: 
. 如 果 自 动 油门 未 接 通 ， 则 在 地 面 预选 CLB 1 或 CLB 2 
. 再 按 一 次 取消 任 一 预选 的 1 或 2 
: 取消 选择 的 假设 温度 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 
: 选 钮 TO1 或 TO2 
CLB - 
: 选择 CLB 
. 如 果 预 选 1 或 2， 则 选择 CLB 1 或 CLB2 
. 显示 CLB 基准 方式 时 选择 1 或 2: 
.选择 CLB 1 或 CLB2 
: 显示 CLB 1 或 CLB2 基 准 方式 时 : 
- 再 按 一 次 现 用 方式 电 门 即 取 消 1 或 2 
. 显示 CLB 2 基准 方式 
: 电 门 1 选择 CLB 1 
CON - 
. 选择 CON 方式 
显示 CON 基准 方式 时 选择 1 或 2 
. 预选 CLB 1 或 CLB 2 
CRZ - 
. 选择 CRZ 方式 
. 显示 CRZ 基准 方式 时 选择 1 或 2 
. 预选 CLB 1 或 CLB 2 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838，B-2860，B-2861 
注 : VNAV 接 通 时 人 工 选 择 GA、CLB、CON 和 CRZ 被 抑制 。 
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假设 温度 选 钮 (TEMP SED) 

B-2801 到 B-2811, B-2815 到 B-2827, B-2831 到 B-2853, B-2860, B-2861 
显示 TO、TO 1#* 或 TO 2# 方 式 时 选 钮 才 工 作 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 

显示 TO、TO 1 或 TO 2 方式 时 选 钮 才 工作 

调 假设 温度 。 

顺 时 针 旋 转 - 

. EICAS 上 出 现 假设 温度 

1 格 等 于 1C 
B-2801 到 B-2811, B-2815 到 B-2827, B-2831 到 B-2853, B-2860, B-2861 
注 : * 白 色 数 字 - 说 明 预 选 了 减 疏 升 推力 。 


EICAS 控制 面板 










DISPLAY COMRPUTER BRT THRUST REF SET 


ENGINE STATUS EVENT LAUIO | BOTH 。 MAXIND 
RECORD < RESET 

用 (人 

O 党 

Se2p 


PULL 





前 操纵 台 


发 动机 显示 电 门 

按压 -在 下 部 EICAS 显示 屏 上 显示 次 要 发 动机 参数 。 

如 果 次 要 发 动机 参数 已 显示 且 未 超出 极限 ， 则 显示 空白 。 
人 工 推力 基准 调 置 (THRUST REF SET) 控 制 

外 转 : 

BOTH - 两 个 EPR 游标 可 调 至 同一 值 

: 工 或 R- 仅 选择 的 EPR 可 调 置 所 需 的 值 。 游 标 可 调 在 不 同 值 上 。 
内 图 : 

. 按压 -基准 EPR 自动 调 置 

. 拨 出 -基准 EPR 人 工 调 置 。MAN 出 现在 EPR 推力 基准 方式 显示 且 

EPR 游标 移 至 1.55 
- 旋转 -在 人 工 方式 ， 将 EPR 游标 和 基准 EPR 调 至 所 需 值 。 
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最 大 指示 复位 (MAX IND RESET) 电 门 
按压 -EGT、N1、N2 和 N3 的 所 有 最 大 超 限 值 复位 并 变 为 空白 。 


May 3, 2006 B7S7-CSN 7.10.27 


发 动机 、APU CHINA SOUTHERN 
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CHINA SOUTHERN 发 动机 、APU 
发 动机 、APU 第 7 章 
控制 和 指示 第 15 市 

辅助 动力 装置 (APU) 

APU 控制 





头顶 板 


APU 运转 灯 
亮 (白色 ) - APU 处 于 工作 的 速度 。 
APU 故障 灯 
亮 ( 焉 珀 色 ): 
. APU 已 自动 关 断 
. APU 燃油 活 门 与 指令 位 不 一 致 
APU 选 钮 
OFF - 
. 关闭 APU 引 气 隔离 活 门 ( 若 活 门 打开 ) 
: 开始 APU 冷却 循环 
: 冷却 循环 究 成 时 关 断 APU 
. 复位 自动 关 车 故障 逻辑 
ON(APU 工作 位 置 ) - 
: 打开 APU 燃油 活 门 和 进 气 门 
. 启动 AC 或 DC 燃油 和 
: 给 APU 控制 器 供电 
. APU 达到 工作 速度 时 ， 若 APU 引 气 电 门 接 通 ， 则 允许 APU 引 气 活 
门 打 开 
START( 皮 间 人 位置， 弹簧 固定 在 ON 位 )- 开始 自动 起 动 顺序 。 
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APU 指示 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825 


APU EGT 640 1 


EICAS 状态 显示 
B-2812，B-2813，B-2827 到 B-2851，B-285$3 ，B-2859 
APU EGT 640 RPM101 ”人 多 有 田 
EICAS 状态 显示 


B-28600，B-2861 


APU EGT 640 RPM101 oIL Q 0.75 1 
EICAS 状态 显示 


APU 状态 显示 

EGT - APU 排 气 温度 显示 辫 

B-2812，B-2813，B-2827 到 B-2851，B-2853 到 B-2861 
RPM - APU 转速 史 


B-2860，B-2861 
OIL Q - APU 滑 油 油 量 显示 为 FULL，0.75，0.50，0.25 或 ADD 
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发 动机 、APU 第 7 章 
发 动机 系统 说 明 (RR) 第 20 贡 
简介 


飞机 上 装 有 两 台 罗 罗 公 司 RB211-5$3SE4 型 发 动机 。 每 发 的 起 飞人 额定 推 
力 为 40,100 矿 。 

发 动机 为 高 压缩 比 、 高 函 道 比 三 转子 轴 流 式 涡 轮 风 扇 发 动机 。N1 转子 
包括 一 风扇 和 一 个 共同 轴 上 的 低压 涡轮 。N2 转子 包括 一 中 压 压 缩 机 和 
一 个 共同 轴 上 的 中 压 涡 轮 。N3 转子 包括 一 高 压 压 缩 机 和 一 个 共同 轴 上 
的 高 压 涡 轮 . N1、N2 和 N3 转子 无 机 械 连接 。N3 转子 驱动 附件 此 轮 箱 。 
每 台 发 动机 在 驾驶 舱 内 有 各 自 单独 的 操纵 。 由 油门 杆 来 调 置 推力 。 油门 
杆 由 自动 油门 系统 自动 调 置 或 飞行 员 人 工 调 置 。 

每 台 发 动机 都 由 一 部 电子 发 动机 控制 器 (EEC) 来 控制 。EEC 监控 自动 油 
门 和 飞行 员 对 油门 杆 的 动作 输入 来 自动 控制 发 动机 。 

发 动机 指示 都 显示 在 发 动机 指示 和 机 组 警戒 系统 (EICAS) 显 示 屏 上 。 





发 动机 指示 

提供 主要 和 次 要 发 动机 指示 。 发 动机 指示 显示 在 EICAS 显示 屏 上 。 另 
外 ,还 有 一 些 显示 器 灯 和 一 个 液晶 备用 发 动机 指示 器 用 来 监控 发 动机 的 
工作 。 

主要 发 动机 指示 


EPR、N1 和 EGT 为 主要 的 发 动机 指示 。 主 要 发 动机 指示 总 是 显示 在 上 
部 EICAS 显示 屏 上 。 


次 要 发 动机 指示 
N2、N3、 炊 油 流量 、 滑 油 压 力 、 滑 油 温 度 、 滑 油 量 以 及 发 动机 持 振 都 
是 次 要 的 发 动机 指示 。 次 要 的 发 动机 指示 显示 在 下 部 EICAS 显示 屏 上 。 


按压 发 动机 显示 电 门 (EICAS 控制 面板 上 的 发 动机 电 门 ) 可 显示 次 要 的 
发 动机 指示 。 在 以 下 情况 下 次 要 发 动机 指示 自动 出 现 : 


: 显示 屏 开始 接 通电 源 ， 或 
.一 个 次 要 的 发 动机 参数 超出 范围 。 
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正常 显示 格式 

主要 发 动机 指示 和 N2、N3 以 及 燃油 流量 指示 是 由 数字 显示 和 圆 盘 刻度 
/移动 指针 来 显示 。 数 字 显 示 出 数字 值 ， 移 动 指针 指示 其 相对 值 。 

滑 油 压力 、 滑 油 温度 、 滑 油 量 以 及 拌 振 指示 是 由 数字 显示 和 垂直 指示 / 
移动 指针 来 显示 。 所 有 数字 读数 都 被 框 在 方 框 里 。 刻 度 盘 和 垂直 指示 显 
示 正 常 的 工作 范围 、 注 意 范围 和 工作 限制 (如 适用 )。 

正常 工作 范围 以 圆 盘 刻度 或 重 直 指示 显示 (白色 )。 

滑 油 温度 和 滑 油 压力 重 直 指示 有 注意 范围 ,由 黄色 区 段 显示 。 若 滑 油 温 
度 或 滑 油 压力 达到 注意 范围 ,数字 读数 、 数 字 读 数 方 框 以 及 指针 的 颜色 
都 变 为 黄色 。 
N1、EGT、N2、N3、 滑 油 压 力 和 滑 油 温度 指示 都 有 工作 限制 ， 由 红线 
指示 。 如 果 这 些 指示 之 一 达到 红线 ， 该 指示 的 数字 读数 、 方 框 和 指针 的 
颜色 均 变 为 红色 。 

EGT 指示 有 一 个 最 大 连续 限制 线 ， 由 一 黄色 区 段 显示 。 若 EGT 达到 最 
大 连续 限制 线 ， 数 字 指 示 、 方 框 、 指 针 以 及 圆 盘 刻度 的 颜色 均 变 为 琥珀 
色 。 起 飞 或 复 飞 $ 分 钟 内 EGT、N1、N2 和 N3 指示 变 为 琥珀 色 受 到 抑 
制 。 


B-2804 到 B-2807，B-2838，B-2860，B-2861 

单 发 时 抑制 期 延长 至 10 分 钟 。 

这 些 参数 的 红色 极限 值 不 受 抑 制 。EGT 指示 有 一 条 最 大 起 飞 限 制 ， 由 
一 条 红线 显示 。 若 EGT 达到 最 大 起 飞 限制 ， 数 字 指 示 、 方 框 、 指 针 和 
圆 盘 刻 度 的 颜色 均 变 为 红色 。 

最 大 EPR 极限 由 EPR 圆 盘 刻度 顶端 的 一 条 琥珀 色 线 指示 。 达 到 最 大 
EPR 时 ，EPR 指示 不 改变 颜色 。 基 准 /目标 EPR 指示 显示 FMS 基准 或 


目标 EPR。 指 令 的 EPR 指示 显示 EEC 计算 的 EPR， 此 EPR 由 油门 杆 
间 令 。 


密集 的 显示 格式 

密集 的 显示 格式 上 ， 主 要 和 次 要 发 动机 指示 合并 在 同一 显示 屏 上 。EPR 
和 NI1 显示 与 正常 显示 一 样 。 其 他 所 有 指示 变 为 仅 数字 显示 。 如 果 一 个 
数字 指示 超过 琥珀 色 或 红色 极限 参数 ,数字 指示 的 颜色 就 会 变 为 琥珀 色 
或 红色 (如 EGT 指示 的 方 框 一 样 )。 

只 要 一 部 显示 屏 失 效 ， 主 要 和 次 要 发 动机 指示 就 以 密集 格式 显示 在 
EICAS 上 。 
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发 动机 次 要 数据 提示 

只 要 下 部 EICAS 显示 屏 上 显示 发 动机 数据 ， 上 部 EICAS 显示 屏 的 左下 
角 就 可 看 见 一 系列 蓝 色 的 V。 如 果 由 于 某 种 原因 ， 发 动机 参数 看 不 见 ， 
则 可 使 用 状态 显示 电 门 使 发 动机 参数 部 分 地 显示 在 上 部 EICAS 显示 屏 
而 


发 动机 压力 比 (EPR) 
发 动机 压力 比 是 主要 推力 参数 。 与 EPR 相关 的 显示 有 : 


最 大 EPR 

- 推力 基准 方式 

. 基准 /目标 EPR 指示 

. 基准 EPR 

. 假设 温度 

. 反 推 指示 

. 指令 推力 级 

. 指令 的 EPR 扇 区 

最 大 EPR 是 所 有 飞行 阶段 的 最 大 批准 推力 限制 ， 并 随 着 外 界 条 件 的 变 
化 而 变化 。 最 大 EPR 由 EPR 指示 表 周 边 的 两 条 琥珀 色 线 指示 。 此 数值 
是 从 EEC 或 当 EEC 关 断 或 不 工作 时 从 TMC 获得 的 。EEC 接 通 时 ， 可 
向 前 推动 油门 杆 至 停止 位 ， 发 动机 不 会 超出 显示 的 最 大 EPR 值 。 
指令 推力 级 是 油门 杆 位 置 的 显示 ， 当 发 动机 稳定 时 显示 为 EPR 指针 的 
延长 。 油 门 杆 位 置 的 改变 会 移动 指令 推力 级 且 EPR 指示 表 上 显示 指令 
的 推力 。 这 允许 精确 地 控制 推力 。 

指令 的 EPR 遍 区 是 指令 推力 级 和 当时 EPR 之 间 瞬 间 差 异 的 显示 ， 在 
EPR 指示 表 上 以 白色 区 段 显 示 。 随 着 发 动机 加 速 或 减速 到 指令 推力 级 ， 
指令 EPR 扇 区 消失 。 这 可 以 对 发 动机 加 速 和 减速 进行 监控 。 

反 推 启动 时 反 推 指示 (REV) 显 示 在 EPR 指示 表 的 上 方 。 反 推 开 锁 或 过 渡 
期 间 显示 为 琥珀 色 。 反 推 完 全 打开 时 ， 显 示 变 为 绿色 ,前 推力 基准 显示 
受 抑 制 。 
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推力 管理 计算 机 (TMC) 


大 气 数 据 系统 的 以 下 方式 提供 外 界 温 度数 据 ,推力 管理 计算 机 根据 当时 
的 气压 高 度 和 这 些 外 界 温 度 计算 出 一 个 基准 EPR 值 : 

.TO -起 飞 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 
-TO1 -起 飞 ] 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 

-TO2 -起 飞 2 

. D-TO - 假设 温度 起 飞 

: CLB - 爬升 

:CLB 1- 疏 升 1 

:CLB2- 有 卜 升 2 

-CRZ - 巡航 

: CON -连续 

-GA- 复 飞 
可 以 使 用 推力 方式 选择 面板 (TMSP) 来 选择 这 些 方 式 。EICAS 控制 面板 
上 的 推力 基准 设置 内 园 必 须 按 入 才能 在 EICAS 上 显示 推力 基准 方式 。 
选择 的 推力 基准 方式 显示 在 EPR 指示 表 的 上 方 。 数 字 基 准 EPR 显示 在 
方式 显示 的 旁边 . EPR 游标 为 绿色 时 , EPR 刻度 上 的 值 与 数字 基准 EPR 
相同 。 
推力 方式 选择 电 门 提供 每 个 飞行 阶段 选择 不 同 推力 方式 的 能 力 .TO/GA 
电 门 用 来 选择 地 面 的 起 飞 推力 和 空中 的 复 飞 推力 。 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 2827，B-2831 到 B-2853，B-2860,，B-2861 
电 门 1 和 电 门 2 用 来 选择 减 疏 升 推力 。. 减 疏 升 推力 1 或 2 可 以 在 起 飞 前 
与 起 飞 或 假设 温度 起 飞 推力 一 起 预 调 。CLB 电 门 用 来 选择 空中 爬升 推 
力 。 如 果 预 选 了 减 有 爬升 推力 1 或 2， 空 中 按压 爬升 电 门 可 选择 CLB 1 
或 CLB2。 








B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 

电 门 1 和 电 门 2 用 来 选择 减 起 飞 推力 值 或 减 腿 升 推力 .选择 减 起 飞 推力 
1 或 2 时 ， 就 自动 预选 相关 的 减 爬 升 1 或 2。CLB 电 门 用 来 选择 空中 爬 
升 推 力 。 如 果 预 选 了 减 慌 升 推力 1 或 2, 空中 按压 热 升 电 门 可 选择 CLB1 
或 CLB2。 
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B-2812，B-2813，B-2830，B-2851 到 B-2861 

CON 电 门 用 来 选择 空中 最 大 连续 推力 。CRZ 电 门 用 来 选择 空中 巡航 推 
力 。 需 要 使 用 减 推力 起 飞 时 可 使 用 假设 温度 选 钮 或 CDU 来 调 假设 温度 。 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 2827，B-2831 到 B-2838 

CON 电 门 用 来 选择 空中 最 大 连续 推力 。CRZ 电 门 用 来 选择 空中 巡航 推 
力 。 需 要 使 用 减 推力 起 飞 时 可 使 用 假设 温度 选 钮 来 调 假 设 温 度 。 

人 工 调 置 基准 EPR 值 的 方法 : 拨 出 推力 基准 调 置 控制 器 ， 推 力 方式 显 
示 为 MAN，EPR 游标 转 到 1.355， 这 时 可 旋转 内 圈 来 调 出 人 工 基准 EPR 
值 . 推 力 基 准 调 置 控 制 器 的 外 圈 用 于 选择 人 工 EPR 所 需 的 EPR 显示 器 。 
自动 油门 对 人 工 调 置 的 基准 EPR 值 无 反应 。 当 内 圈 拔 出 时 自动 油门 仍 
在 现 用 的 TMSC 方式 。TMSP 仍 保 持 工 作 且 自动 油门 对 TMSP 方式 的 改 
变 做 出 反应 ， 但 是 选择 的 推力 基准 方式 显示 受 抑 制 。 

当 AFDS 的 VNAV 方式 接 通 时 ，EPR 游标 可 能 是 洋红 色 。EPR 游标 为 
洋红 和 色 时 ，FMC 则 将 游标 放置 在 额定 的 目标 EPR 值 ， 可 能 与 数字 基准 
EPR 无 关 。 在 VNAV 方式 ，FMC 自动 控制 推力 方式 选择 以 满足 现 用 重 
直方 式 的 推力 要 求 。FMC 没有 能 力 选择 减 爬 升 推 力 值 ， 这 些 值 必须 使 
用 TMSP 电 门 1 或 2 来 人 工 选择 。 

反 推 全 伸 出 时 推力 基准 方式 、 基 准 EPR 和 目标 EPR 指示 不 显示 。 
假设 温度 起 飞 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 2827，B-2831 到 B-2838 

推力 管理 计算 机 计算 假设 温度 减 推力 起 飞 的 基准 EPR 值 。 使 用 TMSP 
上 的 假设 温度 选 钮 可 选择 假设 温度 .假设 温度 显示 在 推力 基准 方式 的 上 
方 。 

B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-2853 到 B2861 

推力 管理 计算 机 计算 假设 温度 减 推力 起 飞 的 基准 EPR 值 。 假 设 温度 可 
人 工人 从 FMC CDU 起 飞 基准 页 面 输入 或 使 用 TMSP 上 的 假设 温度 选 钮 
选择 。 假 设 温 度 显 示 在 推力 基准 方式 的 上 方 。 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 2827，B-2831 到 B-2838 

当 TMSP 上 的 假设 温度 选 钮 开始 顺 时 针 转 动 时 ，EICAS 上 显示 一 个 基 
准 温度 。 此 温度 也 出 现在 EMC CDU 的 起 飞 基准 页 面 上 ， 作 为 选择 温度 





November 23, 2005S B7S7-CSN 7.20.5S 


发 动机 、APU CHINA SOUTHERN 


B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-2853 到 B2861 

当 TMSP 上 的 假设 温度 选 钮 开始 顺 时 针 转 动 时 ，EICAS 上 显示 一 个 基 
准 温度 .此 温度 也 出 现在 FMC CDU 的 起 飞 基 准 页 面 上 ,作为 推力 显示 。 
进一步 顺 时 针 旋 转 旋 钮 将 增加 假设 温度 ,每 一 卡 哄 增 加 1C。 选 择 的 假 
设 温度 高 于 外 界 温 度 时 ， 减 推力 显示 为 D-TO。 如 果 外 界 温 度 大 于 初始 
显示 的 基准 温度 ， 则 当选 择 的 假设 温度 大 于 外 界 温度 时 ， 显 示 D-TO 和 
减 推力 。 

反 时 针 旋 转 旋 钮 将 减 小 假设 温度 ， 每 一 卡 哄 减 少 1C。 

假设 温度 起 飞 推力 限制 为 起 飞 推力 的 25 铭 减 量 和 选择 的 卜 升 推力 二 者 
中 较 大 的 推力 值 。 达 到 限制 值 时 ,继续 顺 时 针 旋 转 旋钮 不 会 改变 显示 的 
假设 温度 或 基准 推力 值 。 

减 推力 起 飞 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 

推力 方式 选择 面板 上 的 方式 电 门 1 和 2 可 提供 两 种 级 别 的 减 推 力 起 飞 。 
这 些 推力 值 比 起 飞 推 力 低 。 起 飞 上 大约 为 起 飞 推力 的 88 允 ， 起 飞 2 大 
约 为 起 飞 推力 的 80 多。 假设 温度 减 推力 可 以 与 这 些 较 低 推力 值 一 起 使 
用 。 

减 爬 升 推力 

推力 方式 选择 面板 (TMSP) 上 的 方式 电 门 1 和 2 可 提供 两 种 级 别 的 减 卜 
升 推 力 。CLB 1 大 约 为 94% 的 爬升 推力 ，CLB 2 大 约 为 88 允 的 爬升 推 
力 。 

CLB 1 或 CLB 2 可 与 TO、D-TO、CON 以 及 CRZ 等 推力 基准 方式 一 起 
预选 。 整 个 飞机 操作 包 线 范围 都 可 使 用 减 爬 升 推力 。 


电子 发 动机 控制 (EEC) 

推力 系统 包括 一 个 带 有 EEC 组 件 的 液压 机 械 发 动机 燃油 控制 。EEC 是 
根据 油门 杆 位 置 通过 控制 EPR 来 调 置 推力 的 。 由 自动 油门 自动 控制 油 
门 杆 或 飞行 员 人 工 调 置 油 门 杆 来 指令 EPR. 双 发 也 可 通过 脱 开 EECs 使 
用 传统 的 液压 机 械 控制 来 操纵 。 每 发 的 EEC 由 两 个 特定 的 发 电机 供电 。 
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EEC 连续 计算 推力 的 最 大 极限 值 。 在 飞行 任 一 阶段 将 油门 杆 推 到 底 都 
可 获得 最 大 额定 推力 。 最 大 EPR 代表 发 动机 可 用 的 最 大 额定 推力 。 这 
些 数值 由 推力 管理 计算 机 (TMC) 计 算 并 以 同样 方式 显示 。 如 果 TMC 失 
效 ， 最 大 极限 值 空白 。 

EEC 正常 操作 时 ， 每 部 EEC 向 其 相应 的 液压 机 械 燃 油 控制 器 提供 配 平 
输入 以 驱动 发 动机 达到 EEC 计算 的 指令 推力 级 。EEC 以 其 最 大 极限 计 
算 的 百分比 计算 此 EPR。 百 分 比 是 随 油门 杆 位 置 的 变化 而 变化 ， 如 在 
全 马力 ， 百 分 比 为 100 多 。 在 油门 杆 快速 移动 过 程 中 ， 发 动机 实际 EPR 
和 EECSs 指令 的 EPR 之 间 的 差 值 显示 在 EICAS EPR 显示 上 的 指令 扇 区 。 
在 低 马 力 运行 条 件 下 ， 发 动机 由 液压 机 械 燃 油 控制 器 来 控制 。 

EEC INOP 灯亮 并 有 EICAS 注意 LorREEC OFEF 说 明 EEC 关 断 或 该 系 
统 失 效 。 当 EEC 系统 失效 时 EEC 配 平 马达 将 保持 当时 的 配 平 级 直到 系 
统 关 断 。 当 EEC 关 断 且 油门 杆 前 推 到 底 时 ， 显 示 注 意 信息 orR EEC 
OFF。 

关 断 EEC 前 应 将 油门 杆 收 回 到 中 间 位 以 防止 发 动机 油门 过 大 。 


发 动机 限制 器 控制 (ELOC) 

推力 控制 系统 还 包括 一 部 电子 ELC 组 件 。 若 需要 ， 双 发 可 通过 人 工 脱 
开 ELC 进行 传统 的 操作 。 

每 发 ELC 由 两 个 专门 的 发 电机 供电 。 

ELC INOP 灯亮 且 EICAS 咨询 信息 LorR ENG LIMITER 显示 说 明 ELC 
关 断 或 系统 失效 。 当 系统 失效 时 ，ELC 将 保持 当时 的 配 平 级 直到 组 件 
当 在 或 接近 极限 操作 时 ， 关 断 ELC 前 应 减 小 推力 ， 否 则 会 出 现 瞬 间 超 
速 情 况 。 


超 压 /超速 保护 


B-2801，B-2803 

EEC 包括 一 个 监控 通道 和 一 个 限制 器 通道 。 监 控 通 道 提 供 EPR 超 压 保 
护 。 限 制 器 通道 提供 N] 超速 和 EGT 红线 超 限 保护 。 如 果 EPR、NI1 或 
EGT 接近 超 压 /超速 ，EEC 指令 减 小 燃油 流量 。 无 N2 超速 保护 。N3 超 
速 保护 由 燃油 控制 组 件 提供 。 
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B-2802，B-2804 到 B-2861 

EEC 包括 一 个 监控 通道 和 一 个 限制 器 通道 。 监 控 通 道 提供 EPR 超 压 保 
护 。 限 制 器 通道 提供 N1 超速 保护 。 如 果 EPR 或 N1 接近 超 压 / 超 速 ， 
EEC 指令 减 小 燃油 流量 。 无 N2 超速 保护 。N3 超速 保护 由 燃油 控制 组 
件 提供 。 


如 果 没 有 发 动机 限制 保护 ,只 有 在 所 有 其 他 可 用 措施 已 采取 且 有 和 触 地 危 
险 的 紧急 情况 下 ， 才 可 考虑 将 油门 杆 推 到 最 前 。 

慢车 选择 

发 动机 有 三 种 慢车 速度 : 地 面 最 小 慢车 、 空 中 最 小 慢车 以 及 进 近 慢车 。 
燃油 控制 组 件 自 动 选 择 这 些 慢车 速度 .地 面 最 小 慢车 的 推力 比 空中 最 小 
慢车 的 推力 小 ， 用 于 地 面 操 作 。 空 中 最 小 慢车 的 推力 比 进 近 的 推力 小 ， 
适用 于 大 部 分 飞行 阶段 .只 要 系统 操作 要 求 较 高 的 慢车 值 就 选择 进 近 慢 
车 。 


发 动机 起 动 和 点 火 系统 


来 自 管道 的 空气 给 空气 驱动 的 起 动机 提供 动力 ,起 动机 与 N3 转子 相连 。 
起 动机 的 气 源 可 能 来 自 地 面 气 源 车 、APU 或 另 一 个 运转 的 发 动机 。 


发 动机 起 动 旋钮 控制 起 动 活 门 。 由 燃油 控制 手柄 控制 点 火 和 燃油 流量 。 


燃油 控制 手柄 放 至 切断 位 时 ，EGT 指示 上 出 现 一 条 红色 最 大 起 动 极限 
值 。 燃 油 控制 手柄 移 至 运转 位 后 仍 显 示 此 极限 值 ,发 动机 稳定 在 慢车 位 
后 才 消 失 。 起 动 过 程 中 若 达到 EGT 起 动 极限 值 ，EGT 指示 变 为 红色 ， 
发 动机 起 动 

按 入 并 旋转 发 动机 起 动 旋钮 至 GND 位 ， 打 开 起 动 活 门 ， 接 通 空 气 驱动 
起 动机 与 N3 转子 ,关闭 发 动机 引 气 活 门 ( 若 打 开 )。 若 VALVE 灯亮 且 显 
示 EICAS 咨询 信息 工 或 RENG STARTER( 左 或 右 发 动机 起 动机 )， 则 表 
明 起 动 活 门 未 能 打开 。 当 N3 转速 增 至 23%N3 或 最 大 冷 转 速度 时 ， 将 
燃油 控制 手柄 放 至 RUN 位 或 RICH 位 。 5 秒 钟 内 增 速 小 于 约 1% 时 达到 
最 大 冷 转 速度 .燃油 控制 手柄 打开 辟 梁 和 发 动机 燃油 活 门 , 允许 燃油 流 
入 燃油 控制 组 件 并 启动 选择 的 点 火 。. 点 火 旋 钮 可 用 来 选择 两 个 点 火器 或 
任意 一 个 点 火器 。 正常 情况 下 地 面 起 动 仅 使 用 1 个 点 火器 ,空中 起 动 使 
用 两 个 点 火器 。 约 47%N3 时 发 动机 起 动 旋 钮 自动 移 至 
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AUTO 位 。 起 动机 自动 切断 ， 起 动 活 门 关 闭 ， 停止 向 起 动机 供 气 。 发 动 
机 引 和 气 活 门 回 到 与 引 气 电 门 一 致 的 位 置 。 如 果 起 动 活 门 未 能 自动 关闭 ， 
则 相应 的 活 门 灯会 亮 ， 并 且 显 示 EICAS 注意 信息 工 或 R STARTER 
CUTOUT ( 左 或 右 起 动机 切断 )。 发 动机 起 动 旋 钮 必须 人 工 放 到 AUTO 
或 OFF 位 以 中 断 起 动机 的 工作 。 

正常 情况 下 RUN 位 用 于 起 动 。RICH 位 用 于 发 动机 冷 起 动 。 


起 动机 的 操作 
根据 下 列 起 动机 工作 循环 ， 必 须 限 制 起 动机 连续 工作 : 
正常 工作 周期 


. 两 分 钟 以 内 的 连续 工作 ， 然 后 停止 运转 到 N3 为 零 ， 接 着 : 

: 再 进行 两 分 钟 以 内 的 连续 工作 ， 然 后 停止 运转 到 N3 为 索 ， 接 着 : 

. 两 分 钟 以 内 的 连续 工作 ， 然 后 停止 运转 到 N3 为 村 ， 让 其 冷却 15 分 
钟 。 


延长 的 工作 周期 
: 4 分 钟 以 内 的 连续 工作 ， 然 后 等 15 分 钟 。 
重新 接 通 速度 


. 推荐 096N3 

. 正常 为 0- 20%N3 

除非 出 现 火 警 ，20%N3 以 上 时 建议 不 要 重新 接 通 。30%N3 以 上 重新 接 
通 会 导致 起 动机 或 齿轮 箱 受 损 。 

空中 起 动 

当空 中 一 发 未 运转 ， 相 应 的 发 动机 灭火 手 栖 未 拔 出 并 选择 EICAS 主要 
和 次 要 显示 时 ，EICAS 主要 显示 上 出 现 空中 起 动 包 线 信息 。 空 中 起 动 
包 线 指明 所 需 的 空 速 范围 以 确保 能 在 当时 的 高 度 层 进行 空中 起 动 . 如 果 
当时 的 高 度 层 高 于 最 大 起 动 高 度 , 则 显示 最 大 起 动 高 度 和 相应 的 空 速 范 
围 。 
如 果 空 速 低 于 推荐 的 风 转 起 动 速度 ， 则 N3 指示 上 方 出 现 交 输 起 动 指示 
(X-BLD)， 显 示 燃 油 接 通 指令 游标 。 

发 动机 点 火 

每 台 发 动机 有 两 个 点 火器 。 一 般 空 中 起 动 使 用 两 个 点 火器 。 

正常 点 火 源 为 主 AC 电源 。 备 用 AC 电源 为 备份 点 火 源 。 
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发 动机 起 动 和 点 火 系统 简 图 





起 动机 
引 气 活 门 





CUT OFF 
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发 动机 燃油 系统 

由 燃油 箱 的 油 双 供 油 ,， 燃 油 流 经 主 油 箱 的 翼 梁 活 门 后 , 由 第 一 级 发 动机 
驱动 的 燃油 系 增 压 ， 随 后 燃油 流 经 燃油 / 滑 油 热 交 换 器 ， 在 此 燃油 预先 
加 热 。 一 个 燃油 过 滤器 将 污 物 过 滤 。 然 后 燃油 由 发 动机 驱动 的 第 二 级 燃 
油泵 再 次 增 压 后 再 进入 燃油 控制 组 件 ,控制 组 件 根 据 推力 的 需要 控制 燃 
油 量 。 最 后 燃油 经 过 发 动机 燃油 活 门 、 燃 油 流量 表 和 第 二 过 滤器 进入 发 
动机 。 


燃油 控制 组 件 

发 动机 燃油 控制 系统 装 有 一 个 液压 机 械 燃油 控制 组 件 ， 该 组 件 与 EEC 
和 ELC 一 起 工作 。 燃 油 控制 系统 根据 油门 杆 位 置 和 特定 的 发 动机 工作 
条 件 来 控制 燃油 流量 以 满足 发 动机 推力 的 要 求 。 在 或 接近 推力 极限 时 ， 
EEC 调整 计量 的 燃油 以 防止 油门 过 大 。 

ELC 调整 计量 的 燃油 以 防止 N1 超出 极限 。 


B-2801，B-2803 

ELC 也 调整 计量 的 燃油 以 防止 EGT 超出 极限 。 

发 动机 和 翼 梁 活 门 

可 梁 活 门 和 发 动机 燃油 活 门 都 打开 时 ,允许 燃油 流入 发 动机 内 。 发 动机 
灭火 手柄 在 IN 位 且 燃 油 控 制 手柄 在 RICH 或 RUN 位 时 活 门 打开 . 任 一 
燃油 控制 手柄 在 CUT OFEF 位 或 发 动机 灭火 手柄 在 OUT 位 时 两 个 活 门 
关闭 。 

活 门 打开 或 关闭 时 ，ENG VALVE 和 SPAR VALVE 灯 将 瞬时 亮 。 如 果 超 
过 正常 工作 时 间 后 活 门 与 燃油 控制 手柄 或 相应 的 灭火 手柄 位 置 不 一 致 ， 
则 灯 仍 亮 并 显示 EICAS 信息 江 orREFUEL SPAR VALVE”( 左 或 右 燃油 
桶 梁 活 门 ) 或 “LorR ENGFUEL VALVE” ( 左 或 右 发 动机 燃油 活 门 )。 
燃油 滤 


燃油 由 两 个 过 滤器 过 滤 。 如 果 第 一 个 过 滤器 被 污染 物 堵塞 ,燃油 将 旁 通 
过 滤 器 进入 炊 油 控 得 | 组 件 。 
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通告 增加 B-2827，B-2831， 显 示 咨 询 级 别 信息 ) 

出 现 EICAS 咨询 信息 <L orR ENG FUELFILT”( 堪 或 右 发 动机 燃油 过 
滤器 )， 说 明 受 影响 的 发 动机 过 滤器 堵塞 且 即 将 使 过 滤器 淮 通 。 


(服务 通告 删除 人 B-2831， 显 示 状 态 级 别 信息 ) 
出 现 EICAS 状态 信 ， 入 <L orR ENG FUEL FILT”( 左 或 右 发 动机 燃油 过 
滤器)， 说 明 受 影 响 的 发 动机 过 滤器 和 堵塞 且 即 将 使 过 滤器 旁 通 。 


燃油 污染 会 使 发 动机 工作 不 稳定 和 熄火 .第 二 过 滤器 的 目的 就 是 抓 住 第 
二 级 燃油 么 漏 过 的 碎片 。 


燃油 流量 测量 星 


燃油 流 经 燃油 活 门 后 可 测 出 燃油 流量 , 燃油 流量 显示 在 次 要 发 动机 显示 
上 。 燃 油 流量 情况 也 提供 给 FMS 。 
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发 动机 燃油 系统 简 图 


FMC 燃油 
计量 系统 


FF 





发 动机 灭火 手柄 


DISCH 
人 





1 2 


惕 梁 活 门 | 
燃油 一 
7 
发 动机 
惕 梁 活 | 












燃油 控制 
RUN 
RICH 
CUT OFF 








发 动机 
限制 器 控制 
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发 动机 滑 油 系统 

滑 油 系统 对 滑 油 进行 增 压 以 润滑 和 冷却 发 动机 主轴 承 、. 此 轮 箱 和 附件 传 
动 。 滑 油 系统 也 自动 加 热 燃 油 给 燃油 系统 提供 防 冰 保护 。 

一 个 由 发 动机 驱动 的 主 滑 油 系 对 滑 油 进行 增 压 。 滑 油 从 系 流 经 一 个 主 滑 
油 滤 ， 将 污染 物 排出 。 主 滑 油 滤 不 能 淮 通 。 显 示 EICAS 信息 LorR OIL 
FILTER 时 说 明 主 滑 油 滤 堵 塞 。 然 后 滑 油 流 经 滑 油 冷却 器 ， 进 入 发 动机 
主轴 承 、 齿轮 箱 和 附件 传动 . 由 回 油 系 将 滑 油 送 回 油 箱 . 进入 油箱 之 前 ， 
滑 油 流 经 一 个 回 油 滑 油 滤 。 如 果 回 油 滑 油 滤 堵塞 , 滑 油 就 旁 通 此 滑 油 滤 。 
滑 油 压力 、 温 度 和 油 量 都 显示 在 次 要 的 发 动机 显示 上 。 

滑 油 在 进入 发 动机 前 测 出 滑 油 压力 。 滑 油 压 力 在 或 低 于 变量 限制 时 ， 
EICAS 指示 变 为 琥珀 色 。 

B-2801 到 B-28235，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

若 工 或 RENG OIL PRESS 灯亮 且 显 示 EICAS 注意 信息 工 或 RENG OIL 
PRESS， 则 表明 滑 油 压力 低 。 


B-2827，B-2831，B-2835，B-2838 

若 工 或 RENG OIL PRESS 灯亮 且 显 示 EICAS 咨询 信息 工 或 RENG OILL 
PRESS， 则 表明 滑 油 压力 低 。 

滑 油 在 离开 发 动机 以 后 进入 油箱 之 前 测 出 温度 。 

无 最 低 滑 油 量 限制 (无 黄色 或 红色 极限 线 )。 因 为 发 动机 滑 油 量 无 使 用 限 
制 ， 所 以 对 于 低 滑 油 量 没 有 机 组 程序 。 
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发 动机 滑 油 系统 简 图 










右 发 滑 油 压力 
右 滑 油 滤 


) 
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反 推 系统 


每 台 发 动机 都 装 有 液压 操作 的 风扇 空气 反 推 装置 ， 反 推 只 能 在 地 面 使 
用 : 


油门 杆 在 慢车 位 时 ， 才 能 将 反 推 手柄 提起 来 。 反 推 在 过 渡 期 间 ， 联 锁 位 
将 推力 限制 在 慢车 反 推 。 


反 推 工作 过 程 中 ，EECs 控制 推力 限制 。 
当 反 推手 柄 向 后 提起 到 联 锁 位 时 : 

. 自动 油门 脱 开 

:自动 减速 板 伸 出 

反 推 系统 启动 时 : 


- 反 推 隔离 活 门 打 开 ， 人 允许 反 推 过 渡 套 简 液 压 向 后 移 

. 风扇 气流 挡 板 门 转 到 一 固定 位 置 使 风扇 空气 流 经 国定 叶 栅 导 片 

. 反 推 指示 (REV) 显 示 在 每 个 数字 EPR 的 上 方 ( 反 推 过 渡 时 REV 显示 琥 
珀 色 ) 


联 锁 松 开 时 : 


- 反 推 手柄 可 提 到 最 大 反 推 位 
: 反 推 完全 伸 出 后 REV 指示 变 为 绿色 


将 反 推 手柄 向 下 推 到 底 ， 使 反 推 套 简 收回 到 存放 和 上 锁 位 置 。 反 推 在 过 
渡 时 ，REV 显示 变 为 焉 珀 色 。 反 推手 柄 完全 放下 前 ， 不 能 前 推油 门 杆 。 
反 推 收回 到 存放 位 时 ， 玉 珀 色 REV 显示 消失 。 


B-2801 到 B-2830，B-2835 到 B-2861 
在 地 面 当 反 推 系统 出 现 故 障 时 , 显示 EICAS 咨询 信息 LorRREVISLN 
VAL( 左 或 右 反 推 隔离 活 门 )。 如 果 起 飞速 度 大 于 80 海里 /小 时 时 或 在 空 
中 出 现 此 故障 , 该 信息 受 抑 制 直到 着 陆 后 。 一 个 电动 机 械 锁 防止 万 一 其 
他 系统 失效 出 现 非 指 令 的 反 推 放出 。 


B-2831 

当 反 推 系统 有 故障 时 ， 反 推 隔 离 灯 亮 并 显示 咨询 信息 LorRREV ISLN 
VAL( 左 或 右 反 推 隔离 活 门 )。 如 果 空 中 反 推 隔离 灯亮 ， 其 他 系统 失效 会 
导致 反 推 空 中 放出 。 受 影响 的 反 推 在 着 陆 后 会 正常 放出 ,但 在 指令 收回 
时 可 能 不 能 收回 。 
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4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
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反 推 简 图 


开锁 且 在 过 渡 中 


反 喷 - 
反 喷 联 锁 松 开 


November 1S, 2000 了 B7S7-CSN 





发 动机 、APU 


7.20.17 


发 动机 、APU CHINA SOUTHERN 


空中 抖动 监测 系统 


空中 抖动 监测 系统 监测 发 动机 拉动 水 平 . 持 动 指示 显示 在 次 要 发 动机 显 
示 上 ， 也 显示 抖动 源 。 

空中 抖动 监测 系统 主要 是 监测 发 动机 工作 情况 ,但 也 是 确定 发 动机 异常 
和 采取 修正 措施 的 一 个 有 效 工具 。 

当 持 动 水 平 超过 2.5 单位 ， 双 发 的 拉动 指示 自动 显示 ,发 动机 拉动 和 受 
影响 的 发 动机 指针 变 为 斑 珀 色 。 

若 任 一 速度 信号 失去 或 一 个 跟踪 过 滤器 故障 ， 宽 带 拉动 会 指示 。 

某 些 发 动机 故障 在 风 转 起 动 发 动机 时 可 能 引起 机 体 拉 动 . 随 着 飞机 从 巡 
航 过 渡 到 着 陆 ， 可 能 存在 多 个 狭 罕 的 高 度 和 速度 范围 ,在 该 范围 内 抖动 
可 能 变 得 严重 .总 之 ,机 体 抖 动 可 通过 下 降 和 减速 得 到 最 大 程度 地 减 小 。 
但 是 ， 如 果 下 降 且 减速 了 ,当前 的 抖动 水 平 仍 无 法 接受 ， 并 且 已 无 法 再 
进一步 减速 ， 可 稍微 增 速 以 使 持 动 水 平 减 小 到 先前 更 低 的 抖动 水 平 。 
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4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 发 动机 、 APU 
发 动机 、APU 第 7 章 
APU 系统 说 明 第 30 节 
简介 


APU 为 一 独立 的 燃气 涡轮 机 ， 位 于 飞机 尾 锥 部 分 。APU 进 气 道门 位 于 
飞机 右 侧 的 水 平和 垂直 安定 面 之 间 。 


APU 的 主要 目的 是 在 地 面 发 动机 起 动 前 提供 电源 和 引 气 。APU 也 可 在 
空中 起 动 ， 并 在 最 大 升 限 以 下 工作 。 


供电 优先 于 供 气 。 在 飞机 整个 工作 包 线 范围 都 可 提供 电源 。 在 空中 ， 大 
约 17,000 英尺 以 下 都 可 以 提供 引 气 。 


有 关 其 他 资料 参阅 下 列 章节 : 
. 第 2 章 空气 系统 介绍 APU 引 气 工作 


“第 6 章 电源 介绍 APU 电源 工作 
.第 8 章 防火 介绍 APU 防火 系统 
. 第 12 章 燃油 介绍 APU 燃油 系统 
APU 的 操作 
APU 起 动 


APU 起 动 需 要 APU 电瓶 和 飞机 主 电 瓶 。 


APU 燃油 来 源 于 左 燃 油 总 管 。 如 果 无 AC 电源 当 APU 选 钮 放 在 ON 位 
时 ， 一 个 专门 的 DC 油 系 通电 。 当 有 AC 电源 时 ， 无 论 电 门 位 置 在 哪 ， 
左前 AC 油 系 工作 ，DC 油 系 关 断 。 


将 APU 选 钮 放 到 START 位 时 ， 开 始 自动 起 动 顺序 。APU 燃油 活 门 打 
开 ， 同 时 APU 进 气门 开始 打开 。 一 个 油 系 也 开始 工作 。 


当 进 气门 完全 打开 时 ， 电 动 起 动机 员 合 。APU 达到 适当 的 速度 后 ， 就 
有 燃油 及 点 火 ， 且 APU 加 速 到 其 正常 的 工作 速度 。 


起 动机 工作 周期 最 大 为 60 分 钟 内 三 次 连续 起 动 或 试图 起 动 。 
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发 动机 、APU CHINA SOUTHERN 


APU 运转 

APURUN 灯亮 时 ，APU 可 用 来 提供 电源 和 引 气 。 

APU 关 车 

为 了 防止 APU 受到 热 冲 击 ， APU 控制 系统 安装 了 延 时 功能 ,允许 APU 
关 车 前 冷却 。 如 果 APU 正在 供 气 ,将 APU 选 钮 放 在 OFF 位 , 关 断 APU 
引 气 活 门 ， 开 始 关 车 。 如 果 选 钮 放 在 OFE 位 时 ，APU 引 气 活 门 已 关闭 
一 段 时 间 ， 则 APU 立即 关 车 。 

如 果 无 意 中 将 选 钮 放 到 OFE 位 ， 但 RUN 灯 仍 亮 ， 瞬 间 将 选 钮 放 到 
START 位 将 取消 关 车 信号 。 

保护 系统 

在 地 面 将 电瓶 关 断 也 会 使 APU 关 车 .这 不 是 推荐 的 关 车 程序 ,因为 APU 
在 经 过 一 个 冷却 周期 时 可 能 没有 火警 探测 。 在 空中 ,电瓶 电 门 位 置 不 影 
响 APU 的 工作 。 

只 要 发 现 有 故障 ，APU 控制 面板 上 的 琥珀 色 故 障 灯 就 会 亮 。 而 且 还 会 
显示 EICAS 咨询 信息 APU FAULT (APU 故障 )， 且 APU 立即 关 车 。 把 
APU 选 钮 放 到 OFF 位 可 以 复位 故障 探测 线路 。 

APU 燃油 活 门 不 在 指令 位 时 ，EAULT 灯 也 会 亮 。 因 此 ,在 APU 起 动 和 
关 车 过 程 中 ,该 灯会 瞬时 亮 .如 果 活 门 未 达到 指令 的 位 置 , 则 显示 EICAS 
咨询 信息 APU FUEL VAL(APU 燃油 活 门 )。 

APU 选 钮 放 到 OFF 位 时 ，APU FAULT 灯 和 相应 的 EICAS 信息 APU 


FAULT 受 抑 制 。 仅 APU 燃油 活 门 关 不 上 时 ， 才 导致 APU FAULT 灯亮 
和 相应 的 APUFUEL VAL 信息 出 现 。 
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CHINA SOUTHERN 发 动机 、APU 
发 动机 、APU 第 7 章 
EICAS 信息 人 RRI) 第 40 节 
发 动机 、APU EICAS 信息 
可 显示 下 列 EICAS 信息 
APU 








APU FUEL VAL 
APU 燃油 活 门 


发 动机 
控制 





音响 条 件 


加 加 国 罗 


电子 发 动机 控制 电 门 关 





LENG LIMITER 咨 发 动机 限制 器 不 工作 
左 发 限制 器 
R ENG LIMITER、 
在 发 限制 器 
由 燃油 控制 手柄 或 灭火 手 
柄 将 发 动机 关 车 


条 件 


LREVISLN VAL 咨询 |REVISLN 受 影 响 的 发 动机 反 推 系统 
测 至 








左 反 推 隔离 活 门 采 测 到 故障 
RREVISLN VAL 


右 反 推 隔离 活 门 
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B-2801 到 B-2830，B-2835 到 B-2861 
信息 级 ES 条 件 
LREVISLN VAL 咨 话 而 网 用 动 机 扩 摸 条 半生 








左 反 推 隔离 活 门 0 
RREVISLN VAL 

右 反 推 隔离 活 门 

起 动 





二 


百 心 、 
LENG STARTER、 咨 说 发 动机 起 动机 活 门 不 在 指令 
左 发 动机 起 动机 位 。 
RENG STARTER、 








右 发 动机 起 动机 


LSTARTER CUTOUT | 注意 | VALVE 叶 哪 声 | 发 动机 起 动 活 门 指令 关 时 打 
左 起 动机 切断 开 。 

R STARTER CUTOUT 

右 起 动机 切断 

燃油 





信息 级 别 | ” 灯 音响 条 件 








B-2801 到 B-2825，B-2830，B-2835 到 B-28$1，B-2853 到 B-2861( 服 务 
通告 增加 B-2827，B- 2831， 显示 咨询 级 别 信息 ) 
LENG FUEL FILT 咨 受 景 
左 发 燃油 滤 必 
RENG FUEL FILT 

右 发 燃油 滤 


上 响 的 发 动机 出 现 燃 油 滤 
将 旁 通 情况 





LENG FUEL VAL 咨 发 动机 燃油 活 门 位 置 与 指令 
左 发 燃油 活 门 的 位 置 不 一 致 。 
RENG FUEL VAL 








右 发 燃油 活 门 


LEFUEL SPAR VAL 咨 ; 燃油 桶 梁 活 门 位 置 与 指令 的 
左 燃油 相 梁 活 门 位 置 不 一 致 。 

REFEUEL SPAR VAL 

右 燃油 相 梁 活 门 


> 同 :| 
/月 / 


信息 级 另 音 咏 条 件 
LOILFILTER 咨 详 酌 列 到 受到 内 的 双 吉 机 肖 疝 








左 滑 油 滤 污染 。 
R OIL FILTER 
右 滑 油 滤 
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B-2801 到 B-2825，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
言 息 级 别 
LENG OILL PRESS 








左 发 滑 油 压力 

R ENG OIL PRESS 

右 发 滑 油 压力 
B-2827，B-2831，B-2835，B-2838 


LENG OIL PRESS 发 动机 滑 油 压力 低 。 
左 发 滑 油 压 力 





R ENG OIL PRESS 
右 发 滑 油 压力 
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这 
油 
区 
镶 
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CHINA SOUTHERN 防 火 
防火 第 8 章 
目录 第 0 节 
控制 和 指示 aa 8.10.1 
二 8.10.1 
发 动机 火警 面板 8.10.1 
状 油 多 制 村 本 8.10.2 
人 8.10.2 
货舱 和 APU 火警 面板 8.10.2 
0 8.10.4 
APU 地 面 控制 防火 面板 8.10.4 
火警 /过 热 测试 面板 .Ne 8.10.5 
未 统 议 朋 曙 全 刘 人 全 8.20.1 
向 国人 8.20.1 
状 动 机 防 火 生生 玖 汪汪 二 生生 全 二 于 二 8.20.1 
发 动机 火警 和 过 热 探测 8.20.1 
区 动机 天 千 兰 往 得 提 和 守 生计 生计 8.20.1 
发 动机 过 热 注意 信息 8.20.2 
人 8.20.2 
发 动机 /APU 火警 和 超 控 电 门 8.20.2 
闪电 辣 十 六 8.20.2 
APU 状 交 探 次 全 生生 全 全 入 人 s 人 8.20.3 
大 玖 全 和 生 仙人 训 全 机 训 人 全 仙人 仙人 全 8.20.3 
大 性 帮 人 全 仙人 信 全 人 8.20.3 
四 全 六 大 全 8.20.4 
主 轮 舱 火警 探测 8.20.4 
主 轮 舱 火警 警告 8.20.4 
人 庆 信 全 区 入 大 1 全 8.20.4 
渍 稚 烟 雳 探测 和 全 8.20.4 
人 8.20.4 
沉 稚 天 类 和 全 人 区 人 区 生生 人 信人 人 仆人 人 8.20.5 
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波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


防 火 CHINA SOUTHERN 
网 所 攻 类 放生 人 大 让 仙人 克 人 全 仙人 8.20.5 
厕所 火警 探测 与 显示 8.20.5 
网 所 关 尖 生生 WO 8.20.5 
火警 和 过 热 探 测 系统 故障 测试 8.20.6 
未 统 EIGCAS 信息 oo 8.30.1 
防 关 :EGGAS 入 着 全 全 生计 8.30.1 
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CHINA SOUTHERN 防火 
防火 第 8 章 
控制 和 指示 第 10 节 
发 动机 防火 

发 动机 火警 面板 





发 动机 和 APU 
火警 面板 





发 动机 过 热 灯 (LV/R ENG OVHT) 
亮 (琥珀 色 ) -探测 到 发 动机 过 热 
发 动机 灭火 瓶 释 放 灯 (ENG BTL DISCHD) 
亮 (琥珀 色 )- 灭火 瓶 释放 或 低压 。 
发 动机 火警 电 门 
按 入 -正常 位 置 ， 机 械 锁 定 ; 如 果 火 警 启动 则 开锁 
拔 出 -关闭 相应 的 发 动机 和 翼 梁 燃油 活 门 ， 并 且 
: 关闭 相应 的 发 动机 引 气 活 门 
: 相应 的 发 动机 发 电机 跳 开 
: 切断 通 向 相应 的 发 动机 驱动 液压 系 的 液压 油 
: 预 位 两 个 发 动机 灭火 瓶 
转向 位 置 1 或 2- 向 发 动机 释放 选择 的 灭火 瓶 。 
本 恒 发 动机 火警 敬告 灯 
亮 ( 红 ) - 探测 到 一 台 发 动机 火警 。 
发 动机 和 APU 火警 超 控 电 门 
按压 - 开锁 相应 的 发 动机 或 APU 火警 电 门 


November 16, 2001 B75S7-CSN 8.10.1 


波音 757 飞机 使 用 手册 


站 
省 9 
燃油 控制 手柄 


FUEL CONTROL R 
1 


CUT OFF 已 





燃油 控制 手柄 火警 警告 灯 


亮 ( 红 ) - 探测 到 相应 的 发 动机 火警 。 
火警 警告 灯 


中 央 前 面板 
局 部 的 火警 警告 灯 


亮 ( 红 ) - 探测 到 一 台 发 动机 、APU、 轮 舱 或 货舱 火警 
货舱 和 APU 火警 面板 






AFT 


FWD 一 ARM-AFT 
CAR60 FIRE 
1-BTL DISCH-2 


国 


后 操纵 台 











货舱 火警 预 位 电 门 
FWD ARMED -- 


. 预 位 所 有 货舱 灭火 瓶 向 前 货舱 释放 
. 关 断 两 个 再 循环 风扇 


8.10.2 


B7S7-CSN 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 


AFT ARMED - 
: 预 位 所 有 货舱 灭火 瓶 向 后 货舱 释放 
. 关 断 右 再 循环 风扇 。 


OFF - 正常 位 置 

注 : 可 以 同时 预 位 前 舱 和 后 舱 。 

货舱 火警 警告 灯 

亮 ( 红 ) - 相关 的 货舱 探测 到 冒 烟 。 

货舱 灭火 瓶 释放 电 门 (BTL DISCHI 
按压 - 向 预 位 的 货舱 释放 相应 的 灭火 瓶 
区 货舱 灭火 瓶 释放 灯 (DISCH) 

亮 ( 红 ) - 相应 的 灭火 瓶 已 释放 或 低压 
APU 灭火 瓶 释放 灯 (APU BTL DISCHD) 
亮 (琥珀 色 ) -灭火 瓶 释放 或 低压 。 

本 一 ^PU 火警 警告 灯 

亮 ( 红 ) - 探测 到 APU 火警 。 

APU 火警 电 门 





按 入 -正常 位 置 ， 机 械 人 锁定; 如 果 有 火警 警告 则 自动 开锁 。 


拔 出 - 关 断 APU 燃油 活 门 ， 并 且 : 
APU 发 电机 跳 开 
. 关 断 APU 供 气 活 门 
- 关 断 APU 
: 预 位 APU 灭火 瓶 
旋转 -向 任 一 方 旋转 都 可 以 向 APU 舱 释 放 APU 灭火 瓶 。 
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防火 CHINA SOUTHERN 


轮 舱 火警 灯 


WHL WELL 
1 
中 央 前 面板 


轮 舱 火 警 警告 灯 
亮 ( 红 ) - 一 个 或 两 个 主 轮 舱 探 测 到 火警 . 


APU 地 面 控制 防火 面板 





前 轮 支 柱 


APU 火警 灯 

亮 ( 红 ) - 探测 到 APU 火警 

探测 到 火警 时 ，APU 自动 关 车 。 

飞机 在 地 面 并 且 双 发 关 车 发 生 APU 火警 时 ，APU 灭火 瓶 自 动 释放 。 
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区 中 国 南 方 航空 
CHINA SOUTHERN 


APU 关 车 电 门 (HTDN) 
按压 - 
. 关 断 APU 燃油 活 门 且 使 APU 发 电机 跳 开 
. 关 断 APU 供 气 活 门 且 关 断 APU 
: 预 位 APU 灭火 瓶 
APU 灭火 瓶 释放 (BTL DISCH) 电 门 
按压 -向 APU 舱 释 放 APU 灭火 瓶 。 
本 一 APU 灭火 瓶 释放 灯 (琥珀 色 ) 
亮 - APU 灭火 瓶 释放 。 
APU 火警 警告 喇叭 
地 面 APU 火警 时 ， 喇 叭 声 间断 出 现 。 


火警 /过 热 测试 面板 





FIRE/VOVHT TEST 
SYS FAIL 


ENG/VAPU/7 
EN6 CAR60 


波音 757 飞机 使 用 手册 





国 国 轮 朋 火 警 测试 电 门 
按压 并 保持 - 开始 测试 轮 舱 火警 。 
系统 失效 (SYS FAID) 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 下 列 系 统 之 一 的 两 个 探测 器 失效 : 
. 发 动机 短 舱 过 雪 
涡轮 过 热 
. 支柱 过 热 
. APU 火警 
货舱 火警 
系统 失效 复位 电 门 (EAILP 一 RESET) 
按压 -FAIL 灯 灭 并 复位 其 他 系统 的 监控 器 。 
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防火 


8.10.S 


中 国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


波音 757 飞机 使 用 手册 
避风 7 
枢 恒 发 动机 /APU/ 货 舱 测 试 电 门 

按压 并 保持 - 开始 测试 发 动机 、APU 和 货舱 火警 /过 热 。 
发 动机 火警 测试 电 门 

按压 并 保持 - 将 火警 /测试 信号 传 给 涡轮 和 吊 架 探测 器 。 
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CHINA SOUTHERN 防 火 


防火 第 8 章 
系统 说 明 第 20 节 


简介 
下 列 设备 有 火警 探测 和 灭火 系统 : 

发 动机 
. APU 
. 货舱 
: 厕所 
主 轮 舱 有 一 火警 探测 系统 但 无 灭火 系统 。 没 有 发 生火 警 时 ， 该 系统 探测 
不 到 热 刹 车 。 
双 发 、 帅 架 以 及 机 杜 和 机 身 区 域 的 空气 管道 都 装 有 过 热 探 测 系统 。 
参阅 第 2 章 ( 空 气 系统 ) 中 关于 设备 排 烟 、 引 气管 道 渗 漏 和 过 热 探 测 的 说 
明 。 
发 动机 防火 
发 动机 防火 由 下 列 系统 组 成 : 

发 动机 火警 和 过 热 探 测 

发 动机 火警 警告 

发 动机 过 热 注 意 

发 动机 灭火 
发 动机 火警 和 过 热 探 测 
每 个 发 动机 短 舱 都 有 探测 器 环 路 以 提供 火警 和 过 热 探 测 。SYS FAIL 灯 
亮 并 显示 EICAS 咨询 信息 ee 
/过 热 探测 系统 失效 。 可 以 复位 SYS FAIL 灯 和 咨询 信息 以 监控 剩余 系 
统 。 


. 发 动机 灭火 手柄 左 或 右 火警 灯亮 
- 分 开 的 火警 警告 灯亮 
. 发 动机 燃油 控制 手柄 上 的 火警 警告 灯亮 
显示 EICAS 人 警告 信息 LorR ENGINE FIRE( 左 或 右 发 动机 火警 ) 
. 发 动机 灭火 手柄 开锁 
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只 要 火警 信号 存在 火警 警告 灯 就 保持 亮 。 下 列 任 一 动作 都 可 停止 警 铃 。 
. 火警 熄灭 

. 按压 任 一 主 警告 /注意 复位 电 门 

. 拔 出 相应 的 灭火 手柄 

发 动机 过 热 注 意 信息 

下 列 情 况 说 明 出 现 发 动机 过 热 : 

. 注意 声响 

. 主 注意 灯亮 

- 左 或 右 发 过 热 灯 亮 

. 显示 EICAS 注意 信息 工 orRENG OVHT( 左 或 右 发 过 热 ) 

只 要 过 热情 况 存 在 ， 过 热 灯 就 保持 亮 。 

发 动机 灭火 

发 动机 有 两 个 灭火 瓶 。 任 一 或 两 个 灭火 瓶 都 可 向 任 一 发 动机 释放 。 

拔 出 发 动机 灭火 手柄 时 ， 切 断 相 应 发 动机 的 供 油 ， 发 动机 引 气 活 门 关 ， 
发 电机 跳 开 ， 液压 油 关 断 ， 且 灭火 瓶 预 位 。 向 任 一 方向 转动 灭火 手柄 向 
相关 的 发 动机 释放 单个 灭火 瓶 。 向 另 一 方向 转动 发 动机 灭火 手柄 向 同一 
发 动机 释放 剩余 的 灭火 瓶 。 

如 果 灭 火 瓶 已 释放 或 压力 低 : 

. 发 动机 工 号 或 2 号 灭火 瓶 DISCH 灯亮 

: 显示 EICAS 咨询 信息 ENG BTL 1 or 2( 发 动机 灭火 瓶 1 或 2) 

发 动机 /APU 火警 和 超 控 电 门 
发 动机 和 APU 火警 电 门 机 械 地 锁定 在 放下 位 以 避免 不 小 心 启动 灭火 
瓶 。 探 测 到 火警 时 相应 的 灭火 手柄 电动 开锁 并 可 拔 出 。 按 压 灭 火 手柄 下 
的 火警 超 控 电 门 可 人 工 开 锁 灭火 手柄 。 
APU 防火 
APU 防火 系统 包括 下 列 系统 : 

. APU 火警 探测 

. APU 火警 警告 

. APU 灭火 
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CHINA SOUTHERN 防 火 


APU 火警 探测 


APU 舱 内 有 火警 探测 环 路 ， 无 APU 过 热 探 测 。SYS FAIL 灯亮 并 显示 
EICAS 咨询 信息 FIRE/OVHT 0 系 ee， APU 火 警 探测 
系统 失效 。 可 以 复位 SYS FAIL 灯 和 咨询 信息 允许 监控 剩余 的 系统 。 


APU 火警 警告 
以 下 为 APU 火警 警告 指示 : 


. 火警 铃 响 
告 灯 亮 
. APU 火警 警告 灯亮 
显示 EICAS 警告 信息 APU FIRE(APU 火警 ) 
. APU 自 动 关 车 


APU 火警 电 门 开锁 


除了 以 上 的 APU 火警 警告 外 ， 如 果 飞 机 在 地 面 ， 前 轮 吊 架 上 的 火警 警 
告 喇叭 响 且 APU 地 面 控制 面板 上 的 火警 警告 灯亮 。 


只 要 火警 信号 存在 ,火警 警告 灯 就 保持 亮 。 下 列 任 一 措施 都 可 停止 警 铃 
(及 喇叭 声 ， 若 在 地 面 APU 火警 ): 

. 火警 熄灭 

. 按压 任 一 主 警 告 /注意 复位 电 门 

. 拔 出 APU 火警 电 门 

. 若 在 地 面 ， 按 压 APU 地 面 关 车 电 门 

APU 灭火 

有 一 个 APU 灭火 瓶 。 拔 出 灭火 手柄 就 会 切断 APU 的 油 路 ， 供 气 活 门 关 
闭 ，APU 发 电机 跳 开 ， 并 预 位 灭火 瓶 。 

朝 任 一 方向 转动 手柄 向 APU 舱 释 放 灭 火 瓶 。 当 灭火 瓶 已 释放 或 压力 低 
时 : 

: APU 灭火 瓶 DISCH 灯 毫 

. 显示 EICAS 咨询 信息 APU BTL(APU 灭火 瓶 ) 
在 地 面 双 发 关 车 时 ，APU 火警 将 自动 灭火 。 自 动 关 车 几 秒 后 火警 信号 
将 释放 APU 灭火 系统 。 
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主 轮 舱 防 火 
主 轮 舱 仅 有 火警 探测 和 警告 。 无 灭火 系统 。 前 轮 舱 没有 火警 探测 系统 。 
主 轮 舱 火警 探测 
主 轮 舱 火警 探测 系统 包括 一 个 火警 探测 单 环 路 。 
主 轮 舱 火 警 警告 
主 轮 舱 火警 指示 为 : 
. 火警 铃 响 
警告 灯亮 
- 轮 舱 火 警 警告 灯亮 
- 分 开 的 火警 灯亮 
. 显示 EICAS 警告 信息 WHEEL WELL FIRE( 轮 舱 火 警 ) 
只 要 火警 信号 存在 ,火警 警 告 灯 就 一 直 亮 。 可 以 用 以 下 方法 来 停止 火警 
铃声 : 
- 熄灭 火警 
. 按压 任 一 主 警告 /注意 复位 电 门 


货舱 防火 


货舱 防火 包括 下 列 系统 : 
货舱 烟雾 探测 
货 抢 火警 警告 
.货舱 灭火 
货舱 烟雾 探测 
每 个 前 和 后 货舱 都 有 烟雾 探测 器 。 


SYS FAILL 灯亮 和 EICAS 咨询 信息 FIRE/OVHT SYS( 火 警 /失效 系统 ) 说 
明 货 舱 烟 雾 探 测 系统 失效 。 可 以 复位 SYS FAIL 灯 以 监控 剩余 的 系统 。 


货舱 火警 警告 
货舱 火警 指示 为 : 
2 


告 灯 亮 
警 警告 灯亮 
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: 分 开 的 火警 警告 灯亮 
显示 EICAS 警告 信息 FWD or AFT CARGO FIRE( 前 或 后 货舱 火警 ) 
只 要 火警 信号 存在 , 火警 警告 灯 就 保持 亮 。 下 列 任 一 措施 可 停止 火警 铃 : 


: 火警 熄灭 并 清除 烟 堆 
. 按压 任 一 主 警告 /注意 复位 电 门 
. 按压 亮 着 的 货舱 ARMED 电 门 


货舱 灭火 


货舱 灭火 系统 装 有 灭火 瓶 。 按 压 前 或 后 货舱 ARMED 电 门 ， 预 位 该 舱 的 
灭火 器 。 


按压 ] 号 货舱 灭火 瓶 释放 电 门 ， 向 预 位 的 货舱 释放 ] 号 灭火 瓶 。1 号 货 
舱 灭 火 瓶 释放 灯亮 以 及 显示 EICAS 咨询 信息 GARGO BTL 1(1 号 灭火 瓶 ) 
表示 灭火 瓶 低 压 。 稍 后 释放 2 号 灭火 瓶 ， 以 保持 受 影 响 的 货舱 所 需 的 灭 
火 剂 浓度 .释放 灯亮 以 及 显示 EICAS 咨询 信息 GARGO BTL 2(2 号 灭火 
瓶 ) 表 示 灭 火 瓶 低 压 。 

厕所 防火 

厕所 防火 包括 以 下 系统 : 

. 厕所 火警 探测 与 显示 

厕所 垃圾 箱 灭 火 

厕所 火警 探测 与 显示 


每 个 厕所 都 有 一 个 烟雾 探测 器 。 当 探测 到 烟雾 时 ， 厕 所 和 客舱 会 发 出 音 
响 提 示 。 


根据 构 型 ， 客 舱 厕 所 烟雾 探测 提示 包括 喇叭 、 谐 音 、 厕 所 呼叫 灯 闪 亮 ， 
或 者 相应 的 乘务 员工 作 站 主 呼 叫 灯 亮 。 


驾驶 舱 没 有 厕所 烟雾 探测 显示 。 

出所 灭火 

每 个 厕所 在 其 垃圾 箱 内 有 一 个 灭火 瓶 ， 灭 火 瓶 是 自动 工作 的 。 
轰 驶 舱 没 有 厕所 灭火 叛 工作 的 显示 。 


November 16, 2001 B75S7-CSN 8.20.5S 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 
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火警 和 过 热 探 测 系统 故障 测试 
开始 接 通电 源 时 ， 自 动 测试 发 动机 火警 和 过 热 探 测 器 、APU 火警 探测 


器 和 货舱 烟雾 探测 器 。 火 警 / 过 热 测 试 面板 允许 人 工 测 试 各 种 火警 和 过 
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CHINA SOUTHERN 防 火 
防火 第 8 章 
系统 EICAS 信息 第 30 节 


防火 EICAS 息 


APUBTL 咨询 | APU BTL APU 灭火 瓶 压力 低 
| 

APU FIRE 警告 APU 火警 | APU 探测 到 火警 
| 


CARGO BTL 1 咨询 DISCH 货舱 灭火 瓶 1 或 灭火 瓶 
货舱 灭火 瓶 1 2 压力 低 

CARGO BTL 2 

货舱 灭火 瓶 2 


AFT CARGO FIRE 5 响 的 货舱 探测 到 
后 货舱 火警 


FWD CARGO FIRE 
前 货舱 火警 

ENG BTL 1 咨 ENG BTL 1 发 动机 灭火 瓶 1 或 2 压 
发 动机 灭火 瓶 DISCH 力 低 


ENG BTL 2 ENG BTL2 

发 动机 灭火 瓶 2 DISCH 

LENGINE FIRE 火警 | 发 动机 探测 到 火警 

左 发 火警 

R ENGINE FIRE 

右 发 火警 

LENG OVHT 注意 发 动机 探测 到 过 热 

左 发 过 热 

R ENG OVHT 

右 发 过 热 

FIRE/OVHT SYS 状态 页 面 上 显示 的 火 

火警 /过 热 系统 警 或 过 热 探测 环 路 不 
工作 。 

WHEEL WELL FIRE ， 主 轮 舱 内 探测 到 火警 。 

轮 舱 火 警 











May 18, 2005S B7S7-CSN 8.30.1 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


防火 CHINA SOUTHERN 


过 
础 
开 
二 
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CHINA SOUTHERN 飞 行 操纵 
飞行 操纵 第 9 章 
目录 第 0 节 

控制 和 指示 9.10.1 
位 你 和 安定 面 配 平 系统 9.10.1 
驾驶 盘 和 暂 驶 杆 9.10.1 

过 党 面 配 天 统 和 0 全 故人 庆 入 人 9.10.2 

去 征 面 本 再 允 ia 9.10.4 

副 愤 和 方向 舵 配 平 控制 9.10.5 
避 时 本 再 9.10.5 
副 愤 和 方向 舵 配 平 9.10.5 

男 疝 帮 生 病人 人 仙 人 9.10.6 
方向 舵 / 简 车 路 板 9.10.6 
RiGCAS 基 态 是 5 生生 各 9.10.6 
住 航 阻 郑 芝 超 全 和 9.10.7 

交 向 能 条 六 类 生生 仆 仙人 9.10.7 
站 行 操 然 关 断 塌 间 区 后 仙人 9.10.7 
人 9.10.8 
减速 板 手 桶 9.10.8 
和 9.10.9 
和 9.10.10 
和 生计 相生 和 生生 和 全 和 全 用 信 全 半生 和 9.10.10 

襟 翼 位 置 指示 /备用 襟 翼 选 钮 9.10.11 
亲 统 放胆 9.20.1 
站 六 9.20.1 
基 行 员 扣 和 钛 人 9.20.1 
茶 拧 纵 羡 人 9.20.2 
东 : 和 操 状 而 合生 下 9.20.2 
亨 作 扣 狼 大和 且 有 和 册 和 9.20.2 
了 9.20.2 
帮 动 简 控 制 液压 分 布 上 有 人 全 9.20.4 

妆 十 面 本 昱 区 齐 入 症 全 全 9.20.5 


May 18, 2005 B7S7-CSN 9.TOC.0.1 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 





飞行 操纵 CHINA SOUTHERN 
二 9.20.5 
用 大 人 人 9.20.5 
站 动 本 9.20.5 
| ET 9.20.6 
村 法 村 关 下 和 9.20.6 
避 汪 9.20.6 
靳 探 约 人 9.20.7 
为 肌 关 人 9.20.7 
方向 兹 朋 人 生 更 刘 才 和 利 全 让 和 入 浊 放 全 下 于 让 9.20.7 
位 航 随 拖 aenoo2 ae 人 9.20.7 
人 9.20.8 
扰 流 板 作 为 减速 板 的 操作 9.20.8 
术 当 和 和 作 且 仙人 9.20.9 
粒 爱 和 缝 巡 顺序 生生 生生 全 生生 和 9.20.9 
村 问 载 和 释 黎 生生 抽 二 油 全 大人 区 人 9.20.9 
自动 禾 证 全 全 9.20.10 
襟 相 / 终 非 正常 操作 9.20.10 
区 用 征 汪 操作 二 9.20.10 
前 缘 不 = 的 9.20.10 
前 缘 示 对 条， 交 和 全 优生 全 仙人 所 三 全 全 二 下 和 9.20.10 
层 乡 林 坎 全 9.20.10 
后 缘 不 对 称 9.20.11 
载荷 释放 不 相克 二 全 全 本 人 仆仆 让 全 全 全 人 本 9.20.11 
液压 驱动 发 电机 9.20.11 
攻 IGAS 证 9.30.1 
洲 行 操 维 EICAS 信息 :生生 全 全 9.30.1 


9.TOC.0.2 B7S7-CSN May 18, 2005 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 飞 行 操纵 
飞行 操纵 5 
控制 和 指示 第 10 节 
俯仰 和 安定 面 配 平 系统 
驾驶 盘 和 驾驶 村 





俯仰 配 平 电 门 

使 用 弹 赞 以 保持 中 立 。 

推 (两 个 电 门 ) - 电动 指令 安定 面 移动 。 

驾驶 盘 

旋转 - 按 所 需 的 方向 偏转 副 翼 和 扰 流 板 。 

使 用 副 翼 配 平时 驾驶 盘 移动 并 保持 在 偏转 后 位 置 。 
操纵 杆 

推 / 拉 - 

. 偏转 升降 航 

. 与 安定 面 配 平 相反 方向 的 移动 会 停止 配 平 


May 10, 2002 B75S7-CSN 9.10.1 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


飞 行 操 纵 CHINA SOUTHERN 


安定 面 配 平 系统 
B-2801 到 B-2811，B2815 






APL NOSE UP 


9.10.2 了 B7S7-CSN May 16, 2001 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 飞 行 操 纵 


B-2812，B-2813，B-2816 到 B-2861 


APL 
NOSE DN 


APL 
NOSE UP 


ALTN 
STAB TRI 






安定 面 配 平 (STAB TRIMD) 手 柄 
B-2801 到 B-2811，B-2815 

使 用 弹簧 以 保持 中 立 。 

推 ( 两 个 ) - 

: 机 械 移动 安定 面 

- 超 控 与 之 冲突 的 配 平 指令 

备用 安定 面 配 平 (ALTN STAB TRIM) 电 门 
B-2812，B-2813，B-2816 到 B-2861 
使 用 弹簧 以 保持 中 立 。 

推 ( 两 个 电 门 )- 

: 电动 移动 安定 面 

- 中 和 冲突 的 配 平 指令 
安定 面 配 平 (STAB TRIMD 指 示 
: 用 配 平 单位 来 指示 安定 面 位 置 

: 绿 区 指示 允许 的 起 飞 配 平 范 围 


May 10, 2002 B7S7-CSN 9.10.3 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


飞行 操纵 CHINA SOUTHERN 
安定 面 配 平 OFEF 旗 
配 平 指示 不 工作 。 


本 恒安 定 面 配 平 (STAB TRIMJ) 切 断 电 门 
NORM - 有 液压 供给 相应 的 安定 面 配 平 控制 模块 。 


CUT OUT - 切断 供给 相应 的 安定 面 配 平 控制 模块 的 中 或 右 液 压 系统 压 
力 。 


安定 面 配 平 灯 


1 STAB MACH 3 
TRIW SPD TRIN 
2 UNSCHED 
STAB TRIM 
立 
头 项 板 


安定 面 配 平 (STAB TRIMJ) 灯 


亮 (琥珀 色 ) - 安定 面 配 平 速率 是 正常 驾驶 盘 安 定 面 配 平 电 门 速率 的 一 
半 。 


非 计划 的 安定 面 配 平 (UNSCHED STAB TRIM) 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 探测 到 非 指令 的 安定 面 运动 。 
马赫 空 速 配 平 (MACH SPD TRIMD) 灯 

亮 (琥珀 色 ) - 马赫 / 空 速配 平 系统 不 工作 。 


9.10.4 B7S7-CSN November 23, 2005S 


区 中 国 南方 航空 
CHINA SOUTHERN 







AILERON TRIN 
4644202456 





驾驶 盘 


副 翼 配 平 指示 
指示 副 翼 配 平 的 单位 。 


副 双 和 方向 舵 配 平 


LEFT RIGHT 


方向 舵 配 平 指示 
指示 方向 舵 配 平 单 位 。 
副 翼 配 平 电 门 
更 用 弹簧 以 保持 中 立 。 


方向 舵 配 平 控制 
使 用 弹簧 以 保持 中 立 。 





November 23, 2005S B75S7-CSN 


波音 757 飞机 使 用 手册 
飞行 操纵 





推 (两 个 电 门 )- 向 所 需 的 方向 移动 驾驶 盘 、 副 翼 和 扰 流 板 。 


9.10.5S 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


飞行 操纵 CHINA SOUTHERN 
旋转 -向 所 需 的 方向 移动 方向 舵 踏 板 和 方向 舵 。 


方向 舵 系 统 
方向 舵 / 刹 车 踏板 





方向 舵 踏 板 调节 手柄 

拉 出 并 转动 -向 前 或 向 后 调节 方向 舵 踏 板 ， 
方向 舵 踏 板 

踪 - 按 所 需 的 方向 偏转 方向 舵 . 

判 车 和 前 轮转 谊 的 说 明 见 第 14 章 ， 起 落架 。 


EICAS 状态 显示 


用 RE 和 
状态 显示 


方向 舵 、 副 翼 和 升降 舵 RUD、AIL、ELEV) 位 置 
指示 方向 舵 、 副 翼 和 升降 舵 等 飞行 操纵 面 的 偏转 。 


9.10.6 B7S7-CSN November 23, 2005S 


区 中 国 南方 航空 
CHINA SOUTHERN 


偏 航 阻尼 器 电 门 


YAW DAMPER 
L R 





偏 航 阻 尼 器 电 门 

ON - 偏 航 阻 尼 器 被 指令 接 通 。 

OFEF( 看 不 见 ON) - 偏 航 阻尼 器 被 指令 关闭 。 
偏 航 阻尼 器 不 工作 (INOP) 灯 

亮 (琥珀 色 ) - 偏 航 阻尼 器 不 工作 。 


方向 舵 系 统 灯 


头顶 板 
方向 舵 比 灯 
亮 ( 纺 珀 色 ) - 方向 舵 比 系统 失效 。 
飞行 操纵 关 断 电 门 


FLT CONTROL SHUTOFF 





OFF OFF 
附件 板 


飞行 (FLD) 操 纵 关 断 电 门 
ON - 飞行 操纵 活 门 被 指令 打开 。 


November 23, 2005S B75S7-CSN 


波音 757 飞机 使 用 手册 
飞行 操纵 


9.10.7 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 
飞行 操纵 CHINA SOUTHERN 
OFF( 看 不 见 ON) - 飞行 操纵 活 门 被 指令 关闭 。 

飞行 操纵 关 断 OFF 灯 

亮 (琥珀 色 ) - 飞行 操纵 活 门 被 关闭 。 


减速 板 
减速 板 手柄 





减速 板 手柄 

DOWN( 卡 位 ) - 所 有 的 扰 流 板 都 被 收回 。 

ARMED - 

.自动 减速 板 系统 被 预 位 

. 着 陆 后 ， 减 速 板 手柄 自动 移 到 UP 并 且 扰 流 板 放出 

UP - 所 需 的 扰 流 板 放出 到 最 大 空中 或 地 面 位 置 (可 以 选择 中 间 位 置 )。 
在 地 面 : 

. 如 果 任 一 油门 杆 被 前 推 到 起 飞 推力 位 ， 则 减速 板 手柄 移动 到 DOWN 
位 并 且 所 有 扰 流 板 收 回 


: 如 果 任 一 反 推 手柄 被 拉 起 到 慢车 反 推 卡 位 ， 则 减速 板 手 柄 移动 到 UP 
位 并 且 所 有 扰 流 板 放出 


9.10.8 B7S7-CSN November 23, 2005S 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 飞 行 操 纵 


减速 板 灯 


国 IE 和 EE 
1 
前 中 央 板 头顶 板 


减速 板 灯 
亮 (琥珀 色 )- 在 下 列 情况 下 减速 板 放 出 : 
. 襟 翼 在 着 陆 位 置 ， 或 
.无线电 高 度 为 800 英尺 或 更 低 
扰 流 板 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 一 对 或 更 多 对 扰 流 板 不 工作 。 
自动 减速 板 (AUTO SPDBRRO 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 在 自动 减速 板 系统 中 探测 到 有 故障 。 
注 : 减速 板 自动 放出 后 ， 将 减速 板 手 柄 移 到 DOWN 位 时 灯会 瞬时 亮 。 


May 2S, 2004 B7S7-CSN 9.10.9 


波音 757 飞机 使 用 手册 
飞行 操纵 


襟 翼 系 统 
襟 翼 控 制 





襟 翼 手 柄 
液压 驱动 终 避 和 襟 翼 。 
UP - 终 既 和 窟 权 收 回 。 
1 5 

- 终 收 放出 到 中 间 位 置 
. 襟 翼 放 出 到 1 
S$，15 和 20 - 

: 缝 翼 保 持 在 中 间 位 置 
: 襟 收 放 出 到 指令 位 
25 - 

: 终 收 放出 到 全 放出 位 
- 襟 翼 放 出 到 25 

30 - 

- 襟 翼 放 出 到 30 

. 柑 翼 载荷 释放 系统 预 位 


9.10.10 B7S7-CSN 


硒 


中 国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


May 25, 2004 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 操纵 
襟 翼 挡 门 
1- 防止 缝 愤 意外 收回 。 
20 - 防止 襟 收 意 外 收回 到 超过 复 飞 位 置 。 
襟 翼 位 置 指示 /备用 襟 翼 选 钮 
1 


2 LEADING ‖ TRAILING6 
EDGE ED6E 


FLAP LIMIT 〈《IAS) 





前 中 央 板 


后 缘 灯 

亮 (琥珀 色 ) - 

. 存在 襟 翼 不 一 臻 

- 存在 襟 权 不 对 称 

. 在 需要 时 襟 翼 载 荷 释放 系统 不 工作 


May 2S, 2004 B7S7-CSN 9.10.1L 


飞行 操纵 CHINA SOUTHERN 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


前 缘 灯 

亮 (琥珀 色 ) - 

: 存在 缝 权 不 一 臻 

. 存在 缝 收 不 对 称 

襟 翼 位 置 指示 

指示 襟 相位 置 。 

UP - 终 喜 和 窟 可 收 回 。 

在 UP 和 1 之 间 - 

- 终 翼 在 收回 位 和 中 间 位 之 间 

: 襟 收 在 收回 位 和 1 位 之 间 

1 到 30- 襟 翼 在 指示 的 位 置 。 

本 恒 备用 (ALTN FLAPS) 襟 翼 选 钮 

NORM - 襟 翼 工 作 正 常 ， 备 用 系统 未 使 用 。 

UP - 终 喜 和 窟 可 收回 。 

] - 

: 缝 翼 放出 到 中 间 位 

: 样 翼 放 出 到 1 

5 和 15- 

: 缝 相 保 持 在 中 间 位 

: 襟 翼 放 出 到 指令 位 

20 - 

: 终 桶 放出 到 全 放出 位 

: 襟 翼 放 出 到 20 

备用 襟 翼 电 门 必 须 在 ALTN 位 ， 才 能 移动 颖 翼 和 襟 翼 。 
备用 (ALTN) 襟 翼 电 门 

ALTN - 

. 预 位 所 选 的 前 缘 缝 相 或 后 缘 襟 翼 备 用 驱动 组 件 
: 关 断 襟 翼 和 终 翼 驱动 系统 的 液压 动力 

OFF( 看 不 见 ALTN) - 备用 襟 收 和 缝 相 指令 不 工作 。 


9.10.12 B7S7-CSN May 2S$, 2004 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 操纵 


飞行 操纵 第 9 章 
系统 说 明 第 20 节 
简介 


主 飞行 操纵 为 升降 舵 、 副 愤 和 方向 舵 。 操 纵 杆 、 
来 控制 这 些 飞行 操纵 面 。 主 飞行 操纵 由 多 重 液压 系统 驱动 , 且 无 需 
转换 。 
次 要 飞行 操纵 包括 可 动 水 平安 定 面 、 扰 流 板 和 前 缘 及 后 缘 襟 翼 。 扰 流 板 
可 以 差 动工 作 以 帮助 副 避 进 行 横 滚 操纵 ,也 可 以 对 称 工作 作为 减速 板 使 
用 。 
有 三 个 带 护 盖 的 飞行 操纵 关 断 电 门 ,它们 控制 驱动 安定 面 、 升 降 盘 和 方 
向 舵 的 液压 动力 。 飞 行 操纵 活 门 关闭 时 ， 飞 行 操纵 关 断 OFF 灯亮 并 显 
示 EICAS 咨询 信息 站 ，C 或 REFLT CONT HYD( 左 ， 中 或 右 飞 行 操纵 液 
压 )。 如 果 两 个 或 更 多 OFF 灯亮 ， 则 显示 EICAS 咨询 信息 FLT CONT 
VALS( 飞 行 操纵 活 门 )。 
飞行 员 操 纵 
行 员 操 纵 包括 : 
两 根 操纵 杆 
. 两 个 驾驶 盘 
两 副 方向 舵 踏板 
. 罗 驶 盘 安 定 面 配 平 电 门 
: 减速 板 手 柄 
. 梯 相 手柄 
. 副 权 配 平 电 门 
: 方向 舵 配 平 电 门 
B-2812，B-2813，B-2816 到 B-2861 
. 备用 安定 面 配 平 电 门 
B-2801 到 B-2811，B-2815 
. 备用 安定 面 配 平手 柄 
操纵 杆 和 驾驶 盘 是 通过 卡 阻 超 控 机 构 连接 的 .如 果 一 个 操纵 杆 或 驾驶 盘 
发 生 了 卡 阻 ,飞行 员 可 以 在 另 一 个 操纵 杆 或 罗 驶 盘 上 用 力克 服 卡 阻 来 保 
持 控 制 。 沈 通 了 飞行 操纵 中 的 一 部 分 以 后 ， 可 能 会 失去 一 些 操纵 效能 
方向 舵 踏 板 是 两 边 刚 性 连接 的 。 
减速 板 手 柄 多 许 人 工 或 自动 对 称 地 作 动 扰 流 板 。 


飞 和 


May 16, 2001 B7S7-CSN 9.20.1 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 国 南方 航空 


中 
飞行 操纵 CHINA SOUTHERN 


飞行 操纵 面 

俯仰 操纵 由 以 下 设备 提供 : 

. 两 块 升降 盘 

. 一 块 可 动 水 平安 定 面 

横 滚 操纵 由 以 下 设备 提供 : 

. 两 块 副 辟 

. 十 块 扰 流 板 

偏 航 操纵 由 单一 方向 舵 提 供 。 

样 相 和 缝 翼 提供 起 飞 、 进 近 和 着 陆 时 所 需 的 高 升力 。 
对 称 的 扰 流 板 用 作 减 速 板 。 





飞行 操纵 面 位 置 
扰 流 板 
前 缘 着 避 0 
副 避 - 江 
后 缘 估 慢 


俯仰 操纵 

仿 仰 操纵 面包 括 两 块 升 降 舵 和 一 块 安定 面 。 有 一 个 马赫 空 速配 平 系统 操 
纵 安 定 面 来 提高 速度 稳定 性 

升降 舵 

移动 轰 驶 杆 时 就 会 发 信号 给 液压 作 动 简 来 移动 升降 舵 。 


升降 舵 位 置 显示 在 EICAS 状态 显示 上 。 分 开 的 指针 指示 左 和 右 升降 舵 
的 偏转 。 指 示 在 刻度 尽头 时 表示 升降 舵 的 最 大 偏转 。 
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如 果 一 根 蜀 驶 杆 被 卡 阻 , 则 在 另 一 根 蜀 驶 杆 上 向 前 或 向 后 施加 大 力 可 以 
使 两 根 蜀 驶 杆 超 控 。 然 后 就 可 以 用 未 卡 阻 的 轰 驶 杆 通道 来 提供 俯仰 操 
纵 。 


有 两 个 升降 舵 感 觉 系 统 向 飞行 员 蜀 驶 杆 提 供 人 工 感觉 力 。 失 去 中 和 右 液 
压 系统 后 由 机 械 弹 簧 提供 感觉 。 
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飞行 操纵 


作 动 简 控 制 液压 分 布 












外 侧 扰 流 板 
和 内侧 扰 流 杯 
仅 供 地 面 使 用 
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安定 面 配 平 控制 

安定 面 由 中 和 右 液 压 系 统 驱动 .安定 面 位 置 指令 被 发 送 到 安定 面 配 平 控 
制 组 件 ， 此 组 件 控制 安定 面 的 液压 动力 。 有 两 个 组 件 ， 分 别 控 制 安定 面 
的 两 个 液压 动力 源 。 

安定 面 的 位 置 显示 在 操纵 台 上 的 两 个 安定 面 位 置 指示 上 .。 绿 区 表示 正常 
起 飞 配 平 调 置 。 

安定 面 配 平 操纵 有 三 种 方式 : 

:电动 

. 备用 

.自动 


电动 配 平 


必须 同时 推 驾驶 盘 上 的 两 个 电动 俯仰 配 平 电 门 才能 指令 改变 配 平 .设置 
小 于 3 个 单位 的 安定 面 配 平 需要 使 用 备用 配 平 系统 。 


备用 配 平 

B-2801 到 B-2811，B-2815 

备用 配 平 操纵 是 由 操纵 台 上 的 安定 面 配 平手 柄 来 提供 的 .同时 推 两 个 手 
柄 就 会 指令 配 平 改 变 并 增加 安定 面 移动 的 范围 .此 处 的 信号 超 控 任 何其 
它 有 冲突 的 配 平 输入 。 

B-2812，B-2813，B-2816 到 B-2861 

备用 配 平 操纵 是 由 操纵 台 上 的 备用 安定 面 配 平 电 门 来 提供 的 .同时 推 两 
个 电 门 就 会 指令 配 平 改变 并 增加 安定 面 行程 范围 .此 处 的 信号 中 和 任何 
其 它 有 冲突 的 配 平 输入 。 


自动 配 平 

安定 面 由 自动 轰 驶 来 自动 控制 ,或 者 在 自动 轰 驶 未 接 通 时 由 马赫 空 速 配 平 
系统 自动 控制 。 马 赫 空 速 配 平 系统 通过 在 空 速 改变 时 配 平安 定 面 来 提高 速 
度 稳定 性 。 电 动 、 备 用 或 自动 驾驶 的 配 平 都 会 抑制 马赫 空 速配 平 系统 。 
自动 安定 面 配 平 只 使 用 一 个 配 平 控制 组 件 , 配 平 速 率 为 电动 或 备用 配 平 
的 一 半 。 
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非 正 常 操作 
如 果 接 通 了 单 部 自动 轰 驶 ， 则 电动 配 平 会 使 自动 驾驶 脱 开 。 如 果 接 通 了 
多 部 自动 四 驶 , 则 电动 配 平 电 门 被 抑制 .备用 配 平 不 会 使 自动 驾驶 脱 开 。 


探测 到 非 指令 的 安定 面 移动 时 ， SR STAB TRIM( 非 计划 的 安 
面 配 平 ) 灯 竞 ， 且 显示 EICAS 注意 信息 UNSCHD STAB TRIM 
自动 轰 驶 久 通 时 如 果 使 用 了 备用 配 平 ， 也 会 如 上 所 述 亮 灯 并 出 现 信息 


中 和 右 安 定 面 切断 电 门 控制 相应 的 安定 面 配 平 控制 组 件 的 液压 。 把 两 个 
电 门 都 放 到 CUT OUT( 切 断 ) 位 就 会 切断 安定 面 的 所 有 液压 动力 。 


可 以 用 驾驶 杆 来 中 断 安 定 面 配 平 指令 .这 个 特点 可 以 让 飞行 员 快速 停止 
非 指 令 的 配 平 改 变 。 如 果 轰 驶 杆 向 相反 的 方向 偏转 ,安定 面 配 平 指令 就 
会 被 中 断 。 


如 果 安 定 面 配 平 率 是 正常 轰 人 半 ,， 则 STAB 
TRIM 灯亮 ， 且 显示 EICAS 咨询 信息 STAB TRIM。 

如 果 故 障 只 是 由 电动 配 平 控制 引起 的 , 则 用 备用 配 平时 可 以 获得 全 部 配 
如 果 马 赫 空 速配 平 系统 不 工作 ， 则 MACH SPD TRIM 灯亮 ， 且 显示 
EICAS 咨询 信息 MACH/SPD TRIM 


横 滚 操纵 


副 翼 安装 于 每 侧 机 可 的 后 缘 襟 翼 外 侧 。 副 翼 翼 面 的 偏转 是 与 驾驶 杆 的 移 
动 成 比例 的 。 在 轰 驶 盘旋 转 超过 几 度 以 后 ， 扰 流 板 开 始 升 起 以 加 强 横 滚 
操纵 。 随 着 操纵 面 偏转 的 增加 ， 轰 驶 盘 力 也 增 大 


蜀 驶 盘 的 连接 方式 是 ， 如 果 一 个 驾 驶 盘 卡 阻 , 则 使 用 大 力 会 使 罩 驶 盘 超 
控 。 然 后 就 可 以 用 未 卡 阻 的 驾驶 盘 来 进行 横 滚 操纵 。 

副 恤 

副 权 的 位 置 显示 在 EICAS 状态 页 面 上 。 指 示 在 刻度 尽头 时 表示 副 辟 的 
最 大 偏转 。 

必须 同时 按压 位 于 后 操纵 台 上 的 两 个 副 愤 配 平 电 门 才能 指令 配 平 改变 。 


必须 要 有 来 自 三 个 液压 系统 中 一 个 系统 的 液压 动力 才能 精确 地 调 置 副 
怕 配 平 。 
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副 桶 配 平 量 显示 在 每 个 轰 驶 杆 顶 部 的 刻度 上 。 


中 立 点 的 重新 定位 对 于 机 组 来 说 不 太 明显 。 自 动 驾 驶 脱 开 后 ， 轰 驶 
盘 和 副 翼 会 移动 到 新 的 (很 可 能 是 不 希望 的 ) 中 立 点 ， 并 且 飞 机 会 按 
配 平 量 成 比例 地 横 滚 。 


偏 航 操纵 

偏 航 操 纵 由 单一 方向 舵 提 供 . 两 部 偏 航 阻 尼 器 通过 方向 舵 操 纵 系 统 来 提 
高 方向 稳定 性 。 

方向 舵 

方向 舵 位 置 显示 在 EICAS 状态 页 面 上 。 在 地 面 ， 指 示 在 刻度 尽头 时 表 
示 方 向 舵 的 最 大 偏转 。 

可 以 用 方向 舵 配 平 操纵 来 指令 配 平 改变 。 方 向 舵 配 平 指示 上 显示 指令 的 
方向 舵 配 平 单位 。 

方向 舵 比 

来 自 方 向 舵 踏 板 和 配 平 操纵 的 操纵 指令 会 被 方向 舵 比 改变 器 改变 . 随 着 
空 速 增 大 ,方向 舵 比 改变 器 会 减低 对 飞行 员 指 令 的 敏感 度 ， 以 减 小 方向 
舵 的 偏转 。 

方向 舵 比 改变 器 接受 大 气 数据 计算 机 的 空 速 信号 ,并 向 一 个 由 左 液 压 系 
统 驱动 的 作 动 简 提 供 操纵 指令 .此 作 动 简 会 阻尼 飞行 员 输 入 到 方向 舵 的 
信号 。 

如 果 RUDDER RATIO( 方 向 舵 比 ) 灯 亮 并 显示 EICAS 咨询 信息 RUDDER 
RATIO， 则 表明 方向 舵 比 系统 已 失效 。 方 向 舵 结 构 保 护 由 左 液压 系统 作 
动 简 的 自动 减 压 提 供 ， 它 可 以 限制 高 速 时 方向 舵 的 偏转 。 即 使 如 此 ， 在 
高 速 时 也 应 该 避免 粗 独 的 方向 舵 踏板 动作 .在 低速 时 剩余 的 两 个 方向 舵 
作 动 简 可 以 提供 方向 舵 最 大 偏转 所 需 的 足够 控制 。 

如 果 左 液压 系统 向 方向 舵 比 改变 器 提供 正常 压力 , 则 出 现 故 障 后 可 能 : 
致 方向 舵 在 所 有 空 速 下 的 偏转 都 受 限 制 . 这 就 要 求 遵守 侧 风 和 自动 着 陆 
限制 。 

偏 航 阻尼 

偏 航 阻 尼 器 系统 可 以 改善 转弯 协调 和 荷兰 滚 阻尼。 

有 一 部 偏 航 阻尼 器 不 工作 时 ， 偏 航 阻 尼 器 INOP 灯亮 ， 并 显示 EICAS 
咨询 信息 荆 或 RRYAW DAMPER( 左 或 右 偏 航 阻 尼 器 ) 
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扰 流 板 

在 每 边 机 翼 的 上 表面 都 有 六 块 扰 流 板 。 两 边 机 导 上 的 扰 流 板 是 对 称 配对 
的 。 

在 空中 和 地 面 ， 扰 流 板 都 可 以 用 作 减 速 板 来 增加 阻力 和 减少 升力 . 扰 流 
板 还 可 以 接受 驾驶 盘 指令 来 辅助 横 滩 操 纵 。 


扰 流 板 作为 减速 板 的 操作 
减速 板 是 由 操纵 台 上 的 减速 板 手柄 来 控制 的 。 减 速 板 手柄 有 三 个 标记 


位 : 

. DOWN ( 压 下 ) 

. ARMED ( 预 位 ) 

` UP ( 升 起 ) 

减速 板 手 柄 可 以 放 在 ARMED 和 UP 之 间 的 任意 位 置 。 

在 ARMED 位 时 ,如 果 起 落架 完全 在 地 面 上 (没有 倾斜 ) 且 油门 杆 在 慢车 ， 
则 减速 板 手 柄 会 被 向 后 移动 到 UP 位 ， 且 扰 流 板 完全 伸 出 。 

在 地 面 如 果 任 一 反 推 手柄 被 放 到 反 推 慢车 卡 位 , 则 减速 板 手柄 会 向 后 移 
到 UP 位 ， 且 扰 流 板 完全 放出 。 减 速 板 手 柄 不 需 在 ARMED 位 。 

在 以 下 情况 下 若 减 速 板 放出 则 会 显示 EICAS 注意 信息 SPEEDBRAKES 
EXT( 减 速 板 放出 ) 且 SPEEDBRAKES 灯 竞 : 

. 样 收 在 着 陆 位 置 

.无线电 高 度 为 800 英尺 或 更 低 

如 果 AUTO SPDBRK( 自 动 减速 板 ) 灯 亮 且 显示 EICAS 咨询 信息 AUTO 
SPEEDBRAKE( 自 动 减速 板 )， 则 表示 在 自动 减速 板 系统 中 探测 到 故障 ， 
可 能 导致 减速 板 不 能 自动 放出 。 如 果 减 速 板 手 柄 被 预 位 , 则 此 信息 和 灯 
表示 有 故障 可 能 导致 减速 板 在 空中 意外 放出 .这 时 应 把 减速 板 手 柄 放 回 
到 DOWN 位 。 减 速 板 仍 可 以 人 工 操 作 。 减 速 板 自动 放出 后 ， 将 减速 板 
手柄 移 到 DOWN 位 时 ，AUTO SPDBRK 灯会 亮 ， 且 EICAS 咨询 信息 
AUTO SPEEDBRAKE 会 旦 时 显示 。 当 减速 板 收 起 时 灯 和 信息 将 消失 。 
如 果 SPOILERS( 扰 流 板 ) 灯 亮 且 显示 EICAS 咨询 信息 SPOILERS( 扰 流 
板 )， 则 表明 一 对 或 几 对 扰 流 板 不 工作 。 
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裤 翼 和 缝 避 


后 缘 襟 翼 和 前 缘 颖 愤 是 增 升 装置 ,可 以 在 起 飞 、 进 近 和 着 陆 中 增 大 机 相 
升力 、 减 小 失速 速度 。 


样 收 和 缝 相 位 置 由 襟 收 位 置 指示 上 的 两 个 指针 来 指示 。 即 工 和 及 指针 
分 别 指示 左边 和 右边 的 襟 收 和 缝 收 。 右 指针 通常 被 左 指针 挡住 看 不 见 


在 襟 翼 1 位 置 ， 襟 翼 和 缝 翼 移动 。 襟 翼 1，$，15，20 是 起 飞 襟 翼 位 置 。 
襟 翼 25 和 30 是 着 陆 襟 翼 位 置 。 襟 翼 20 用 于 某 些 非 正常 着 陆 情 况 。 


襟 恤 翼 和 缝 于 翼 顺 序 


如 果 襟 桶 手柄 在 UP 卡 位 ， 则 所 有 襟 桶 和 缝 翼 都 被 指令 收回 ， 且 缝 翼 位 
置 指 示 指 向 UP。 向 后 移动 襟 翼 手 柄 可 以 选择 襟 收 卡 位 1、S$、15、20、 
25 和 30。 


从 襟 相 UP 开始 , 选择 襟 贾 1 会 指令 缝 妇 移动 到 中 间 位 ， 襟 要 放 出 到 1 
襟 辟 和 缝 翼 在 过 渡 时 ， 位 置 指示 指针 移动 到 UP 和 1 之 间 的 中 间 位 。 等 
所 有 缝 翼 移动 到 中 间 位 且 襟 要 到 达 1 位 后 ， 指 针 移动 到 1 


选择 襟 权 5S、15 或 20 会 指令 襟 收 移 动 到 所 选 的 位 置 。 缝 收 保 持 在 中 间 
位 。 对 于 所 有 大 于 1 的 襟 翼 调 置 ， 位 置 指示 只 指示 后 缘 襟 相 的 位 置 。 


选择 襟 愤 25 会 指令 襟 愤 和 终 避 都 移动 到 着 陆 位 置 。 
选择 襟 翼 30 会 指令 襟 翼 放 出 到 主 着 陆 位 置 。 
在 收 上 过 程 中 襟 翼 和 终 翼 顺序 正好 相反 。 


在 襟 权 20 的 襟 翼 挡 门 可 以 防止 不 小 心 把 襟 要 收 回 超过 复 飞 位 。 在 襟 翼 
1 的 襟 相 挡 门 可 以 防止 不 小 心 收回 缝 翼 。 


襟 履 载 倚 释 放 


襟 怕 载 荷 释放 系统 可 以 保护 襟 翼 避 免 过 大 的 气动 载荷 。 如 果 在 襟 相 30 
os 鞭 要 自动 收回 到 25。 
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自动 缝 翼 

自动 终 收 系统 可 以 提高 飞机 的 失速 性 能 。 一 旦 收 到 失速 警告 系统 传 来 的 
信号 ， 颖 可 就 自 动 从 中 间 位 伸 出 到 全 放出 的 着 陆 位 。 信和 号 消 失 后 几 秒 钟 ， 
颖 翼 收 回 。 

襟 翼 / 缝 翼 非 正常 操作 

备用 襟 贾 操 作 

备用 方式 允许 用 电动 马达 直接 人 工 操作 本 贾 和 缝 翼 .备用 襟 要 电 门 有 以 
下 作用 : 

. 抑制 正常 控制 

- 预 位 备用 方式 

. 接 通 电动 马达 

. 襟 翼 手 柄 不 再 控制 襟 要 / 缝 翼 

备用 襟 相 选 钮 可 以 放出 及 收回 襟 翼 和 缝 相 ,备用 方式 下 襟 相 和 缝 怕 只 能 
放 到 20。 在 备用 方式 下 没有 后 缘 襟 翼 不 对 称 保护 、 自 动 终 必 和 襟 辟 载 
荷 释放 。 因 为 没有 自动 颖 翼 ， 所 以 在 襟 避 20 时 缝 翼 全 放出 以 提高 失速 
操纵 性 能 。 

在 备用 方式 下 终 公 和 梯 尼 操 作 的 时 间 大 大 增加 。 


前 缘 不 一 致 

如 果 前 缘 缝 必 位 置 与 指令 位 置 不 一 致 , 则 LEADING EDGE( 前 缘 ) 灯 亮 ， 
且 显示 EICAS 注意 信息 LE SLAT DISAGREE( 前 缘 缝 收 不 一 致 )。 不 一 
致 表示 缝 收 未 向 新 指令 位 移动 。 终 翼 和 裤 翼 的 液压 动力 都 被 自动 切断 。 
前 缘 不 对 称 

如 果 前 缘 缝 翼 放 出 时 不 对 称 ， 则 LEADING EDGE( 前 缘 ) 灯 亮 ， 且 显示 
EICAS 注意 信息 LE SLAT ASYM( 前 缘 终 翼 不 对 称 )。 终 翼 和 襟 翼 的 液压 
动力 都 被 自动 切断 。 

后 缘 不 一 致 

如 果 后 缘 襟 翼 位 置 与 指令 位 置 不 一 致 ， 则 TRAILING EDGE( 后 缘 ) 灯 亮 ， 
且 显示 EICAS 注意 信息 TE FLAP DISAGREE( 后 缘 襟 权 不 一 致 )。 不 一 致 
表示 襟 愤 未 向 其 新 的 指令 位 移动 。 缝 既 和 襟 辟 的 液压 动力 都 被 自动 切断 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 飞行 操纵 
如 果 襟 权 手 柄 未 放 在 卡 位 中 超过 一 定时 间 , 也 可 能 会 出 现 后 缘 襟 翼 不 一 
致 。 在 这 种 情况 下 ， 把 襟 翼 手 柄 放 到 所 需 的 卡 位 就 可 以 消除 灯 和 信息 。 
后 缘 不 对 称 
如 果 后 缘 襟 相 放 出 时 不 对 称 ， 则 TRAILING EDGE( 后 缘 ) 灯 亮 ， 且 显示 
EICAS 注意 信息 TE FLAPASYM( 后 缘 襟 翼 不 对 称 )。 终 翼 和 襟 翼 的 液压 
动力 都 被 自动 切断 。 
载 人 荷 释放 不 工作 
如 果 襟 翼 载 荷 释放 系统 在 需要 时 不 工作 ， 则 TRAILING EDGE( 后 缘 ) 灯 
亮 ， 且 显示 EICAS 咨询 信息 FLAPLD RELIEF( 襟 翼 载 荷 释放 )。 
液压 驱动 发 电机 
B-2806 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


当 液 压 驱 动 发 电机 提供 电源 时 ,， 终 辟 和 襟 权 的 液压 流量 减 小 ,导致 颖 经 
和 襟 可 操 作 时 间 变 长 。 
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这 
油 
区 
镶 
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中 国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


厅 


飞行 操纵 
EICAS 信息 


飞行 操纵 EICAS 信息 


波音 757 飞机 使 用 手册 
飞行 操纵 


第 9 章 
第 30 节 


条 件 








咨询 | AUTO 
SPDBRK 


咨询 | TRAILIN 
GEDGE 


AUTO SPEEDBRAKE 
自动 减速 板 


FLAPLD RELIEF 
襟 惨 载 有 释放 


CEFLT CONT HYD 
中 飞行 操纵 液压 
LEFLT CONT HYD 
左 飞行 操纵 液压 
REFLT CONT HYD 
右 飞 行 操纵 液压 
FLT CONT VALS 
飞行 操纵 活 门 
LESLALTASYM 
前 缘 颖 收 不 对 称 
LE SLAT DISAGREE 
前 缘 缝 翼 不 一 臻 

SPD 


声 
MACH/SPD TRIM 咨询 
马赫 / 空 速 配 平 
TRIM 
方向 舵 比 RATIO 


SPEEDBRAKES EXT 意 | SPEED | 哪 吐 
BRAKES | 上 声 


减速 板 放 出 
SPOILERS 咨询 | SPOILERS 
扰 流 板 


B7S7-CSN 


品 呈 | 

注意 下 哪 骂 
EDGE 上 声 

注意 | LEADING | 叶 闻 


EDGE 声 


MACH 





May 18, 2005 


| 


在 自动 减速 板 系 
统 里 探测 到 故 
障 。 

襟 收 载 荷 释 征 放 系 
统 在 需要 时 未 能 
工作 。 

飞行 操纵 活 门 关 
于 。 


而 
友 纵 活 门 关 闭 。 

前 缘 终 如 不 对 称 
放出 。 

前 缘 缝 辟 位 置 与 
指令 位 置 不 一 
致 。 
马赫 空 速配 平 系 
统 不 工作 。 


方向 舵 比 系统 失 
效 。 
妆 襟 


相 在 着 陆 位 
置 ， 或 无 线 电 高 
度 为 800 英尺 或 
更 低 时 放出 了 减 
速 板 手 柄 。 

一 对 或 几 对 扰 流 
板 不 工作 
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飞行 操纵 CHINA SOUTHERN 


言 乱 条 件 
STAB TRIM 咨询 | STAB 嘉定 面 配 平 率 是 
Re 正常 轰 驶 盘 安 定 
面 配 平 电 门 速率 

的 一 半 。 


TE FLAPASYM 注意 | TRAILING | 鄂 | 后 缘 襟 翼 不 对 称 
后 缘 襟 相 不 对 称 EDGE 声 放出 。 








TE FLAPDISAGREE | 注意 | TRAILING | 哪 哪 | 后 缘 襟 贾 位 置 与 

后 缘 襟 可 不 一 臻 EDGE 声 指令 的 位 置 不 一 
致 。 

UNSCHD STAB 探测 到 非 指 令 的 

| SITAB 声 “| 安定 面 移动 。 

非 计 划 的 安定 面 配 平 TRIM 


LYAW DAMPER 咨询 | INOP 偏 航 阻尼 器 不 工 
左 偏 航 阻 尼 器 作 。， 

R YAW DAMPER 

右 偏 航 阻 尼 器 
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CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显示 
飞行 仪表 、 显 示 第 10 章 
目录 第 0 节 
EREIS 控 制 和 指示 避 证 10.10.1 
姿态 指引 仪 (ADD 显 示 .es 10.10.1 
ADI 速 度 带 10.10.12 

大 DEFE 和 失效 首 称 信 本 四 3 全 玉 全 训 2 10.10.15 
SS 10.10.17 
地图 关 或 生生 下 下 10.10.17 
RN 10.10.19 
RN 10.10.21 
了 10.10.23 

湘 SR 10.10.25 
坝 图 元 二 10.10.25 
区 几 该 汪 和 10.10.27 
AT 和 10.10.29 
中 央 APP 方式 10.10.31 
RE 二 10.10.33 

事 天 区 站 生 10.10.35 
| 10.10.37 
HSI 显示 方式 .es 10.10.39 
地 图 访 : 和 和 人 10.10.39 
束 区 几 男 匠人 10.10.41 

六 让 已 江 入 全 区 10.10.43 
中 天 大 本 10.10.45 
NORRER 10.10.47 
RS 10.10.49 
所作 生生 全 全 全 全 下 下 下 10.10.51 
HST 图 六 10.10.53 
区 了 多 生动 训 这 直人 和 全 5 10.10.53 
关中 10.10.62 
地 几许 10.10.69 
下 人 AS 10.10.81 
人 10.10.88 
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本 10.10.93 
HSI 失效 底 和 信号 生 ee 10.10.95 
伏 大 标的 10.10.98 
左 仪表 源 选 择 面板 (上 上 部) 10.10.98 
左 仪 表 源 选择 面板 (下 部) 10.10.100 
右 仪 表 源 选择 面板 (上 部) 10.10.101 
右 仪 表 源 选择 面板 (下 部) 10.10.103 
EEUVIRS 界面 示意 图 10.10.105 
鸭 疝 后 二 村 贡 可 全 人 全 人 10.10.106 
EEFIS 控制 面板 10.10.108 
ERIS 条 统 侈 用 有 全 10.20.1 
亲人 10.20.1 
下 FIS 符 汪 交 球 匡 入 生生 和 各 全 全 碟 全 全 贡 人 训 全 10.20.1 
ETS 利和 面 闫 人 10.20.1 
和 10.20.1 
TRNA RCR 10.20.2 
人 10.20.2 
区 指 呈 | 生生 10.20.2 
下 渭 道 和 航道 偏离 显示 10.20.2 
焉 S 偏离 警告 10.20.3 
-并 潜 本 放生 交大 生生 交 人 人 10.20.3 
交大 化 攀 菜 全 人生 全 和 全 10.20.3 
元 放生 10.20.4 
无 比 韦 高度 布 闫 断 凋 麻 有 人 和 的 全 抽 和 人员 10.20.4 
从 你 限制 符 汪 enet 10.20.4 
抽 ， 椒 人 10.20.5 
全 10.20.5 
水 平 状 态 旺 示人 楂 SS 全 生生 全 有 全 10.20.5 
显示 方位 此 ;信人 丽人 全 全 10.20.5 
0 10.20.5 
地 | 图 六 二 交付 天 和信 下 让 六 人 10.20.6 
间 民 二 10.20.6 
人 10.20.6 
大 BA 宝 WO OO 10.20.6 
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COREAORRROOCRRA 10.20.6 
人 10.20.7 
和 10.20.7 
是 计生 10.20.7 
EEFIS 失效 底 和 信号 牌 10.20.7 

感光 和 布 亮度 控制 人 和 全 人 全 生计 2 es 10.20.8 
常规 仪表 控制 和 指示 .sosssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 10.30.1 
人 10.30.1 
治 炙 / 空 谴 指示 (起动 ) 生 和 10.30.1 
二 高 度 表 ( 直 届 了 有 全 10.30.3 
无 线 电 距离 磁 指 示 器 10.30.4 
无 线 电磁 指示 器 10.30.6 
二 和 10.30.8 
时 生 人 10.30.8 
省 有 和 行 仪 入 10.30.11 
备用 姿态 指引 仪 (备用 AD 10.30.11 
备用 空 速 指示 ( 和 气动) 10.30.13 
共用 高 大 生生 帮 0 10.30.14 
用 生肖 10.30.14 
水 省 攻 未 其 10.30.15 
常规 仪表 系统 说 明 .ssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns 10.40.1 
重光 半 让 10.40.1 
人 10.40.1 
韦 款 /区 和 指 亲生 生生 全 10.40.1 
让 10.40.1 
无 线 电 距离 磁 指 示 器 (RDMID 10.40.1 
无 线 电 磁 指 示 器 (RMD 10.40.2 
下 10.40.2 
和 10.40.2 
2 用 区 全 行人 信 生 人 10.40.3 
备用 姿态 指引 仪 (备用 ADT 10.40.3 
备用 空 速 表 ( 和 气动) 10.40.3 
备用 高 度 表 (气动 ) 10.40.3 
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用 胞 人 区 二 10.40.3 

3 人世 汪 人 人 10.40.3 
大 气 数 据 系统 .es 10.40.3 
成 接 握 静 夺 系统 东 意 图 和 全 和 作 区 玫 攻 10.40.4 
他 ( 人 六 生计 下 10.40.5 

真空 速 /大 气 静 温 (TAS/SAT] .es 10.40.5 
EIGAS: 人 信息 避 生生 10.50.1 
飞行 仪表 显示 BEICAS 信息 ,st 10.50.1 
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CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显示 
飞行 仪表 、 显 示 第 10 章 
EFIS 控制 和 指示 第 10 节 


姿态 指引 仪 (ADD 显 示 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-2835，B-2838 





1 ]】 
6 
2 
7 
8 
3 9 
4 
10 
15 
11 
13 
14 
12 
地 速 


以 海里 /小 时 指示 地 速 。 
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坡度 指针 和 刻度 

以 坡度 刻度 为 基准 指示 IRS 坡度 。 

地 平 线 和 俯仰 角 刻 度 

指示 相对 于 飞机 符号 的 耻 $ 地 平 线 。 

俯仰 刻度 以 2.5 度 为 增 量 。 

本 玫 航道 指针 和 偏离 刻度 

航道 指针 指示 相对 于 飞机 的 位 置 。 

: 刻度 指示 偏离 

- 当 LOC 接 通 且 偏离 略 大 于 半 个 点 时 (四 点 刻度 )， 刻 度 扩展 (此 处 未 显 
示 ) 成 两 点 。 扩 展 刻 度 更 灵敏 ， 偏 离 一 个 点 相当 于 四 点 刻度 的 半 个 点 。 
: 航道 不 可 用 时 指针 不 显示 

: 未 选择 ILS 频率 时 不 显示 刻度 和 指针 

. 刻度 和 指针 可 以 显示 ILS 偏离 警戒 

决断 高 度 

显示 所 选 的 决断 高 度 。 

选择 负 的 决断 高 度 时 为 空白 。 

- 飞机 下 降 到 低 于 决断 高 度 ( 决 断 高 度 警戒 ) 时 显示 从 绿色 变 为 琥珀 色 ， 
字体 变 大 且 “DH” 瞬间 闪 亮 

. 决断 高 度 警戒 自动 复位 - 如 果 飞 机 爬升 到 所 选 的 决断 高 度 以 上 75 英 
尺 或 更 多 ， 或 在 飞机 着 陆 以 后 

: 决断 高 度 警 戒 人 工 复位 - 如 果 按压 了 复位 电 门 。 

本 玫 无 线 电 高 度 

在 2500 英尺 AGL 以 下 显示 无 线 电 高 度 。 

高 于 2500 英尺 AGL 时 为 空白 

-下降 到 低 于 所 选 的 决断 高 度 时 颜色 从 和 白色 变 为 琥珀 色 
. 如 果 飞 机 爬升 到 所 选 的 决断 高 度 以 上 75 英尺 或 更 多 ， 或 在 飞机 着 陆 
以 后 ， 则 颜色 从 琥珀 色 变 回 到 和 白色 

: 如 果 按 压 了 复位 电 门 则 颜色 从 琥珀 色 变 回 到 和 白色 。 
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俯仰 限制 指示 

间 示 仿 爷 限制 ( 现 有 飞行 条 件 下 的 抖 杆 起 动 点 )。 

. 襟 权 放 出 时 显示 。 

医 汪 飞行 指引 仪 指令 杆 

指示 飞行 指引 仪 俯仰 和 横 滚 转弯 指令 。 

. 当 相 应 的 指引 仪 电 门 在 ON 位 ， 且 有 有 效 的 指令 转弯 ， 并 且 所 选 的 飞 

行 指 引 仪 和 接 通 的 自动 蜀 驶 (CMD) 不 一 样 时 显示 

. 当 相 应 的 指引 仪 电 门 在 OFF 位 ， 或 指令 转 谊 变 为 无 效 ， 或 所 选 的 飞 

行 指引 仪 和 接 通 的 自动 轰 驶 (CMD) 一 样 时 显示 空白 。 

医 驮 飞机 符号 

以 IRS 地 平 线 为 基准 指示 飞机 姿态 。 

侧 滑 指 示 

指示 协调 的 飞行 。 

快 / 慢 指示 

显示 空 速 信 息 。 

: 指示 相对 于 FMC 或 IJAS/MACH 选 钮 所 选 的 空 速 或 限制 速度 的 偏离 

- 小 鞭 形 指示 快 了 10 节 (F)， 或 慢 了 10 节 (S)。 

飞行 方式 信号 牌 

( 见 第 4 章 ， 自 动 飞行 )。 

铺 下 滑 道 指针 和 偏离 刻度 

下 滑 道 指 针 指 示 相 对 于 飞机 的 下 滑 道 位 置 。 

: 刻度 指示 偏离 

: 当下 滑 道 不 可 用 或 航 迹 和 ILS 面板 上 的 向 台 航 道 相差 超过 90 度 时 指 

针 不 显示 

' 如果 没 有 选择 ILS 频率 ， 则 不 显示 刻度 和 指针 

. 刻度 和 指针 可 以 显示 ILS 偏离 警戒 。 
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CHINA SOUTHERN 
升 起 的 跑道 


当 显示 航道 指针 且 无 线 电 高 度 低 于 2500 英尺 时 显示 。 
.无线 电 高 度 低 于 200 英尺 AGL 时 向 飞机 符号 升 起 
. 可 以 显示 ILS 偏离 警戒 。 

高 度 警 戒 

. 从 2.500 英尺 下 降 到 500 英尺 AGL 时 显示 

: 按压 复位 电 门 后 显示 空白 。 
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4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 


姿态 指引 仪 (ADD 显 示 
B-2812，B-2813，B-2827 到 B-2831，B-2851 到 B-2859 


2 7 
5 8 
9 
10 
4 
11 
5 
6 12 
13 
200 
14 区 
D 
16 
1 
GS 
-763|z47 oo 。 o 
15 
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飞行 方式 显示 
( 见 第 4 章 ， 自 动 飞行 ) 
坡度 指针 和 刻度 
以 坡度 刻度 为 基准 指示 了 RS 坡度 。 
飞机 符号 
以 JRS 地 平 线 为 基准 指示 飞机 姿态 。 
西区 地 平 线 和 俯仰 角 刻 度 
指示 相对 于 飞机 符号 的 耻 $ 地 平 线 。 
俯仰 刻度 以 2.5 度 为 增 量 。 
当时 马赫 数 
显示 当时 马赫 数 
. 马 替 数 为 0.40 或 以 上 时 显示 
. 马 替 数 为 0.38 或 以 下 时 空白 
本 玫 地 违 
指示 以 海里 /小 时 为 单位 的 地 速 。 
俯仰 限制 指示 
指示 仿 仰 限制 ( 现 有 飞行 条 件 下 的 拌 杆 起 动 点 )。 
B-2827，B-2831，B-2851 到 B-2859 
- 衬 翼 放出 时 显示 。 
B-2812，B-2813，B-2830 
. 襟 要 未 收 上 或 襟 翼 收 上 低速 时 显示 。 
是 玫 飞行 指引 仪 指 令 杆 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2831，B-28$1，B-2893，B-2859 
指示 飞行 指引 仪 俯仰 和 横 滚 转弯 指令 。 
. 当 相 应 的 指引 仪 电 门 在 ON 位 ， 且 有 有 效 的 指令 操纵 。 
. 当 相应 的 指引 仪 电 门 在 OFF 位 ， 或 指令 操纵 变 为 无 效 。 
医 国 飞行 指引 仪 指 令 杆 
B-2827 
指示 飞行 指引 仪 府 仰 和 横 滚 操纵 指令 。 
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区 中 国 南方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显示 

. 当 相 应 的 指引 仪 电 门 在 ON 位 ， 且 有 有 效 的 指令 操纵 ， 并 且 所 选 的 飞 
行 指引 仪 和 接 通 的 自动 驾驶 (CMD ) 不 一 样 时 显示 。 

: 当 相 应 的 指引 仪 电 门 在 OFE 位 ， 或 指令 操纵 变 为 无 效 或 所 选 的 飞行 
指引 仪 和 接 通 的 自动 驾驶 (CMD ) 一 样 时 不 显示 。 

医 下 滑 道 指针 和 偏离 刻度 

下 滑 道 指 针 指 示 相 对 于 飞机 的 下 滑 道 位 置 。 

: 刻度 指示 偏离 

. 当下 渭 道 不 可 用 或 航 迹 和 IILS 面板 上 的 向 台 航 道 相 差 超过 90 度 时 指 
针 不 显示 

' 如果 没 有 选择 ILS 频率 ， 则 不 显示 刻度 和 指针 

. 刻度 和 指针 可 以 显示 I 工 S 偏离 警戒 。 

决断 高 度 

显示 所 选 的 决断 高 度 。 

选择 负 的 决断 高 度 时 为 空白 。 

.飞机 下 降 到 低 于 决断 高 度 时 显示 从 绿色 变 为 琥珀 色 , 字体 变 大 且 “DH” 
瞬间 闪 亮 (决断 高 度 警 戒 ) 

. 决断 高 度 警戒 自动 复位 - 如 果 飞 机 爬升 到 所 选 的 决断 高 度 以 上 75 英 
尺 或 更 多 ， 或 在 飞机 着 陆 以 后 

: 决断 高 度 警戒 人 工 复位 - 如 果 按 压 了 复位 电 门 。 
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波音 757 飞机 使 用 手册 4 中 国 南方 航空 

飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 

无 线 电 高度 

在 2500 英尺 AGL 以 下 显示 无 线 电 高 度 。 

. 高 于 2500 英尺 AGL 时 为 空白 

:下降 到 低 于 所 选 的 决断 高 度 时 颜色 从 和 白 色 变 为 琥珀 色 

: 如 果 飞 机 爬升 到 所 选 的 决断 高 度 以 上 75 英尺 或 更 多 ， 或 在 飞机 着 陆 
以 后 ， 则 颜色 从 琥珀 色 变 回 到 和 白色 

: 如果 按压 了 复位 电 门 则 颜色 从 琥珀 色 变 回 到 和 白色。 

升 起 的 跑道 

当 显 示 航 道 指 针 且 无 线 电 高 度 低 于 2500 英尺 时 显示 。 

: 无线 电 高 度 低 于 200 英尺 AGL 时 向 飞机 符号 升 起 

. 紧 杆 可 以 显示 ILS 偏离 警戒 。 

航道 指针 和 偏离 刻度 

航道 指针 指示 相对 于 飞机 的 位 置 。 

- 刻度 指示 偏离 

. 当 LOC 接 通 且 偏离 略 大 于 半 个 点 时 (四 点 刻度 )， 刻 度 扩展 (此 处 未 显 
示 ) 成 两 点 。 扩 展 刻度 更 灵敏 ， 偏 离 一 个 点 相当 于 四 点 刻度 的 半 个 点 。 
: 航道 不 可 用 时 指针 不 显示 

: 未 选择 ILS 频率 时 不 显示 刻度 和 指针 

. 刻度 和 指针 可 以 显示 ILS 偏离 警戒 


侧 滑 指示 

指示 协调 的 飞行 。 

高 度 警 戒 

: 从 2,500 英尺 下 降 到 500 英尺 AGL 时 显示 
. 按压 复位 电 门 后 显示 空白 。 


10.10.8 B75S7-CSN November 22, 2004 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 


姿态 指引 仪 (ADD 显 示 
B-2800，B-2861 





B-28600，B-2861 


14 


11 
13 


6G/S 


二 二 
VNAV_PTH 1 
12 [Co 





地 速 


以 海里 /小 时 指示 地 速 。 
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波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南 方 航空 

飞行 仪表 、 显示 CHINA SOUTHERN 
坡度 指针 和 刻度 

以 坡度 刻度 为 基准 指示 IRS 坡度 。 

地 平 线 和 俯仰 角 刻 度 

指示 相对 于 飞机 符号 的 耻 $ 地 平 线 。 

俯仰 刻度 以 2.5 度 为 增 量 。 

号 鸡 航 道 指 针 和 偏离 刻度 

航道 指针 指示 相对 于 飞机 的 位 置 。 

: 刻度 指示 偏离 

. 当 一 部 自动 蜀 驶 接 通 在 CMD，LOC 接 通 且 偏离 略 大 于 半 个 点 时 (四 点 
刻度 )， 刻 度 扩 展 (此 处 未 显示 ) 成 两 点 。 扩 展 刻度 更 灵敏 ， 偏 离 一 个 点 
相当 于 四 点 刻度 的 半 个 点 。 

. 航道 不 可 用 时 指针 不 显示 

. 未 选择 ILS 频率 时 不 显示 刻度 和 指针 

. 刻度 和 指针 可 以 显示 ILS 偏离 警戒 

决断 高 度 

当 无 线 电 高 度 高 于 1000 英尺 AGL 时 显示 所 选 的 决断 高 度 。 

选择 负 的 决断 高 度 时 为 空白 。 

加 琢 无 线 电 高 度 

在 2500 英尺 AGL 以 下 显示 无 线 电 高 度 。 

: 高 于 2500 英尺 AGL 时 为 空白 

: 低 于 1000 英尺 AGL 时 变 成 刻度 盘 指 示 

俯仰 限制 指示 

指示 俯仰 限制 ( 现 有 飞行 条 件 下 的 拌 杆 起 动 点 )。 

: 襟 翼 放 出 时 显示 。 

国 玫 飞行 指引 仪 指令 杆 

指示 飞行 指引 仪 俯仰 和 横 滚 转弯 指令 。 

: 当 相 应 的 指引 仪 电 门 在 ON 位 ， 且 有 有 效 的 指令 转弯 ， 并 且 所 选 的 飞 
行 指 引 仪 和 接 通 的 自动 轰 驶 (CMD) 不 一 样 时 显示 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 

: 当 相 应 的 指引 仪 电 门 在 OFEF 位 ， 或 指令 转 这 变 为 无 效 ， 或 所 选 的 飞 

行 指引 仪 和 接 通 的 自动 蜀 驶 (CMD) 一 样 时 显示 空白 。 

医 驮 飞机 符号 

以 JIRS 地 平 线 为 基准 指示 飞机 姿态 。 

本 侈 滑 指示 

指示 协调 的 飞行 。 

ET 快 / 慢 指 示 

显示 空 速 信息 。 

: 指示 相对 于 FMC 或 IJAS/MACH 选 钮 所 选 的 空 速 或 限制 速度 的 偏离 

. 小 鞭 形 指示 快 了 10 节 (E)， 或 慢 了 10 节 (S)。 

匡 飞行 方式 信号 牌 

( 见 第 4 章 ， 自 动 飞行 )。 

攻 E 量 下滑 道 指针 和 偏离 刻度 

下 滑 道 指针 指示 相对 于 飞机 的 下 滑 道 位 置 。 


: 刻度 指示 偏离 
: 当下 滑 道 不 可 用 或 航 迹 和 ILS 面板 上 的 向 台 航 道 相 差 超 过 90 度 时 指 
针 不 显示 
， 如果 没 有 选择 ILS 频率 ， 则 不 显示 刻度 和 指针 
. 刻度 和 指针 可 以 显示 工 S 偏离 警戒 。 
EZ 无 线 电 高 度 刻 度 盘 
在 无 线 电 高 度 1000 英尺 AGL 或 以 下 时 显示 。 
. 显示 刻度 盘 时 ， 指 针 代替 数字 决断 高 显示 


. 刻度 盘 显 示 以 100 英尺 为 增 量 

. 下 降 过 程 中 ， 删 除 部 分 刻度 盘 ， 剩 余 刻 度 盘 指示 无 线 电 高 度 

. 下 降 到 低 于 决断 高 (决断 高 告警 ) 时 显示 从 白色 变 为 琥珀 色 并 瞬时 闪烁 

. 如 果 飞 机 爬升 到 所 选 的 决断 高 度 以 上 75 英尺 或 更 多 ， 或 在 飞机 着 陆 
以 后 ， 决 断 高 告警 自动 复位 

. 如 果 按 压 了 复位 电 门 ， 决 断 高 告警 人 工 复位 
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飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


ADI 速度 带 
B-2812，B-2813，B-2827 到 B-2831，B-28$1 到 B-2859 





ADI 


FMC/MCP 指令 空 速 游标 

当 FMC 选 择 了 FMC/MCP 指令 空 速 或 IJAS/ 马 赫 选 钮 在 显示 范围 时 显示 。 
VR( 抬 机 头 速 度 ) 的 游标 
指示 抬 机 头 速度 。 

.在 起 飞 基 准 页 面 人 工 输入 后 显示 。 

. 起 飞 后 2 分 钟 变 为 空白 。 

V1( 决 断 速 度 ) 游 标 

指示 决断 速度 

.在 起 飞 基 准 页 面 人 工 输入 后 显示 。 

. V1 速 度 在 显示 范围 内 时 代替 数字 的 V1 显示 。 
. 起 飞 后 2 分 钟 变 为 空白 。 

本 玫 机 动 速度 

- 显示 当时 襟 收 的 机 动 速度 。 

. 起 飞 后 10 秒 显示 。 

: 20,000 英尺 以 上 显示 空白 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 


最 小 机 动 速度 
琥珀 色 杆 的 顶端 表示 40 度 坡 度 导 致 拉杆 的 速度 。 


: 起 飞 后 不 久 显示 。 
本 玫 最 小 速度 
指示 持 杆 启动 的 空 速 。 
144 全 四 
V1 
1355 一 一 全 示 
60 
40 
一 GD 
ADI 


医 一 FMC/MCP 指令 的 空 速 

FMC 选择 了 FMC/MCP 指令 空 速 游标 时 或 IAS/ 马 赫 选 钮 高 于 显示 的 范 

围 时 在 此 位 置 显 示 。 

医 甬 V1( 决 断 速 度 ) 

间 示 决断 速度 

. 在 起 飞 基 准 页 面 人 工 输 入 后 显示 。 

- 开始 起 飞 滑 跑 过 程 中 V1 高 于 显示 的 范围 时 显示 。 
肯 针 和 数字 显示 

. 速度 30 海里 /小 时 以 上 时 指示 当时 速度 。 

速度 带 刻 度 

根据 速度 变化 上 下 翻滚 。 
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飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 





ADI 


最 大 速度 

指示 受 下 列 速度 中 最 小 速度 限制 的 最 大 允许 速度 : 

" Vmo/Mnmo 

. 起 落架 标牌 速度 

: 襟 收 标 牌 速度 

最 大 机 动 速度 

显示 时 指示 抖动 的 机 动容 度 。 全 重 相对 较 大 , 在 高 高 度 飞 行 时 可 能 显示 。 
FMC/MCP 指令 空 速 

FMC 选择 了 FMC/MCP 指令 空 速 游标 时 或 IAS/ 马 赫 选 钮 高 于 显示 的 范 
围 时 在 此 位 置 显示 。 

速度 趋势 

根据 当时 增 速 或 减速 情况 指示 10 秒 后 预计 的 空 速 。 

着 陆 基准 游标 

显示 进 近 基 准 页 面 上 选择 的 VREF 速度 。 
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区 中 国 南方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪 表 显示 


ADI 失效 旗 和 信号 牌 


注 : 如 果 相 应 的 显示 变 为 ADI 失效 旗 ， 则 说 明 源 系统 失效 ， 或 缺少 计 
算 的 信息 。 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-2835，B-2838 


飞行 指引 仪 





航道 
ADI 


B-2812，B-2813，B-2827 到 B-2831，B-285$1，B-2853，B-2859 





指令 次 态 
空 速 
飞行 指引 仪 
Vl 
下 滑 道 
速度 带 
最 大 
机 动 县 
速度 决断 高 度 
马赫 数 无 线 电 高 度 
航道 


ADI 
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飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


B-28600，B-2861 





俯仰 横 滚 比较 
比较 器 器 显示 
人 决断 高 度 
无 线 电 高 度 
俯仰 和 横 
滚 比较 器 
滑 道 
速度 数据 下 消 庆 
姿态 飞行 指引 仪 
航道 


ADI 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显示 


水 平 状态 指示 器 (HSD 显 示 方 式 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


地 图 方式 








6 
2 7 
8 
4 
9 
10 
四 
5 12 





HSI 
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飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


到 现 用 航路 点 的 距离 
当前 航 迹 

航向 指针 

本 一 气象 雷达 回 波 
风向 和 风速 

加 玫 在 现 用 航路 点 的 预 达 时 间 
磁 / 真 基准 

医 玫 所 选 的 航向 游标 
医 丽 现 用 LNAV 航路 
垂直 指针 和 偏离 刻度 
位 置 趋势 箭头 
飞机 符号 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 


ILS 方式 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


1 9 
2 
3 
4 
5 

10 
11 
也 

12 
8 


13 
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飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


当前 航向 
基准 ILS DME 

所 选 的 航向 游标 
气象 雷达 回 波 

航 迹 线 

航道 偏离 指示 和 偏离 刻度 
风向 和 风速 
基准 ILS 接收 机 
磁 / 真 基准 

所 选 的 航道 指针 

下 滑 道 指针 和 偏离 刻度 
基准 ILS 频率 

飞机 符号 


一 


0 国 心 


| 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显示 


VOR 方式 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 








8 

2 
3 
4 
5 

9 

10 
6 
7 
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飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


当前 航向 
基准 VOR DME 
所 选 的 航向 游标 
气象 雷达 回 波 
航道 偏离 指示 和 偏离 刻度 
风向 和 风速 
基准 VOR 接收 机 
磁 / 真 基准 

所 选 的 航道 指针 
TO/FROM 指示 
飞机 符号 


| 
[ea 
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4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显示 


计划 方式 





HSI 


May 16, 2001 B7S7-CSN 10.10.23 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


到 现 用 航路 点 的 距离 
航向 指针 

磁 / 真 基准 

在 现 用 航路 点 的 预 达 时 间 
所 选 的 航向 游标 
机 场 和 跑道 

现 用 LNAV 航路 
真 北 指针 


10.10.24 B7S7-CSN May 16, 2001 


4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显示 


水 平 状态 指示 器 (HSD 显 示 方 式 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 











地 图 方式 

7 

8 
2 

9 
3 10 
4 

11 
5 

12 

13 
6 14 





HSI 


November 22, 2004 B7S7-CSN 10.10.25S 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


到 现 用 航路 点 的 距离 
当前 航 迹 

航向 指针 

气象 雷达 回 波 
距离 线 
风向 和 风速 

在 现 用 航路 点 的 预 达 时 间 
气象 雷达 显示 

磁 / 真 基准 

所 选 的 航向 游标 
现 用 LNAV 航路 
垂直 指针 和 偏离 刻度 
位 置 趋势 箭头 

飞机 符号 


一 


m 
心 国 心 国 心 


10.10.26 B7S7-CSN November 22, 2004 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 
中 央 地 图 方式 
1 6 
7 
2 8 
忆 
j 
4 10 
11 
12 
ij 
5 





HSI 


November 22, 2004 B7S7-CSN 10.10.27 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


到 现 用 航路 点 的 距离 
气象 雷达 回 波 

航向 指针 
风向 和 风速 

磁 / 真 基准 

在 现 用 航路 点 的 预 达 时 间 
气象 雷达 显示 

所 选 的 航向 游标 
现 用 LNAV 航路 

位 置 趋势 箭头 

飞机 符号 
垂直 指针 和 偏离 刻度 


一 


ko 


| 


LA 


10.10.28 B7S7-CSN November 22, 2004 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 

ILS 方式 

B-2851，B-2853 

APP 方式 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 





1 9 
2 
10 
3 
4 
11 
5 12 
< 13 
7 117。/20 
ILS 14 
8 15 


HSI 


November 22, 2004 B7S7-CSN 10.10.29 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


当前 航向 
基准 ILS DME 
所 选 的 航向 游标 
气象 雷达 回 波 
航 迹 线 
航道 偏离 指示 和 偏离 刻度 
风向 和 风速 
基准 ILS 接收 机 
磁 / 真 基准 
气象 雷达 显示 
距离 弧 线 
所 选 的 航道 指针 

下 滑 道 指针 和 偏离 刻度 
基准 ILS 频率 

飞机 符号 


一 图 一 本 一 本 一 图 一 


罗 
Ln 


10.10.30 B7S7-CSN November 22, 2004 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 


中 央 ILS 方式 
B-28$1，B-28S3 


中 央 APP 方式 
B-2812，B-2813，B-2830，B-285S9 





7 
2 
8 
3 
9 
4 
10 
11 4 
5 
12 





November 22, 2004 B7S7-CSN 10.10.31 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


基准 ILS DME 

当前 航向 

所 选 的 航向 游标 
本 航道 偏离 指示 和 偏离 刻度 
风向 和 风速 

区 玫 基准 ILS 接收 机 

磁 / 真 基准 

国 偏 流 角 指针 

力 甬 所 选 的 航道 指针 

下 滑 道 指针 和 偏离 刻度 
飞机 符号 

基准 ILS 频率 


10.10.32 B7S7-CSN November 22, 2004 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 
VOR 方式 
1 8 
于 
9 
3 
4 
10 
5 
11 
12 
6 
7 
13 





November 22, 2004 B7S7-CSN 10.10.33 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


当前 航向 
基准 VOR DME 
所 选 的 航向 游标 
气象 雷达 回 波 
航道 偏离 指示 和 偏离 刻度 
风向 和 风速 
基准 VOR 接收 机 
磁 / 真 基准 
气象 雷达 显示 
距离 弧 线 

所 选 的 航道 指针 
TO/FROM 指示 
飞机 符号 


一 


ko 


| 


LA 


10.10.34 B7S7-CSN November 22, 2004 


4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显示 


中 央 VOR 方式 








8 
2 
3 9 
4 10 

11 
5 

12 
6 
了 





HSI 


November 22, 2004 B7S7-CSN 10.10.35S 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


基准 VOR DME 
当前 航向 

所 选 的 航向 游标 
本 一 航道 偏离 指示 和 偏离 刻度 
TO/FROM 指针 
本 玫 风向 和 风速 
基准 VOR 接收 机 
匡 玫 磁 / 真 基准 

配 国 偏 流 角 指针 

所 选 的 航道 指针 
飞机 符号 
TO/VFROM 指示 


10.10.36 B7S7-CSN November 22, 2004 


4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显示 


计划 方式 





HSI 


November 22, 2004 B7S7-CSN 10.10.37 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


到 现 用 航路 点 的 距离 
航向 指针 

磁 / 真 基准 

在 现 用 航路 点 的 预 达 时 间 
所 选 的 航向 游标 
机 场 和 跑道 

现 用 LNAV 航路 
真 北 指针 


10.10.38 B7S7-CSN November 22, 2004 


区 中 国 南方 航空 
CHINA SOUTHERN 


水 平 状态 指示 器 (HSD 显 示 方 式 
B-2860，B-2801 


地 图 方式 


2 
3 

ZE 殉 
4 K 光 
5 


HSI 


November 22, 2004 B7S7-CSN 





波音 757 飞机 使 用 手册 
飞行 仪表 、 显 示 


10 


11 


2 


kj 


10.10.39 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


到 现 用 航路 点 的 距离 
当前 航向 

气象 雷达 回 波 
风向 和 风速 

在 现 用 航路 点 的 预 达 时 间 
气象 雷达 显示 

磁 / 真 基准 

所 选 的 航向 游标 


王国 一 本 一 


再 现 用 LNAV 航路 
垂直 指针 和 偏离 刻度 
国人 位 置 趋势 箭 3 
E 淹 飞 机 符号 


10.10.40 B7S7-CSN November 22, 2004 








4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显示 
中 央 地 图 方式 
1 6 
7 
2 8 
3 
9 
4 
10 
加 
号 
13 
5 





HSI 


November 22, 2004 B7S7-CSN 10.10.41 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


到 现 用 航路 点 的 距离 
当前 航向 

气象 雷达 回 波 
航 迹 线 

风向 和 风速 

磁 / 真 基准 

在 现 用 航路 点 的 预 达 时 间 
气象 雷达 显示 

所 选 的 航向 游标 
现 用 LNAYV 航路 

位 置 趋势 箭头 

飞机 符号 
垂直 指针 和 偏离 刻度 


一 


ko 


| 


LA 


10.10.42 B7S7-CSN November 22, 2004 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显示 


APP 方式 








November 22, 2004 B7S7-CSN 10.10.43 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


当前 航向 
基准 ILS DME 

所 选 的 航向 游标 
气象 雷达 回 波 

航 迹 线 

航道 偏离 指示 和 偏离 刻度 
风向 和 风速 
基准 ILS 接收 机 

磁 / 真 基准 

气象 雷达 显示 
距离 弧 线 

下 滑 道 指针 和 偏离 刻度 
基准 ILS 频率 

飞机 符号 


一 


属国 


m 
刁 


10.10.44 B7S7-CSN November 22, 2004 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显示 


中 央 APP 方式 








November 22, 2004 B7S7-CSN 10.10.45 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


基准 ILS DME 

当前 航向 

所 选 的 航向 游标 
本 航道 偏离 指示 和 偏离 刻度 
风向 和 风速 

区 玫 基准 ILS 接收 机 

磁 / 真 基准 

国 偏 流 角 指针 

力 甬 所 选 的 航道 指针 

下 滑 道 指针 和 偏离 刻度 
飞机 符号 

基准 ILS 频率 


10.10.46 B7S7-CSN November 22, 2004 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显示 


VOR 方式 








November 22, 2004 B7S7-CSN 10.10.47 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


当前 航向 

基准 VOR DME 
所 选 的 航向 游标 
本 一 气象 雷达 回 波 
航道 偏离 指示 和 偏离 刻度 
本 玫 风向 和 风速 
基准 VOR 接收 机 
攻 玫 碰 / 真 基准 

本 驮 气象 雷达 显示 
所 选 的 航道 指针 
TO/FROM 指示 
飞机 符号 


10.10.48 B7S7-CSN November 22, 2004 


4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显示 


中 央 VOR 方式 


8 
2 
3 
4 10 

11 
间 

12 
6 
7 





HSI 


November 22, 2004 B7S7-CSN 10.10.49 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


基准 VOR DME 
当前 航向 

所 选 的 航向 游标 
本 一 航道 偏离 指示 和 偏离 刻度 
TO/FROM 指针 
本 玫 风向 和 风速 
基准 VOR 接收 机 
匡 玫 磁 / 真 基准 

配 国 偏 流 角 指针 

所 选 的 航道 指针 
飞机 符号 
TO/VFROM 指示 


10.10.S0 B7S7-CSN November 22, 2004 


4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显示 


计划 方式 





HSI 


November 22, 2004 B7S7-CSN 10.10.S1 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


到 现 用 航路 点 的 距离 
偏 流 角 指针 

磁 / 真 基准 

在 现 用 航路 点 的 预 达 时 间 
所 选 的 航向 游标 
机 场 和 跑道 

现 用 LNAV 航路 
真 北 指针 


10.10.S2 B7S7-CSN November 22, 2004 


隐 中 国 南方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 
HSI 图 例 

根据 EFIS 控制 面板 电 门 的 选择 情况 ， 可 以 显示 以 下 符号 。 磊 色 指 示 如 
下 : 


. W( 和 白色) -表示 状态 、 距 离 刻 度 

. G( 绿 色 ) - 现 用 或 所 选 的 方式 和 /或 动态 状况 

ee 信息 符号 、 飞 向 状况 、 气 象 雷 达 颠 敏 
蓝 色 )- 非 现 用 或 背景 信 

0 旗 

- R( 红 色 ) - 警告 

: 了 B( 黑 色 ) -空白 区 域 、 关 断 状 态 。 


航向 、 航 迹 和 风 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 
名 称 适用 方式 备注 
航 迹 基准 方位 以 航 迹 作为 显示 基 
( 白 )， 和 航 迹 基 M 或 TRU 作为 基 
准 ( 绿 ) 准 ， 并 指向 罗盘 刻 
度 上 的 航向 
HDG - 航向 基 HDG - 以 航向 作 
准 方 位 ( 绿 ), 当 为 显示 基准 方位 ， 
前 航向 和 指针 当前 航向 、M 或 








( 白 )， 航 向 基准 TRU 作为 航向 基 
( 绿 ) 准 ， 并 指向 罗盘 刻 
度 上 的 航向 


所 选 的 航向 游 | 地 图 显示 MCP 上 调 的 

标 ( 洋 红 ) 和 基 | VOR 航向 。 

准 线 ( 洋 红 ) ]y 和 扩展 方式 
只 有 游标 一 条 虚线 (洋红 ) 
计划 方式 we 到 飞机 


太太 襄 


符 与 。 





May 10, 2002 B7S7-CSN 10.10.S3 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


航 迹 线 和 距离 根据 飞机 航向 和 风 
刻度 (和 白 ) 显示 当前 的 地 面 航 
迹 。 显 示 的 距离 数 
值 是 实际 选择 距离 
的 一 半 。 在 航向 向 
上 为 基准 时 
(VORVILS 方式 ), 航 
迹 线 会 按照 等 于 偏 
流 角 的 角度 向 左 转 
或 向 右 转 。 
航向 基准 ( 绿 )， 指示 航向 / 航 迹 是 以 
TRU 方式 下 为 磁 北 还 是 真 北 为 基 
方 框 ( 白 )， 如 果 准 。 从 TRU 过 渡 到 
以 超过 800 英 M 时 ， 在 M 周围 会 
尺 / 分 钟 的 垂直 有 一 个 加 亮 的 方 杠 
速度 下 降 超 过 显示 10 秒 钟 。 当 
2,000 英尺 中 显 TRU 为 基准 时 ， 加 
示 TRU， 则 为 亮 框 一 直 显 示 ( 白 
方 框 (琥珀 )。 色 )。 


扩展 的 的 显示 70 度 的 罗盘 刻 
人 度 ( 白 ) 

当前 航向 指针 指 商 罗盘 刻度 上 的 
( 自 ) 计划 当前 航向 





10.10.S4 B7S7-CSN May 10, 2002 


隐 中 国 南 方 航 空 
CHINA SOUTHERN 


B-2851，B-2853 
符号 名 称 适用 方式 


波音 757 飞机 使 用 手册 
飞行 仪表 、 显 示 


备注 








航 迹 基准 方位 | 地 图 

( 绿 ), 当 前 航 迹 | 中 央 地 图 
TRkl062|w | ( 白 )， 和 航 迹 基 | 计划 

准 ( 绿 ) 


HDG - 航向 基 
准 方位 ( 绿 ), 当 
HpelQ62jmw | 前 航向 和 指针 


( 白 )， 航 向 基准 

( 绿 ) 

所 选 的 航向 游 | 地图， 中央 地 

标 ( 洋 红 ) 和 基 | 图 

准 线 (洋红 ) VOR，ILS 
只 有 游标 
中 央 VOR 
中 央 I 工 S 
计划 


November 22, 2004 B75S7-CSN 


以 航 迹 作为 显示 基 
准 方位 ,当前 航 迹 、 
M 或 TRU 作为 基 
准 ， 并 指向 罗盘 刻 
度 上 的 航向 
HDG- 以 航向 作为 
前 航向 、M 或 TRU 
作为 基准 ， 并 指向 
罗盘 刻度 上 的 航向 
显示 MCP 上 调 的 
航向 。 

在 地 图 和 扩展 方式 
下 一 条 虚线 ( 洋红 ) 
从 游标 延伸 到 飞机 


大 大 误 


符 避 。 





10.10.SS 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


名 称 备注 
航 迹 线 和 距离 根据 飞机 航向 和 风 
刻度 ( 白 ) 显示 当前 的 地 面 航 
迹 。 显 示 的 距离 数 
值 是 实际 选择 距离 
的 一 半 和 四 之 一 
(中 央 MAP )。 在 
航向 向 上 为 基准 时 
(VOR/APP 方式 )， 
航 迹 线 会 按照 等 于 
偏 流 角 的 角度 向 左 
转 或 向 右 转 。 








航向 基准 ( 绿 )， | 所 有 指示 航向 / 航 迹 是 以 
TRU 方式 下 为 磁 北 还 是 真 北 为 基 
方 框 ( 白 )， 如 果 准 。 从 TRU 过 渡 到 
以 超过 800 英尺 M 时 ， 在 M 周围 会 
/分 钟 的 重 直 速 有 一 个 加 亮 的 方 杠 
度 下 降 超 过 显示 10 秒 钟 。 当 
2,000 英尺 中 显 TRU 为 基准 时 ， 加 
示 TRU, 则 为 方 亮 框 一 直 显 示 ( 白 
框 (琥珀 )。 色 )。 
计划 


当前 航向 指针 | 地 图 指向 罗盘 刻度 上 的 
( 白 ) 计 部 当前 航向 


显示 70 度 的 罗盘 刻 
rr | 罗盘 刻度 ( 白 ) 度 。 
2 


全 罗 盘 刻度 根据 飞机 航向 罗盘 

( 白 ) 刻度 360 度 旋 转 。 

定 的 基准 刻 定 的 基准 刻度 以 45 
度 间隔 平均 分 配 。 





10.10.S6 B75S7-CSN November 22, 2004 


厅 


间 空 


中 国 
CHINA SOUTHERN 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 


符号 


名 称 


适用 方式 


波音 757 飞机 使 用 手册 
飞行 仪表 、 显 示 


备注 








TRk|062jn 


Hpcl062jn 


November 22, 2004 


航 迹 基准 方位 
( 绿 ), 当 前 航 迹 
( 白 )， 和 航 迹 基 


准 ( 绿 ) 


地 图 
中 央 地 图 
计划 


HDG - 航向 基 
准 方位 ( 绿 ), 当 
前 航向 和 指针 
( 白 )， 航 向 基准 


( 绿 ) 


所 选 的 航向 游 


地 图 ， 中 央 地 


标 ( 洋 红 ) 和 基 | 图 
准 线 (洋红 ) 


VOR，APP 
只 有 游标 
中 央 VOR 
中 央 APP 
计划 


航 迹 线 和 距离 


刻度 ( 白 ) 


B7S7-CSN 


以 航 迹 作为 显示 基 
准 方位 ， 当 前 航 迹 、 
M 或 TRU 作为 基 
准 ， 并 指向 罗盘 刻 
度 上 的 航向 
HDG- 以 航向 作为 
显示 基准 方位 ， 当 
前 航向 、M 或 TRU 
作为 基准 ， 并 指向 
罗盘 刻度 上 的 航向 
显示 MCP 上 调 的 
航向 。 

在 地 图 和 扩展 方式 
下 一 条 虚线 (洋红 ) 
从 游标 延伸 到 飞机 


大 上 记 


符 习 。 


根据 飞机 航向 和 风 
显示 当前 的 地 面 航 
迹 。 显 示 的 距离 数 
值 是 实际 选择 距离 
的 一 半 和 四 之 一 
(CTR MAP )。 在 
航向 向 上 为 基准 时 
(VOR/APP 方式 )， 
航 迹 线 会 按照 等 于 
偏 流 角 的 角度 向 左 
转 或 向 右 转 。 





10.10.S7 


波音 757 飞机 使 用 手册 
飞行 仪表 、 显 示 


名 称 


中 国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


备注 








国 芝 和 当前 航向 指针 
( 白 ) 


10.10.S8 


航向 基准 ( 绿 )， 
TRU 方式 下 为 
方 框 ( 白 )， 如 果 
以 超过 800 英尺 
/分 钟 的 重 直 速 
度 下 降 超 过 
2;000 英尺 中 显 
示 TRU, 则 为 方 
框 (琥珀 )。 

扩展 的 

罗盘 刻度 ( 白 ) 


全 罗 盘 刻度 
( 白 ) 
国定 的 基准 刻 


B7S7-CSN 


指示 航向 / 航 迹 是 
以 磁 北 还 是 真 北 为 
基准 .从 TRU 过 渡 
到 M 时 ， 在 M 周 
围 会 有 一 个 加 亮 的 
方 框 显示 10 秒 钟 。 
当 TRU 为 基准 时 ， 
加 亮 框 一 直 显 示 


(白色 )。 


根据 飞机 航向 罗盘 
刻度 360 度 旋 转 。 
固定 的 基准 刻度 以 
45 度 间 隔 平均 分 
配 。 

指向 罗盘 刻度 上 的 
当前 航向 





November 22, 2004 


了 中 国 南方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 


B-2860，B-28061 


名 称 备注 

HDG - 航向 基 HDG- 以 航向 作为 

准 方位 ( 绿 ), 当 显示 基准 方位 ， 当 

前 航向 和 指针 前 航向 、M 或 TRU 

( 白 )， 航 向 基准 作为 基准 ， 并 指向 

( 绿 ) 罗盘 刻度 上 的 航向 

所 选 的 航向 游 显示 MCP 上 调 的 

标 (洋红 ) 和 基 航向 。 

准 线 (洋红 ) 在 地 图 和 扩展 方式 
下 一 条 虚线 (洋红 ) 
从 游标 延伸 到 飞机 


大 上 记 


符 习 。 








航 迹 线 和 距离 根据 飞机 航向 和 风 

刻度 ( 白 ) 显示 当前 的 地 面 航 
迹 。 显 示 的 距离 数 
值 是 实际 选择 距离 
的 一 半 和 四 之 一 
(中 央 地 图 )。 在 航 
向 向 上 为 基准 时 ， 
航 迹 线 会 按照 等 于 
偏 流 角 的 角度 向 左 
转 或 向 右 转 。 





November 22, 2004 B7S7-CSN 10.10.S9 


波音 757 飞机 使 用 手册 


飞行 仪表 、 显 示 


名 称 


硒 


中 国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


备注 








10.10.60 


航向 基准 ( 绿 )， 
TRU 方式 下 为 
方 框 ( 白 )， 如 果 
以 超过 800 英尺 
/分 钟 的 重 直 速 
度 下 降 超 过 
2;000 英尺 中 显 
示 TRU, 则 为 方 


框 (琥珀 )。 
扩展 的 
罗盘 刻度 ( 白 ) 


全 罗 盘 刻度 
( 白 ) 
固定 的 基准 刻 
度 ( 白 ) 


B7S7-CSN 


指示 航向 / 航 迹 是 
以 磁 北 还 是 真 北 为 
基准 .从 TRU 过 渡 
到 M 时 ， 在 M 周 
围 会 有 一 个 加 亮 的 
方 框 显示 10 秒 钟 。 
当 TRU 为 基准 时 ， 
加 亮 框 一 直 显 示 


(白色 )。 


根据 飞机 航向 罗盘 
刻度 360 度 旋 转 。 
固定 的 基准 刻度 以 
45 度 间 隔 平均 分 
配 。 





November 22, 2004 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 
适用 方式 备注 








准 方位 和 航向 基准 
的 风向 和 风速 。 


备注 
根据 飞机 航向 罗盘 
360 度 旋 转 








备注 
风向 和 风速 ( 白 ) | 除 计 划 外 的 | 指示 相对 于 显示 基 
准 方位 和 航向 基准 
的 风向 和 风速 。 








350/15 





November 22, 2004 B7S7-CSN 10.10.61 


波音 757 飞机 使 用 手册 
飞行 仪表 、 显 示 


无 线 电导 航 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


厅 


中 国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


备注 








VOR 工 , R 基 准 VOR 
接收 机 ( 绿 ) 

ILS 基准 ILS 接 
收 机 ( 绿 ) 


率 ( 绿 ) 

DME 12.4 基 准 VOR 

有 

DME( 白 ) 
航道 偏离 指 

小 o oO 示 ( 洋 红 ) 和 
偏离 刻度 
( 白 ) 
选择 的 航道 

5 线 (洋红 ) 


10.10.62 B7S7-CSN 


当前 飞机 位 置 在 三 
角形 的 顶部 。 

间 示 所 显示 的 导航 
数据 的 来 源 。 

在 VOR 或 ILS 方 
式 下 ， 显 示 的 数据 
源 是 根据 调谐 频率 
确定 的 (VOR 或 
LOC)。 
显示 人 工 调谐 的 导 
航 台 的 频率 。 

间 示 到 基准 导航 台 
的 DME 距离 。 


显示 ILS 或 VOR 
航道 偏离 。 


显示 由 相关 的 
VOR 或 ILS 航 道 选 
钮 调 置 的 航道 





May 10, 2002 


中 国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


名 称 


波音 757 飞机 使 用 手册 
飞行 仪表 、 显 示 


备注 








May 10, 2002 


下 滑 道 指针 |ILS 
(洋红 ) 和 偏离 
刻度 ( 白 ) 


5 蓝 ， 洋 
红 )， 
DME/TACAN 
( 蓝 ， 绿 ) 
VORTAC( 蓝 


人 工 调 谐 的 
VOR 径 向 线 
( 绿 ) 


B7S7-CSN 


显示 下 滑 道 位 置 和 偏 
离 。 航 迹 和 向 台 航 道 
相差 超过 90 度 时 不 
显示 指针 。 

显 示  VOR 
TO/FROM 指示 。 

当 EEFIS 控制 面板 
NAV AID 电 门 在 OFF 
位 时 ， 显 示 除 NDB 
以 外 的 调谐 的 导航 人 台 
( 绿 )。 

当 EFIS 控制 面板 
NAV AID 电 门 在 ON 
位 时 ， 显 示 相 应 的 导 
航 台 。 所 选 距离 为 
10、20 或 40 海里 时 ， 
显示 FMC 数据 库 所 
有 在 地 图 区 域 里 的 导 
航 台 。 所 选 距离 为 
80、160 或 320 海里 
时 ， 只 显示 高 高 度 导 
元 台 。 未 被 使 用 的 时 
航 台 显示 为 蓝 色 。 调 
谐 的 VHE 导航 台 显 
示 为 绿色 ， 不 管 电 门 
选择 情况 。 如 果 导 航 
台 是 人 工 调谐 ， 则 显 
示 所 选 的 航道 和 相互 
方位 。 





10.10.63 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


B-2851，B-2853 
名 称 适用 方式 备注 
人 飞机 符号 ( 白 ) | VOR 当前 飞机 位 置 在 三 角 








ILS 形 的 顶部 。 


上 飞机 符号 ( 自 ) | 中 央 VOR 当前 飞机 位 置 在 符号 
中 央 ILS 的 中 间 。 


VOR L, R 基准 VOR 接 | VOR 指示 所 显示 的 导航 数 
收 机 ( 绿 ) 据 的 来 源 。 
]ILy 基准 ILS 接收 | 中 央 ILS 在 VOR 或 ILS 方式 
机 ( 绿 ) 下 ， 显 示 的 数据 源 是 
根据 调谐 频率 确定 的 
| | | CVOR 或 LOC)。 


110.10 基准 ILS 频率 显示 人 工 调谐 的 导航 
( 绿 ) 台 的 频率 。 


DME12.4 基准 VOR 或 | VOR 指示 到 基准 导航 台 的 
DME 距离 。 





航道 偏离 指示 | VOR 显示 ILS 或 VOR 航 
中 。。 | (洋红 ) 和 偏离 | 中 央 VOR | 道 偏离 。 
刻度 ( 白 ) 
了 所 选 航 道 指 针 | VOR 显示 由 相关 的 VOR 
殉 ( 白 ) 和 线 ( 洋 |ILS 或 ILS 航道 选 钮 调 置 
红 ) 的 航道 
2 选择 的 航道 指 | 中 央 VOR 显示 由 相关 的 VOR 
了 针 ( 白 ) 中 央 ILS 或 ILS 航道 选 钮 调 置 
的 航道 。 





10.10.64 B75S7-CSN November 22, 2004 


中 国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


名 称 适用 方式 


波音 757 飞机 使 用 手册 
飞行 仪表 、 显 示 


备注 








November 22, 2004 


下 滑 道 指针 | ILS 
(洋红 ) 和 偏离 
刻度 ( 白 ) 


DME/TACAN 
( 蓝 ， 绿 ) 
VORTAC( 蓝 ， 


B7S7-CSN 


显示 下 滑 道 位 置 和 偏 
离 。 航 迹 和 向 台 航 道 相 
差 超过 90 度 时 不 显示 
指针 。 

显 示 VOR 的 
TO/FROM 指示 。 

显示 VOR 的 向 台 / 背 台 
方向 。 

当 了 FIS 控制 面板 NAV 
AID 电 门 在 OFF 位 时 ， 
显示 除 NDB 以 外 的 调 
谐 的 导航 台 ( 绿 )。 

当 EFIS 控制 面板 NAV 
AID 电 门 在 ON 位 时 ， 
显示 相应 的 导航 台 。 所 
选 距离 为 10、20 或 40 
海里 时 ， 显 示 FMC 数 
据 库 所 有 在 地 图 区 域 
里 的 导航 台 。 所 选 距离 
为 80、160 或 320 海里 
时 ,只 显示 高 高 度 导 航 
台 .。 未 被 使 用 的 导航 台 
显示 为 蓝 色 。 调 谐 的 
VHE 导航 台 显示 为 绿 
色 ， 不 管 电 门 选择 情 
况 . 如 果 导 航 台 是 人 工 
调谐 , 则 显示 所 选 的 航 
道 和 相互 方位 。 





10.10.65S 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 到 B-2861 
名 称 适用 方式 备注 
人 飞机 符号 ( 白 ) | VOR 当前 飞机 位 置 在 三 角 








APP 形 的 顶部 。 


上 飞机 符号 ( 白 ) | 中 央 VOR | 当前 飞机 位 置 在 符号 
中 央 APP 的 中 间 。 


VOR L, R 基准 VOR 接 | VOR 指示 所 显示 的 导航 数 
收 机 ( 绿 ) 据 的 来 源 。 
ILS 基准 ILS 接收 | 中 央 APP | 在 VOR 或 APP 方式 
机 ( 绿 ) 下 ,显示 的 数据 源 是 根 
据 调 谐 频 率 确 定 的 
| | CVOR 或 LOC)。 


110.10 基准 ILS 频率 | APP 显示 人 工 调 谐 的 导航 
( 绿 ) 中 央 APP | 台 的 频率 。 


DME 12.4 基准 VOR 或 | VOR 指示 到 基准 导航 台 的 
DME 距离 。 





航道 偏离 指示 | VOR 显示 ILS 或 VOR 航道 
中 (洋红 ) 和 偏离 | 中 央 VOR | 偏离 。 

刻度 ( 白 ) 

所 选 航道 指针 | VOR、 显示 由 相关 的 VOR 或 
攻 r |( 自 ) 和 线 ( 洋 | APP ILS 航道 选 知 调 置 的 航 

红 ) 道 


32 选择 的 航道 指 | 中 央 VOR | 显示 由 相关 的 VOR 或 
隐 针 ( 白 ) 中 央 APP |ILS 航 道 选 钮 调 置 的 航 
道 。 





10.10.66 B7S7-CSN November 22, 2004 


中 国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


名 称 适用 方式 


波音 757 飞机 使 用 手册 
飞行 仪表 、 显 示 


备注 








November 22, 2004 


下 滑 道 指针 |APP 
(洋红 ) 和 偏离 
刻度 ( 白 ) 


DME/TACAN 
( 蓝 ， 绿 ) 
VORTAC( 蓝 ， 


B7S7-CSN 


显示 下 滑 道 位 置 和 偏 
离 。 航 迹 和 向 台 航 道 相 
差 超过 90 度 时 不 显示 
指针 。 

显示 VOR 的 
TO/FROM 指示 。 

显示 VOR 的 向 台 / 背 台 
方向 。 

当 了 FIS 控制 面板 NAV 
AID 电 门 在 OFF 位 时 ， 
显示 除 NDB 以 外 的 调 
谐 的 导航 台 ( 绿 )。 

当 EFIS 控制 面板 NAV 
AID 电 门 在 ON 位 时 ， 
显示 相应 的 导航 台 。 所 
选 距离 为 10、20 或 40 
海里 时 ， 显 示 FMC 数 
据 库 所 有 在 地 图 区 域 
里 的 导航 台 。 所 选 距离 
为 80、160 或 320 海里 
时 ,只 显示 高 高 度 导 航 
台 .。 未 被 使 用 的 导航 台 
显示 为 蓝 色 。 调 谐 的 
VHE 导航 台 显示 为 绿 
色 ， 不 管 电 门 选 择 情 
况 。 如 果 导 航 台 是 人 工 
调谐 , 则 显示 所 选 的 航 
道 和 相互 方位 。 





10.10.67 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 
名 称 适用 方式 备注 

左 ADF 指针 | 所 有 指示 调谐 的 导航 人 台 换 

针头 和 针 尾 台 ( 针 头 ) 或 背 台 ( 针 尾 ) 








( 绿 ) 的 方位 。 
右 ADEF 指针 

针头 和 针 尾 

( 绿 ) 





10.10.68 B7S7-CSN November 22, 2004 


4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 


地 图 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 
名 称 备注 
位 置 趋势 箭 根据 坡度 角 和 地 速 预 
头 ( 白 )( 认 线 ) 测 30、60 和 90 秒 以 后 
和 飞机 符号 的 位 置 。 每 一 段 代表 30 
( 白 ) 秒 。 所 选 的 距离 决定 了 
段 数 : 
。 距 离 > 20 海里 ，3 段 
。 距 离 = 20 海里 ，2 段 
。 距 离 = 10 海里 ，1 段 








124NM 到 现 用 航路 到 现 用 航路 点 的 距离 。 
古人 
0835.4z 在 现 用 航路 | 地 图 指示 FMC 计算 的 在 现 
[有 点 的 预 达 时 用 航路 点 的 预 达 时 间 。 
间 ( 白 ) 


标准 航路 点 : | 地 图 现 用 -表示 飞机 现在 
现 用 (洋红 )， | 计划 正在 飞 向 的 航路 点 。 
非 现 用 ( 白 ) 非 现 用 -表示 现 用 航 
路 上 的 航路 点 。 





N 正 北 指针 ( 绿 ) | 计划 指示 地 图 背景 以 真 北 
个 为 基准 方位 。 





May 10, 2002 B7S7-CSN 10.10.69 


波音 757 飞机 使 用 手册 


飞行 仪表 、 显 示 


厅 


中 国 南方 航 室 
CHINA SOUTHERN 


| 符号 | 名称 | 适用 方式 | 备注 | 
| A we | 航路 外 的 航路 点 | 地 图 | 如 果 EFIS 控制 面 | 
板 WPT 电 门 在 
ON 位 ,距离 较为 
10、20、40 海里 
时 显示 不 在 所 选 
航路 上 的 航路 
证 


咯 KILMR 
12000 
08352 


10.10.70 


航路 外 的 航路 点 


( 蓄 ) 


飞行 计划 航路 : 
现 用 (洋红 )， 
修改 的 ( 白 )， 
非 现 用 ( 蓝 ) 


偏 置 航路 和 识 
别 : 现 用 航路 ( 洋 
红 )， 修 改 的 航路 
( 白 ) 

航路 数据 : 现 用 
航路 点 (洋红 )， 
非 现 用 航路 点 
( 白 ) 


B7S7-CSN 


现 用 航路 在 航路 
点 之 间 以 实 线 ( 洋 
红 ) 显 示 。 

现 用 航路 的 修改 
在 航路 点 之 间 以 
短 划 虚线 (和 白 ) 显 
示 ， 在 FMC 中 起 
动 后 显示 为 现 用 
航路 。 

非 现 用 航路 在 航 
路 点 之 间 以 长 划 
虚线 ( 蓝 ) 显 示 。 
通过 FMC 选择 的 
偏 置 航路 显示 为 
平行 于 现 用 航路 
的 点 划 线 。 

当 EFIS 控制 面板 
DATIA 电 门 在 ON 
位 时 ， 显 示 航 路 
上 航路 点 的 高 度 
限制 和 ETA。 





May 10, 2002 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 


名 称 适用 方式 备注 
程序 转弯 : 地 图 如 果 程 序 转 弯 是 
现 用 (洋红 )， 计划 显示 的 EMC 航路 
修改 ( 白 )， 的 一 部 分 ， 则 它 
非 现 用 ( 蓝 ) 以 国定 的 大 小 出 
现 。 当 程序 转弯 
航路 点 为 现 用 且 
HSI 距离 圈 为 40 
海里 或 更 小 时 ， 
程序 转弯 变 为 按 
比例 显示 的 正确 
大 小 。 

等 待 航线 : 如 果 等 待 航线 是 

现 用 航路 (洋红 )， 显示 的 EMC 航 路 

修改 航路 ( 白 )， 的 一 部 分 ， 则 它 

非 现 用 航路 ( 蓝 ) 以 国定 的 大 小 出 
现 。 当 等 待 航路 
点 为 现 用 且 HSI 
距离 圈 为 80 海里 
或 更 小 时 ， 等 待 
航线 变 为 按 比例 
显示 的 正确 大 
小 。 

高 度 距 离 弧 根据 当前 垂直 速 

( 绿 ) 度 和 地 速 ， 指 示 
大 约 在 地 图 上 何 
处 到 达 MCP 高 
度 。 
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飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


和 蔡 8 _ | 名 称 | 适用 式 | 有 注 | 
机 不 计生 秆 下 
T/C( 恨 升 顶 点 )、 
TD( 下 降 顶 点 )、 
S/C( 梯 度 卜 升 ) 和 
E/D( 下 降 终 点 ) 在 
地 图 上 的 大 概 位 


置 。 
减速 点 没有 识 
别 。 


垂直 指针 (洋红 ) 只 在 下 降 中 显示 

和 偏离 刻度 ( 白 ) 相对 于 所 选 的 
VNAV PATH 的 
垂直 偏离 。 刻 度 
指示 +/-400 英尺 
偏离 。 

选择 的 基准 点 与 显示 在 CDU 定 位 

方位 信息 ( 绿 ) 计 遇 点 页 面 上 选择 的 
基准 点 。 
自 定 位 点 的 方位 
尺 虚 线 显 示 
( 绿 )。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


名 称 适用 方式 备注 

机 场 ( 蓝 ) 地 图 当 EFIS 控制 面板 
ARPT 电 门 在 ON 
位 时 显示 。 
始 发 机 场 和 目的 
地 机 场 总 是 显 
示 ， 不 管 电 门 位 
置 如 何 。 

机 场 和 跑道 ( 白 ) 被 选 为 始 发 机 场 
或 目的 地 机 场 且 
所 选 的 距离 圈 为 
80、160 或 320 海 

| | | 里 时 显示 。 

机 场 和 跑道 ( 白 ) 被 选 为 始 发 机 场 
或 目的 地 机 场 且 
所 选 的 距离 圈 为 
10、20 或 40 海里 
时 显示 。 跑 道中 
心 线 上 的 鹿 线 延 
伸 14.2 海里 。 
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飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
名 称 适用 方式 备注 

位 置 趋势 箭 线 | 地 图 根据 坡度 角 和 地 速 

( 白 )( 虚 线 ) 和 飞 | 中 央 地 图 “| 预测 30、60 和 90 秒 

机 符号 ( 白 ) 以 后 的 位 置 。 每 一 段 
代表 30 秒 。 所 选 的 
距离 决定 了 段 数 : 
。 距 离 >20 海里 ，3 段 
。 距 离 =20 海里 ，2 段 
。 距 离 =10 海里 ，1 段 


N 正 北 指针 ( 绿 ) 计划 指示 地 图 背景 以 真 
要 | 北 为 基准 方位 . 


124NM “| 到 现 用 航路 点 的 | 地 图 到 现 用 航路 点 的 距 
距离 ( 白 ) 离 








计划 


0835.4z 在 现 用 航路 点 的 | 地 图 间 示 FMC 计算 的 在 
预 达 时 间 ( 白 ) 中 央 地 图 现 用 航路 点 的 预 达 
计划 时 间 。 


标准 航路 点 : 现 现 用 -表示 飞机 现 
用 (洋红 )， 非 现 | 中 央 地 图 在 正在 飞 向 的 航路 
用 ( 白 ) 点 





中 


非 现 用 - 表示 现 用 
航路 上 的 航路 点 。 





10.10.74 B75S7-CSN November 22, 2004 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 


名 称 适用 方式 备注 
航路 外 的 航路 点 | 地 图 如 果 EFIS 控制 面 
( 蓝 ) 中 央 地 图 板 WPT 电 门 在 

ON 位 , 则 在 距离 
图 为 10、20 或 40 
海里 时 显示 不 在 
所 选 航路 上 的 航 
路 点 。 
选择 的 距离 圈 大 
于 40 海里 时 ， 仅 
显示 在 飞机 80 海 
里 范围 内 带 有 
NDB 的 航路 点 。 
飞行 计划 航路 : 现 用 航路 在 航路 
现 用 (洋红 )， 点 之 间 以 实 线 ( 洋 
修改 的 ( 白 )， 红 ) 显 示 。 
非 现 用 ( 蓝 ) 现 用 航路 的 修改 
在 航路 点 之 问 以 
短 划 虚线 ( 白 ) 显 
示 ,， 在 FMC 中 起 
动 后 显示 为 现 用 
航路 。 
非 现 用 航路 在 航 
路 点 之 间 以 长 划 
虚线 ( 蓝 ) 显 示 。 
偏 置 航路 和 识 通过 FMC 选 择 的 
别 : 现 用 航路 ( 洋 偏 置 航路 显示 为 
红 )， 修 改 的 航路 平行 于 现 用 航路 
( 白 ) 的 点 划 线 。 











November 22, 2004 B7S7-CSN 10.10.7S 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


名 称 适用 方式 备注 
航路 数据 : 现 用 | 地 图 当 EFIS 控制 面板 
航路 点 (洋红 ), 非 | 中 央 地 图 DATIA 电 门 在 ON 
现 用 航路 点 ( 白 ) | 计划 位 时 ， 显 示 航 路 上 

航路 点 的 高 度 限 制 
和 ETA。 
程序 转弯 : 如 果 程 序 转弯 是 显 
现 用 (洋红 )， 示 的 FMC 航路 的 
修改 ( 白 )， 计 郊 一 部 分 ， 则 它 以 固 
非 现 用 ( 蓝 ) 定 的 大 小 出 现 。 当 
程序 转弯 航路 点 为 
现 用 且 HSI 距 离 转 
为 40 海里 或 更 小 
时 ， 程 序 转弯 变 为 
0 
大 小 。 
等 待 航线 : 如 果 等 待 航线 是 显 
现 用 航路 (洋红 )， 示 的 FMC 航路 的 
修改 航路 ( 白 )， 计划 一 部 分 ， 则 它 以 国 
非 现 用 航路 ( 蓝 ) 定 的 大 小 出 现 。 当 
等 待 航 路 点 为 现 用 
且 HSI 距 离 圈 为 80 
海里 或 更 小 时 ， 等 
待 航线 变 为 按 比 例 
显示 的 正确 大 小 。 
高 度 距 离 弧 根据 当前 垂直 速度 
( 绿 ) 和 地 速 ， 指 示 大 约 
在 地 图 上 何 处 到 达 
MCP 高 度 。 











10.10.76 B7S7-CSN November 22, 2004 


4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 


名 称 适用 方式 备注 
刘 剖 面 点 和 识 间 示 FMC 计算 的 
符 ( 绿 ) TVC( 爬 升 顶 点 )、 
TD( 下 降 顶 点 )、 
S/C( 梯 度 卜 升 ) 和 
E/D( 下 降 终 点 ) 在 
地 图 上 的 大 概 位 








置 。 
减速 点 没有 识别 


垂直 指针 (洋红 ) 只 在 下 降 中 显示 相 

和 偏离 刻度 ( 白 ) 对 于 所 选 的 VNAV 
PATH 的 重 直 偏离 。 
刻度 指示 +/-400 英 
尺 偏离 。 

选择 的 基准 点 和 显示 CDU 定位 点 

方位 信息 ( 绿 ) 页 面 上 选择 的 基准 
点 。 定 位 点 的 方位 
显示 为 虚线 ( 绿 )。 
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飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


适用 方式 备注 
地 图 当 EFIS 控制 面板 
中 央 地 图 ARPT 电 门 在 ON 
位 时 显示 。 
始 发 机 场 和 目的 地 
机 场 总 是 显示 ， 不 
管 电 门 位 置 如 何 。 
机 场 和 跑道 ( 白 ) 被 选 为 始 发 机 场 或 
目的 地 机 场 且 所 选 
的 距离 图 为 80.160 
或 320 海里 时 显 
示 








机 场 和 跑道 (和 白 ) 被 选 为 始 发 机 场 或 
目的 地 机 场 且 所 选 
的 距离 圈 为 10、20 
或 40 海里 时 显示 。 
跑道 中 心 线 上 的 虚 
线 延 伸 14.2 海里 。 








10.10.78 B75S7-CSN November 22, 2004 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 
名 称 适用 方式 备注 
气象 雷达 回 波 | 地 图 强度 最 高 的 区 域 
( 红 、 琥 珀 、 绿 ) | VOR 显示 为 红色 ， 次 
ILs 之 为 琥珀 色 ， 强 
度 最 低 的 区 域 为 
绿色 。 








备注 
强度 最 高 的 区 域 
显示 为 红色 ， 次 
之 为 琥珀 色 ， 强 
度 最 低 的 区 域 为 
绿色 。 颠 毓 显 示 
为 洋红 色 。 











B-285$1，B-28533 
备注 
气象 雷达 回 波 强度 最 高 的 区 域 
( 红 、 琥 珀 、 绿 、 显示 为 红色 ， 次 








洋红 ) 之 为 琥珀 和 色 ， 强 
度 最 低 的 区 域 为 
绿色 。 颠 艇 显示 
为 洋红 色 。 
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飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
各 称 适用 方式 备注 
地 图 源 显 示 ( 绿 ) | 地 图 如 果 相 关 的 导航 








源 选 钮 选择 了 
CDU, 则 显示 HSI 
源 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
选择 的 基准 点 和 显示 CDU 定 位 点 
距离 信息 ( 绿 ) 页 面 上 选择 的 基 
准点 。 距 定位 点 
的 距离 带 有 虚线 
| | | ( 绿 )。 
垂直 指针 (洋红 只 在 下 降 中 显示 
色 )， 相对 于 所 选 
偏离 刻度 ( 白 )， VNAV PATH 的 
数字 显示 ( 白 ) 垂直 偏离 。 指 针 
指示 超过 +/-400 
英尺 偏差 时 出 现 
数字 显示 。 
条 件 航路 点 : 现 用 -表示 飞机 
现 用 (洋红 色 )， 现在 正 飞 向 的 航 
非 现 用 (白色 ) 路 点 。 
非 现 用 -表示 现 
用 航路 上 的 航路 
右 





带 括号 的 条 件 航 
路 点 数据 表示 条 
件 航 路 点 的 类 型 
(高 度 等 )。 
能 量 管理 图: 表示 偏离 航 径 下 
光洁 ( 蓝 色 )， 降 页 面 上 定义 的 
减速 板 (和 白色) 光洁 和 减速 板 能 


量 管理 圈 。 





10.10.80 B75S7-CSN November 22, 2004 


4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 


TCAS 
B-2801 B-2805, B-2807 到 B-2811, B-2815 到 B-2825, B-2835, B-2838 
名 称 适用 方式 备注 
TCAS 决断 咨询 人 全 
(RA)， 相 对 高 度 板 交 通 (TFC) 电 门 
( 红 ) 在 ON 位 时 才 显 示 
。 见 第 15 








500fpm 时 不 显示 
箭头 。 
TCAS 交通 咨询 数字 和 相关 的 符号 
(TA)， 相 对 高 度 指示 飞机 相对 于 自 
(琥珀 ) 身 的 高 度 ， 以 百 英 


尺 为 单位 。 
TCAS 附近 交通 ， 飞机 高 度 较 低 时 数 
相对 高 度 (和 白 ) 字 在 飞机 符号 的 下 
面 ， 飞 机 高 度 较 高 
TCAS 其 它 交 通 ， 时 数字 在 飞机 符号 
相对 高 度 (和 白 ) 的 上 面 。 没有 数字 
表示 高 度 未 知 。 
RA5.3+03 个 | TCAS 无 方位 信 信息 提供 飞机 类 
人 | 总 良 征 竹 2 型 、 以 海里 为 单位 
琥珀 ) 的 距离 、 高 度 和 垂 
直方 向 。 
TRAFFIC TCAS 交通 警戒 只 要 有 TCAS RA 
人 言 息 (RA- 红 ，TA- 或 TA 就 显示 。.EFIS 
琥珀 ) 控制 面板 TFC 电 门 
不 需 接 通 。 





May 10, 2002 B7S7-CSN 10.10.81 


波音 757 飞机 使 用 手册 


飞行 仪表 、 显 示 


硒 


中 国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


符号 适用 方式 


OFFSCALE 


TAONLY 


TCAS TEST 


TCAS OFEF 


TCA9S FALL 


10.10.82 


TCAS 超出 范围 
信息 (RA- 红 ，TA- 
琥珀 ) 


TCAS 方式 ( 绿 ) 


TCAS 方式 ( 绿 ) 


TCAS 方式 ( 白 ) 


TCAS 方式 ( 白 ) 


TCAS 方式 (琥珀 ) 


B7S7-CSN 


只 要 RA 或 TA 交 
通 在 HSI 距离 转 
履 盖 的 交通 区 域 
以 外 就 显示 。 只 
有 在 EFIS 控制 面 
板 TFC 电 门 接 通 
时 才 显 示 。 
指示 HSI TCAS 
显示 为 现 用 ; 
ERFIS 控制 面板 
TEC 电 门 接 通 。 
指示 TCAS 计算 
机 不 在 计算 RA。 
不 管 EFIS 控制 面 
板 TFC 电 门 接 通 
还 是 关 断 都 显 
间 示 TCAS 正 工 
作 在 测试 方式 。 
不 管 EFIS 控制 面 
板 TEC 电 门 接 通 
还 是 关 断 都 显 
不 。 
TCAS/ATC 方式 
电 门 不 在 TA 
ONLY 或 TA/RA 
位 时 显示 。 如 果 


间 示 TCAS 失效 。 





May 25, 2004 


厅 


B-28531，B-2853 


中 国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


名 称 


适用 方式 


波音 757 飞机 使 用 手册 


飞行 仪表 、 显 示 


备注 








TCAS 解决 咨询 
(RA)， 相 对 高 度 
( 红 ) 


TCAS 交通 咨询 
(TA)， 相 对 高 度 
(琥珀 ) 


TCAS 附近 交通 ， 
相对 高 度 ( 白 ) 


| TCAS 其 它 交 通 ， 
相对 高 度 ( 白 ) 


RA5S.3+03 个 
TA8.9-12 个 


TRAFFIC 


November 22, 2004 


TCAS 无 方位 信 
息 (RA- 红 ，TA- 
琥珀 ) 


TCAS 交通 警戒 
人 言 息 (RA- 红 ，TA- 
琥珀 ) 


地 图 
中 央 地 图 
ILS 
VOR 





B7S7-CSN 


只 有 在 EFIS 控制 
面板 TFC 电 门 在 
ON 位 时 才 显 示 这 
些 符 号 。 见 第 15 
章 警 告 系统 。 

箭头 指示 交通 以 
瑟 :生生 :等 证 
500fpm 的 速率 仆 
升 或 下 降 。 速 率 
小 于 500fpm 时 
数字 和 相关 的 符 
号 指示 交通 相对 
于 自身 的 高 度 ， 
以 百 英 尺 为 单 


位 。 


交通 在 飞机 下 方 
时 数字 在 交通 符 
号 的 下 面 ， 交 通 
在 飞机 上 方 时 数 
字 在 交通 符号 的 
上 面 。 没 有 数字 
表示 高 度 未 知 。 
信息 提供 交通 类 
型 ， 以 海里 为 单 
位 的 距离 ， 高 度 
和 垂直 方向 。 
只 要 有 TCAS RA 
或 TA 就 显示 。 
EFIS 控制 面板 
TEFC 电 门 不 需 接 
通 。 


10.10.83 


波音 757 飞机 使 用 手册 


飞行 仪表 、 显 示 


硒 


中 国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


适用 方式 


OFFSCALE 


TAONLY 


TCAS TEST 


TCAS OFEF 
TCA9S FALL 


10.10.84 


TCAS 超出 范围 
信息 (RA- 红 ，TA- 
琥珀 ) 


TCAS 方式 ( 绿 ) 


TCAS 方式 ( 绿 ) 


TCAS 方式 ( 白 ) 


TCAS 方式 ( 白 ) 


TCAS 方式 (琥珀 ) 


B7S7-CSN 


只 要 了 RA 或 TA 交 
通 在 HSI 距离 转 
履 盖 的 交通 区 域 
以 外 就 显示 。 只 
有 在 EFIS 控制 面 
板 TFC 电 门 接 通 
时 才 显 示 。 
指示 HSI TCAS 
显示 为 现 用 ; 
EFIS 控制 面板 
TEC 电 门 接 通 。 
指示 TCAS 计算 
机 不 在 计算 RA。 
不 管 EFIS 控制 面 
板 TFC 电 门 接 通 
还 是 关 断 都 显 
间 示 TCAS 正 工 
作 在 测试 方式 。 
不 管 EFIS 控制 面 
板 TEC 电 门 接 通 
还 是 关 断 都 显 
在 。 
TCAS/ATC 方式 
电 门 不 在 TA 
ONLY 或 TA/RA 
位 时 显示 。 如 果 
TCAS 失效 则 不 


间 示 TCAS 失效 。 





November 22, 2004 


厅 


中 国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 到 B-2861 


名 称 


适用 方式 


波音 757 飞机 使 用 手册 


飞行 仪表 、 显 示 


备注 








TCAS 解决 咨询 
(RA)， 相 对 高 度 
( 红 ) 


| TCAS 交通 咨询 
(TA)， 相 对 高 度 
(琥珀 ) 


RAS.3+03 个 
TA8.9-12 个 


TRAFFIC 


November 22, 2004 


TCAS 附近 交通 ， 
相对 高 度 ( 白 ) 


TCAS 其 它 交 通 ， 
相对 高 度 ( 白 ) 


TCAS 无 方位 信 
息 (RA- 红 ，TA- 
琥珀 ) 


TCAS 交通 警戒 
信息 (RA- 红 ,，TA- 
琥珀 ) 


地 图 
中 央 地 图 
APP 
VOR 





B7S7-CSN 


只 有 在 EFIS 控制 
面板 交通 (TFC) 电 
门 在 ON 位 时 才 
显示 这 些 符号 . 见 
第 15 章 ， 警 告 系 
统 。 

箭头 指示 交通 以 
天 -于 或 .年 "二 
500fpm 的 速率 疏 
升 或 下 降 。 速 率 
小 于 500fpm 时 
不 显示 箭头 。 
数字 和 相关 的 符 
号 指示 交通 相对 
于 自身 的 高 度 ， 
以 百 英 尺 为 单 
位 。 
交通 在 飞机 下 方 
时 数字 在 交通 符 
号 的 下 面 ， 交 通 
在 飞机 上 方 时 数 
字 在 交通 符号 的 
上 面 。 没 有 数字 
表示 高 度 未 知 。 
信息 提供 交通 类 
型 ， 以 海里 为 单 
位 的 距离 ， 高 度 
和 垂直 方向 。 
只 要 有 TCAS RA 
或 TA 就 显示 。 
EFIS 控制 面板 
TEFC 电 门 不 需 接 
通 。 


10.10.8S 


波音 757 飞机 使 用 手册 


飞行 仪表 、 显 示 


硒 


中 国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


适用 方式 


OFFSCALE 


TAONLY 


TCAS TEST 


TCAS OFEF 
TCA9S FALL 


10.10.86 


TCAS 超出 范围 
信息 (RA- 红 ，TA- 
琥珀 ) 


TCAS 方式 ( 绿 ) 


TCAS 方式 ( 绿 ) 


TCAS 方式 ( 白 ) 


TCAS 方式 ( 白 ) 


TCAS 方式 (琥珀 ) 


B7S7-CSN 


只 要 了 RA 或 TA 交 
通 在 HSI 距离 转 
履 盖 的 交通 区 域 
以 外 就 显示 。 只 
有 在 EFIS 控制 面 
板 TFC 电 门 接 通 
时 才 显 示 。 
指示 HSI TCAS 
显示 为 现 用 ; 
EFIS 控制 面板 
TEC 电 门 接 通 。 
指示 TCAS 计算 
机 不 在 计算 RA。 
不 管 EFIS 控制 面 
板 TFC 电 门 接 通 
还 是 关 断 都 显 
间 示 TCAS 正 工 
作 在 测试 方式 。 
不 管 EFIS 控制 面 
板 TEC 电 门 接 通 
还 是 关 断 都 显 
在 。 
TCAS/ATC 方式 
电 门 不 在 TA 
ONLY 或 TA/RA 
位 时 显示 。 如 果 
TCAS 失效 则 不 


间 示 TCAS 失效 。 





November 22, 2004 


厅 


B-2851，B-2853 


中 国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


名 称 


波音 757 飞机 使 用 手册 
飞行 仪表 、 显 示 


备注 








3 海里 距离 圈 ( 白 ) 


名 称 


EFIS 控制 面板 选 
择 TFC， 且 距离 
为 80 海里 或 更 小 
时 显示 。 飞 机 符 
号 在 圈 的 中 央 。 





备注 








November 22, 2004 


3 海里 距离 圈 ( 白 ) 





B7S7-CSN 


EFIS 控制 面板 选 
择 TFC， 且 距离 
为 80 海里 或 更 小 
时 显示 。 飞 机 符 
号 在 圈 的 中 央 。 


10.10.87 


波音 757 飞机 使 用 手册 


名 称 


中 国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


备注 








气象 雷达 (WXR) 
测试 方式 

( 蓝 )( 绿 ) 

气象 雷达 系统 失 
| 效 (琥珀 ) 

气象 雷达 接收 发 
射 机 失效 (琥珀 ) 
气象 雷达 天 线 失 
效 (琥珀 ) 

气象 雷达 控制 面 
板 失 效 ( 殖 珀 ) 
气象 雷达 失去 高 
度数 据 ( 琥 珀 ) 
气象 雷达 校准 故 
障 (琥珀 ) 


稳定 关 断 (琥珀 ) 


B7S7-CSN 


气象 雷达 系统 在 
EFIS 控制 面板 上 
选择 ( 见 第 11 
章 ， 飞 行 管理 ， 
导航 )。 





May 10, 2002 


区 中 国 南方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


B-2851，B-2853 
名 称 适用 方式 备注 
气象 雷达 (WXR) 气象 雷达 系统 在 
测试 方式 EFIS 控制 面板 上 
( 蓝 )( 绿 ) 选择 ( 见 第 11 
气象 雷达 系统 失 章 ， 飞 行 管理 ， 
效 (琥珀 ) 导航 )。 
气象 雷达 接收 发 
射 机 失效 ( 斑 瑰 ) 
气象 雷达 天 线 失 
效 (琥珀 ) 
气象 雷达 控制 
板 失 效 ( 琥 人 
气象 雷达 失去 高 
度数 据 (琥珀 ) 
气象 雷达 校准 故 
障 ( 琥 珀 ) 


稳定 关 断 (琥珀 ) 











November 22, 2004 B7S7-CSN 10.10.89 


波音 757 飞机 使 用 手册 
飞行 仪表 、 显 示 


厅 


B-2812，B-2813,B-2830，B-2859 到 B-2861 
名 称 


中 国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


备注 








气象 雷达 (WXR) 

测试 方式 

乾 )( 绿 ) 

气象 雷达 系统 失 | APP 

效 ( 焉 珀 ) 

气象 雷达 接收 发 

庙 机 失效 ( 吏 珀 ) 
气象 雷达 天 线 失 

效 ( 琥 珀 ) 

气象 雷达 控制 

板 失效 ( 琥 2 


度 才 数据 (琥珀 ) 
气象 雷达 校准 故 
障 (琥珀 ) 


稳定 关 断 (琥珀 ) 





10.10.90 B7S7-CSN 


气象 震 达 系统 在 
EFIS 控制 面板 上 
选择 ( 见 第 11 
章 ， 飞 行 管理 ， 
导航 )。 


November 22, 2004 


区 中 国 南方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


B-2851，B-2853 
名 称 备注 
气象 雷达 和 颠 艇 在 EFIS 控制 面板 
上 选择 了 气象 雷 
达 系 统 ( 见 第 11 
章 ， 飞 行 管理 ， 
导航 )。 








名 称 适用 方式 备注 
气象 雷达 和 颠 艇 | 地 图 在 EFIS 控制 面板 
中 央 地 图 上 选择 了 气象 雷 
VOR 达 系 统 ( 见 第 11 
APP 章 ， 飞 行 管理 ， 
导航 )。 











November 22, 2004 B7S7-CSN 10.10.91 


中 国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


波音 757 飞机 使 用 手册 
飞行 仪表 、 显 示 LE 


B-2851，B-2853 


名 称 


备注 








气象 雷达 接收 机 
增益 ( 绿 ) 


探测 地 面 回 波 时 
使 用 倾角 向 下 的 
方式 ( 绿 ) 


气象 雷达 天 线 倾 
角 ( 绿 ) 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 到 B-2861 


名 称 


适用 方式 


在 EFIS 控制 面板 
上 选择 了 气象 雷 
达 系 统 ( 见 第 11 
章 ， 飞 行 管 理 ， 
导航 )。 

在 EFIS 控制 面板 
上 选择 了 气象 雷 
达 系 统 ( 见 第 11 
章 ， 飞 行 管 理 ， 
导航 )。 

在 EFIS 控制 面板 
上 选择 了 气象 雷 
达 系 统 ( 见 第 11 
章 ， 飞 行 管 理 ， 
导航 )。 





备注 








10.10.92 


气象 雷达 接收 机 
增益 ( 绿 ) 


探测 地 面 回 波 时 
使 用 倾角 向 下 的 


方式 ( 绿 ) 


气象 雷达 天 线 倾 
角 ( 绿 ) 


地 图 
中 央 地 图 
VOR 
APP 


B7S7-CSN 


在 EFIS 控制 面板 
上 选择 了 气象 雷 
达 系 统 ( 见 第 11 
章 ， 飞 行 管 理 ， 
导航 )。 

在 EFIS 控制 面板 
上 选择 了 气象 雷 
达 系 统 ( 见 第 11 
章 ， 飞 行 管 理 ， 
导航 )。 

在 EFIS 控制 面板 
上 选择 了 气象 雷 
达 系 统 ( 见 第 11 
章 ， 飞 行 管 理 ， 
导航 )。 





November 22, 2004 


中 国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


厅 


前 方 地 形 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 到 B-2861 


波音 757 飞机 使 用 手册 
飞行 仪表 、 显 示 


备注 








地 形 显示 ( 红 、 
琥珀 、 绿 、 洋 红 ) 


TERR | 地 形 方式 显示 


( 蓝 ) 


显示 GPWS 地 形 数 
据 库 里 的 地 形 数据 。 
地 形 显示 如 下 : 低 于 
飞机 当时 高 度 2000 
英尺 到 500 英尺 (起 
落架 放下 为 250 英 
尺 ) 的 地 形 ( 绿 ). 
高 于 飞机 当时 高 度 
2000 英尺 到 低 于 飞 
机 当时 高 度 00 英 
尺 (起 落架 放下 为 
250 英 尺 ) 的 地 形 ( 琥 
珀 色 )。 高 于 飞机 当 
时 高 度 2000 英尺 以 
上 的 地 形 〈 红 )。 无 
地 形 数 据 (洋红 )。 
闫 色 和 密度 是 根据 
地 形 高 度 与 飞机 高 
度 之 比 而 变化 的 。 

地 形 显示 启动 (人 工 
或 自动 显示 )。 








TERR 地 形 测 试 方式 显 | 所 有 GPWS 在 自 测 方式 
| 示 ( 蓝 ) 二 作 。 


TERRAIN 地 形 显示 ( 红 ， 


下 珀 ) 





November 22, 2004 B7S7-CSN 


前 方 地 形 注 意 警 戒 
工作 (琥珀 色 )， 前 
方 地 形 警 戒 工 作 
( 红 )。 


10.10.93 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


TERR FALL 地 形 状 态 显示 


(琥珀 色 ) 


TERR POS 


TERR OVRD 


TERR RANGE | 地 形 范围 状态 
DISAGREE | 显示 (琥珀 色 ] 


MAP/ATERR 
RANGE 
DISAGOREE 


预测 风 切 变 
B-2860，B-2861 
名 称 


前 方 地 形 警 戒 和 显示 
已 失效 


由 于 位 置 不 确定 前 方 
地 形 警戒 和 显示 不 可 
用 


GPWS 地 形 超 控 电 门 
在 OVRD 位 


地 形 输出 范围 与 选择 
的 EFIS 控制 面板 范 
围 不 一 致 


地 形 输出 范围 和 地 图 
显示 输出 范围 与 选择 
的 EFIS 控制 面板 范 
围 不 一 致 。 








备注 








号 ( 红 ， 蓝 ， 琥 
珀 ) 


WINDSHEAR | 风 切 变 显 示 
( 红 ， 焉 珀 ) 


10.10.94 B75S7-CSN 


显示 风 切 变 位 置 和 大 
约 的 几何 大 小 〈 宽 度 
和 高 度 )。 

从 预测 风 切 变 符 号 延 
伸 出 来 的 琥珀 色 半径 


用 来 帮助 识别 发 生 凤 
切 变 的 位 置 。 

预测 风 切 变 注意 工作 
(琥珀 )。 
预测 风 切 变 警 告 工 作 
( 红 )。 





November 22, 2004 


4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 


HSI 失效 旗 和 信号 牌 
注 : HSI 上 相应 的 显示 变 成 失效 旗 , 说 明 源 系统 失效 或 缺少 计算 的 信息 。 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 

航向 / 航 迹 





HSI 


November 19, 2003 B75S7-CSN 10.10.9S 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


B-28600，B-2861 


航 迹 航向 


VOR/ 航 道 





HSI 


10.10.96 B7S7-CSN November 22, 2004 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 


B-2812，B-2813，B-2830，B-28531，B-2853，B-2859 


航 迹 /航向 


ADF 


VOR/ 航 道 








November 22, 2004 B75S7-CSN 10.10.97 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 
仪表 转换 


仪表 显示 可 以 选择 不 同 的 源 。 其 它 有 关 的 仪表 转换 见 第 11 章 ， 飞 行 管 
理 ， 和 导航 。 


左 仪表 源 选 择 面 板 ( 上 部 ) 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 






INSTR SOURCE SEL 
FLT DIR 


左前 面板 


飞行 指引 仪 (ELT DIR) 仪 表 源 选 钮 
选择 作为 机 长 的 飞行 指引 仪 显 示 的 指令 来 源 的 飞行 控制 计算 机 ( 左 、 中 
或 右 )。 
FMC 电 门 
选择 左 和 中 EEFIS 符号 发 生 器 以 及 左 和 中 飞行 控制 计算 机 (FCC) 所 使 用 
的 FMC 信息 源 。 
. 空白 -正常 位 置 。 左 FMC 提供 信息 给 左 和 中 符号 发 生 器 ， 以 及 左 和 
中 FCC 
. ALTN -备用 位 置 。 右 FMC 提供 信息 给 左 和 中 符号 发 生 器 


王 挛 


10.10.98 B7S7-CSN May 10, 2002 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 到 B-2861 






INSTR SOURCE SEL 
FLT DIR 





左前 面板 


飞行 指引 仪 (ELT DIR) 仪 表 源 选 钮 

选择 作为 机 长 的 飞行 指引 仪 显示 的 指令 来 源 的 飞行 操纵 计算 机 ( 左 、 中 

或 右 )。 

导航 源 选 钮 

选择 左 和 中 EFIS 符号 发 生 器 以 及 左 和 中 飞行 操纵 计算 机 (FCCS) 所 使 用 
的 EMC 信息 源 。 
. FMC -正常 位 置 。 向 左 和 中 央 符 号 发 生 器 以 及 左 和 中 央 FCC 提供 


言 息 。 
. FMC R- 备 用 位 置 。 向 左 和 中 央 符 号 发 生 器 以 及 左 和 中 央 FCC 提供 
言 息 。 





:CDUL -向 左 和 中 央 符 号 发 生 器 提供 信息 。 用 于 备用 导航 系统 的 操作 
(参见 第 11 章 导 航 ， 飞 行 管理 )。 


November 22, 2004 B7S7-CSN 10.10.99 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


左 仪表 源 选 择 面板 (下 部 ) 








左前 面板 


电子 飞行 仪表 (EFD 电 门 

选择 用 作 机 长 ADI 和 HSI 显示 的 信息 源 的 EFIS 符号 发 生 器 、ILS 接收 

机 和 无 线 电 高 度 表 。 

: 空白 -正常 位 置 。 机 长 的 显示 使 用 左 符号 发 生 器 、 左 ILS 接收 机 和 左 
无 线 电 高 度 表 

:. ALTN -备用 位 置 。 机 长 的 显示 使 用 中 符号 发 生 器 、 中 ILS 接收 机 和 
中 无 线 电 高 度 表 

如 果 两 个 飞行 员 都 选择 了 备用 (都 使 用 中 信息 源 ): 

: 两 个 飞行 员 的 ADI 和 HSI 显示 都 由 左 EFIS 控制 面板 控制 

: 显示 EICAS 信息 INSTR SWITCH( 仪 表 转 换 ) 

惯性 基准 系统 (IRS) 电 门 

选择 用 作 左 符号 发 生 器 .机 长 VSI 以 及 副 驾 驶 RDMI 信息 源 的 IRS.IRS 

提供 的 信息 包括 姿态 、 航 向 和 垂直 速度 

: 空 折 -正常 位 置 。 左 IRS 是 左 和 中 符号 发 生 器 、 机 长 VSI 和 副 蜀 驶 
RDMI 的 信息 源 

. ALTN -备用 位 置 。 中 IRS 是 左 和 中 符号 发 生 器 、 机 长 VSI 和 副 轰 驶 
RDMI 的 信息 源 


10.10.100 B7S7-CSN May 10, 2002 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显示 

大 气 数据 电 门 

选择 用 作 机 长 马赫 / 空 速 指示 、ADI 速度 带 、 主 高 度 表 和 米 制 高 度 表 ， 

以 及 垂直 速度 指示 信息 源 的 大 气 数 据 计 算 机 (通过 所 选 的 IRS)。 


- 空 折 一 正常 位 置 ， 左 大 气 数据 计算 机 是 机 长 大 气 数据 仪表 的 信息 源 。 
.ALTN -备用 位 置 。 右 大 气 数据 计算 机 是 机 长 大 气 数 据 仪 表 的 信息 源 。 


右 仪 表 源 选择 面板 (上 部 ) 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 





JNSTR SOURCE SEL 
FLT DIR 






右前 面板 


飞行 指引 仪 (ELT DIR) 源 选 钮 
选择 作为 副 驾 驶 的 飞行 指引 仪 显 示 的 指令 来 源 的 飞行 控制 计算 机 ( 左 、 
中 或 右 )。 
FMC 电 门 
选择 右 EFIS 符号 发 生 器 以 及 右 飞行 控制 计算 机 (FCC) 所 使 用 的 FMC 信 
息 源 。 

: 空白 -正常 位 置 。 右 FMC 提供 信息 给 右 符号 发 生 器 ， 以 及 右 FCC 

. ALTN -备用 位 置 。 左 FMC 提供 信息 给 右 符号 发 生 器 


May 10, 2002 B7S7-CSN 10.10.101 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


B-2812，B-2813，B-2830，B-285$1，B-2853，B-2859 到 B-2861 






INSTR SOURCE SEL 
FLT DIR 


右前 面板 


飞行 指引 仪 (ELT DIR) 源 选 钮 
选择 作为 副 驾 驶 的 飞行 指引 仪 显示 的 指令 来 源 的 飞行 控制 计算 机 ( 左 、 
中 或 右 )。 
导航 (NAV) 源 选 钮 
选择 右 EFIS 符号 发 生 器 以 及 右 飞 行 控制 计算 机 (FCC) 所 使 用 的 FMC 信 
息 源 。 

FMCR -正常 位 置 。 向 右 符 号 发 生 器 和 右 FCC 提供 信息 。 

: FMCE -备用 位 置 。 向 右 符 号 发 生 器 和 右 FCC 提供 信息 。 

:CDU R -向 右 符 号 发 生 器 提供 信息 。 用 于 备用 导航 系统 的 操作 (参见 

第 11 章 导 航 ， 飞 行 管理 )。 


10.10.102 B7S7-CSN November 22, 2004 


4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 


右 仪 表 源 选择 面板 〈 下 部 ) 








右前 面板 


电子 飞行 仪表 (EFD 转 换 
选择 用 作 副 轰 驶 ADI 和 HSI 显示 的 信息 源 的 EFIS 符号 发 生 器 、ILS 接 
收 机 和 无 线 电 高 度 表 。 
. 空白- 正常 位 置 。 副 驾驶 的 显示 使 用 右 符号 发 生 器 、 右 ILS 接收 机 和 
右 无 线 电 高 度 表 
. ALTN -备用 位 置 。 副 蜀 驶 的 显示 使 用 中 符号 发 生 器 、 中 ILS 接收 机 
和 中 无 线 电 高 度 表 
如 果 两 个 飞行 员 都 选择 了 备用 (都 使 用 中 信息 源 ): 
.两 个 飞行 员 的 ADI 和 HSI 显示 都 由 左 EFIS 控制 面板 控制 
. 显示 EICAS 信息 INSTR SWITCH( 仪 表 转 换 ) 
惯性 基准 系统 (IRS) 电 门 
选择 用 作 副 轰 驶 EFIS 符号 发 生 器 和 VSI 以 及 机 长 RDMI 信 息 源 的 耻 S。 
IRS 提供 的 信息 包括 姿态 、 航 向 和 垂直 速度 
. 空白 -正常 位 置 。 右 IRS 是 右 符号 发 生 器 、 副 驾驶 VSI 和 机 长 RDMI 
的 信息 源 
.ALTN -备用 位 置 . 中 IRS 是 右 符 号 发 生 器 、 副 驾驶 VSI 和 机 长 RDMI 
的 信息 源 


May 10, 2002 B7S7-CSN 10.10.103 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


大 气 数据 电 门 
选择 用 作 副 驾驶 马赫 / 空 速 指示 、 主 高 度 表 和 垂直 速度 指示 信息 源 的 大 
气 数据 计算 机 (通过 所 选 的 IRS)。 


空白 -正常 位 置 。 右 大 气 数据 计 彰 机 是 副 蜀 驶 大 气 数据 仪表 的 信息 


- ALTN -备用 位 置 。 左 大 气 数据 计算 机 是 副 轰 驶 大 气 数 据 仪 表 的 信息 
源 


10.10.104 B7S7-CSN May 10, 2002 


4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 


EFIIRS 界面 示意 图 


以 下 示意 图 显示 了 正常 的 EFUIRS 界面 。EFI 转换 决定 了 中 符号 发 生 器 
(C-SG) 的 输入 和 输出 。 通 常 ， 左 系统 仪表 源 供 给 中 符号 发 生 器 。 当 两 个 
飞行 员 的 EFI 电 门 都 选择 了 备用 时 , 左 系 统 仪表 源 就 提供 数据 给 中 符号 
发 生 器 。 但 是 ， 中 符号 发 生 器 总 是 使 用 中 ILS 和 中 无 线 电 高 度 表 。 每 一 
个 EFIS 控制 面板 都 是 通过 EFI 电 门 连接 到 符号 发 生 器 的 。 每 个 IRS 电 
门 都 允许 飞行 员 选 择 航 向 、 姿 态 和 垂直 速度 的 备用 数据 源 。 


B-2801 到 B-2831，B-2838 到 B-2859 


左 仪表 右 仪表 














rums | cms | ems | 


[> 如 果 左 EFI 电 门 放 在 ALTN 位 ， 则 此 电 门 仍 保留 在 N 位 


May 10, 2002 B7S7-CSN 10.10.10S 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


B-2833，B-2860，B-2861 














L-IRS C-IRS 区 3 


[> 如 果 左 EFI 电 门 放 在 ALTN 位 ， 则 此 电 门 仍 保留 在 N 位 


航向 基准 电 门 


HDG REF 
NORM 


人 -一 


TRUE 


中 央 前 面板 


10.10.106 了 B7S7-CSN May 10, 2002 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 


航向 基准 (HDG REF) 电 门 
NORM - 
: 在 极地 区 域 以 外 运行 时 使 各 个 罗盘 卡 以 磁 北 为 基准 
: 在 极地 区 域 以 内 运行 时 使 各 个 HSI 以 真 北 为 基准 并 使 每 个 RDMI 上 
都 出 现 航向 旗 
TRUE - 不 论 纬 度 如 何 ， 都 使 各 个 罗 盘 卡 以 真 北 为 基准 


May 10, 2002 B7S7-CSN 10.10.107 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 
EFIS 控制 面板 


左 EFIS 控制 面板 控制 左 ADI 和 HSI。 右 EFIS 控制 面板 控制 右 ADI 和 
HSI. 


B-2800 





前 操纵 台 


莉 国 ^DI 亮度 控制 
旋转 -调节 ADI 显 示 的 亮度 。 
决断 高 度 基 准 窗 
: 显示 所 选 的 决断 高 度 
:也 显示 在 ADI 上 ( 选 了 负 的 决断 高 度 后 ADI 上 的 显示 变 为 空白 ) 
医 汲 决断 高 度 复位 RST) 电 门 
按 - 
: 复位 相关 ADI 上 的 DH 警戒 
: 使 RA 显示 从 琥珀 色 变 为 白色 
- 使 相关 ADI 上 的 高 度 警 戒 变 为 空白 


10.10.108 B7S7-CSN May 10, 2002 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 


本 恒 决断 高 度 选 包 
旋转 -选择 DH 警戒 的 决断 高 度 。 
HSI 距离 圈 选 钮 
旋转 一 
. 选择 地 图 和 计划 显示 的 以 海里 为 单位 的 距离 轿 
. 气象 雷达 电 门 在 ON 位 时 ， 也 选择 VOR 和 1ILS 方式 显示 的 所 需 距离 
轿 
区 玫 HSI 方式 选 钮 
VOR - 
. 显示 VOR 导航 信息 
. 选择 在 VOR/DME 面板 上 人 工 调谐 WOR 和 DME( 自 动 调谐 被 抑制 ) 
ILS - 
. 显示 ILS 导航 信息 
. 选择 在 VOR/DME 面板 上 人 工 调谐 WOR 和 DME( 自 动 调谐 被 抑制 ) 
MAP - 
. 显示 动态 地 图 
. 允许 在 VOR/VDME 面板 上 选择 人 工 或 自动 调谐 VOR 和 DME 
. 允许 在 进程 页 面 上 远 距 人 工 调谐 VOR 和 DME 
PLAN - 
- 以 真 北 向 上 为 基准 显示 静态 FMC 地 图 
以 航向 向 上 的 格式 显示 航向 信息 
. 允许 在 VOR/VDME 面板 上 选择 人 工 或 自动 调谐 VOR 和 DME 
. 允许 在 进程 页 面 上 远 距 人 工 调谐 VOR 和 DME 
. 启动 航 段 页 面 上 的 MAP CTR STEP( 地 图 中 心 步 进 ) 提 示 ， 准 备 没 着 显 
示 的 航路 步 进 
地 图 电 门 
NAV AID - 
- 当 HSI 距 离 圈 为 80 海里 或 更 大 时 ， 只 显示 高 高 度 VHF 导航 台 
: 当 HSI 距 离 较为 40 海里 或 更 小 时 ， 显 示 所 有 VHE 导航 台 
机 场 (ARPT) - 
显示 在 显示 范围 以 内 的 所 有 机 场 。 


May 10, 2002 B7S7-CSN 10.10.109 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 
RTE DATA - 

显示 在 所 显示 的 飞行 航 径 上 每 一 个 航路 点 的 预 达 时 间 和 任何 高 度 限 制 。 
航路 点 (WPT) - 

: HSI 距 离 圈 为 40 海里 或 更 小 时 显示 所 有 航路 点 

医 国 HSI 亮度 控制 

旋转 - 

. 外 圈 - 调节 HSI 显示 的 整体 亮度 。 

- 内 图 - 调节 气象 雷达 的 亮度 

医 驮 气象 雷达 电 门 

按 - 显 示 气 象 雷 达 信 息 ( 见 第 11 章 ， 飞 行 管理 ， 导 航 )。 

B-2801 到 B-2805$,B-2807 到 B-2811,B-2815 到 B-2827,B-2831 到 B-2838 


10 





ADI 亮度 控制 
旋转 -调节 ADI 显 示 的 亮度 。 


10.10.110 B7S7-CSN May 10, 2002 


区 中 国 南方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显示 
决断 高 度 基准 窗 
显示 所 选 的 决断 高 度 
ee ADI 上 ( 选 了 负 的 决断 高 度 后 ADI 上 的 显示 变 为 空白 ) 
医 通 决断 高 度 复 位 RST) 电 门 
按 - 
. 复位 相关 ADI 上 的 DH 警戒 
. 使 RA 显示 从 琥珀 和 色 变 为 白色 
. 使 相关 ADI 上 的 高 度 警戒 变 为 空白 
本 恒 决断 高 度 选 钮 
旋转 -选择 DH 警戒 的 决断 高 度 。 
HSI 距离 圈 选 钮 
旋转 一 
人 
气象 雷达 电 门 在 ON 位 或 TCAS TEFC 电 门 在 ON 位 时 ， 也 选择 VOR 
二 ILS 方式 显示 的 所 需 距离 力 
匡 王 交通 (TFC) 电 门 
B-2801 到 B-2805, B-2807 到 B-2811, B-2815 到 B-2825，B-2835，B-2838 
注 : TCAS 必须 在 应 答 机 面板 上 打开 ( 见 第 11 章 ， 飞 行 管理 ， 导 航 )。 
按 =- 
. 在 HSI 上 显示 或 取消 TCAS 交通 信息 
本 王 交通 (TFO 电 门 
B-2827，B-2831 
注 : 失效 。 
HSI 方式 选 钮 
VOR - 
. 显示 VOR 导航 信息 
: 在 VOR/DME 面板 上 人 工 调谐 WOR 和 DME( 自 动 调谐 被 抑制 ) 
ILS - 
. 显示 ILS 导航 信息 
: 在 VOR/DME 面板 上 人 工 调谐 WOR 和 DME( 自 动 调谐 被 抑制 ) 


May 2S, 2004 B7S7-CSN 10.10.111 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


MAP - 

. 显示 动态 地 图 

. 允许 在 VOR/DME 面板 上 人 工 或 自动 调谐 VOR 和 DME 

. 允许 在 进程 页 面 上 远 距 人 工 调谐 VOR 和 DME 

PLAN - 

以 真 北 向 上 为 基准 显示 静态 FMC 地 图 

: 以 航向 向 上 的 格式 显示 航向 信息 

: 允许 在 VOR/DME 面板 上 选择 人 工 或 自动 调谐 VOR 和 DME 

: 允许 在 进程 页 面 上 远 距 人 工 调谐 VOR 和 DME 

: 启动 航 段 页 面 上 的 MAP CTR STEP( 地 图 中 心 步 进 ) 提 示 ， 可 沿 着 显示 
的 航路 步 进 

医 玫 地 图 电 门 

NAV AID - 

:“ 当 HSI 距 离 圈 为 80 海里 或 更 大 时 ， 只 
- 当 HSI 距 离 圈 为 40 海里 或 更 小 时 ， 显 
机 场 (ARPT) - 

显示 在 显示 范围 以 内 的 所 有 机 场 。 

RTE DATA - 

显示 在 所 显示 的 飞行 航 径 上 每 一 个 航路 点 的 预 达 时 间 和 任何 高 度 限 制 。 
航路 点 (WPT) - 

: HSI 距 离 较为 40 海里 或 更 小 时 显示 所 有 航路 点 


医 驮 HSsI 亮度 控制 

旋转 一 

. 外 团 - 调节 HSI 显示 的 整体 亮度 . 
- 内 团 - 调节 气象 雷达 的 亮度 


显示 高 高 度 VHE 导航 台 
示 所 有 VHEF 导航 台 





气 
按 - 显 示 气 象 雷达 信息 ( 见 第 11 章 ， 飞 行 管理 ， 导 航 )。 


10.10.112 B7S7-CSN May 2S, 2004 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 


B-28531，B-2853 


10 


11 





前 操纵 台 
ADI 亮度 控制 
旋转 -调节 ADI 显 示 的 亮度 。 
决断 高 度 基 准 窗 
. 显示 所 选 的 决断 高 度 


:也 显示 在 ADI 上 ( 选 了 负 的 决断 高 度 后 ADI 上 的 显示 变 为 空白 ) 
决断 高 度 复位 (RST) 电 门 
按 - 

. 复位 相关 ADI 上 的 DH 警戒 

. 使 RA 显示 从 琥珀 色 变 为 白色 

- 使 相关 ADI 上 的 高 度 警 戒 变 为 空白 


November 22, 2004 B7S7-CSN 10.10.113 


波音 757 飞机 使 用 手册 区 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 
本 鸡 决断 高 度 选 包 

旋转 -选择 DH 警戒 的 决断 高 度 。 
HSI 距离 圈 选 钮 
旋转 - 

: 选择 地 图 ， 中 央 地 图 和 计划 显示 的 以 海里 为 单位 的 距离 转 

: 气象 雷达 电 门 在 ON 位 或 TCAS TEC 电 门 在 ON 位 时 ， 也 选择 VOR 

和 1ILS 方式 显示 的 所 需 距离 转 

本 情 交通 (TFO 电 门 

注 : 必须 在 应 答 机 面板 上 启动 TCAS( 见 第 11 章 ， 飞 行 管理 ， 导 航 )。 
按 - 

: 显示 或 取消 HSI 上 的 TCAS 交通 信息 。 
HSI 方 式 选 钮 
VOR，CTR VOR - 

: 显示 VOR 导航 信息 

: 选择 在 VOR/DME 面板 上 人 工 调 谐 VOR 和 DME( 自 动 调 谐 被 抑制 ) 
ILS，CTR ILS - 

: 显示 ILS 导航 信息 

: 选择 在 VOR/DME 面板 上 人 工 调 谐 VOR 和 DME( 自 动 调谐 被 抑制 ) 
MAP，CTR MAP - 

. 显示 动态 地 图 

- 允许 在 VOR/DME 面板 上 选择 人 工 或 自动 调谐 WOR 和 DME 

. 允许 在 进程 页 面 上 远 距 人 工 调 谐 VOR 和 DME 
PLAN - 

.以 真 北向 上 为 基准 显示 静态 FMC 地 图 

.以 航向 向 上 的 格式 显示 航向 信息 

. 允许 在 VORVDME 面板 上 选择 人 工 或 自动 调谐 WOR 和 DME 

. 允许 在 进程 页 面 上 远 距 人 工 调 谐 VWOR 和 DME 

: 启动 航 段 页 面 上 的 MAP CTR STEP( 地 图 中 心 步 进 ) 提 示 ， 可 肖 着 显示 

的 航路 步 进 


10.10.114 B7S7-CSN November 22, 2004 


区 中 国 南方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显示 
医 通 中 央 (CTR) 电 门 
按 - 
. HSI 方式 选 钮 在 MAP、VOR 或 ILS 位 时 在 全 罗 盘 和 扩展 罗盘 显示 之 
间 转 换 。 
. 在 计划 方式 时 不 影响 
本 基地 图 电 门 
NAV AID - 
- 当 HSI 距 离 圈 为 80 海里 或 更 大 时 ， 只 显示 高 高 度 VHF 导航 台 
: 当 HSI 距 离 较为 40 海里 或 更 小 时 ， 显 示 所 有 VHE 导航 台 
机 场 (ARPT) - 
显示 在 显示 范围 以 内 的 所 有 机 场 。 
RTE DATA - 
显示 在 所 显示 的 飞行 航 径 上 每 一 个 航路 点 的 预 达 时 间 和 任何 高 度 限制 。 
航路 点 (WPT) - 
. HSI 距 离 圈 为 40 海里 或 更 小 时 显示 所 有 航路 点 
. 显示 在 飞机 80 海里 范围 内 有 NDB 的 航路 点 。 
HSI 亮度 控制 
旋转 - 
ee 
. 内 圈 - 调节 气象 雷达 的 亮度 
气象 雷 人 
示 气 象 雷达 信息 ( 见 第 11 章 ， 飞 行 管理 ， 导 航 )。 
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B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 到 B-2861 





2 
3 
不 
5 9 
10 
7 
11 
8 
12 
八国 ^DI 亮度 (BRT) 控制 
旋转 -调节 ADI 显 示 的 亮度 。 
决断 高 度 基 准 (DH REF) 窗 
. 显示 所 选 的 决断 高 度 
. 也 显示 在 ADI 上 ( 选 了 负 的 决断 高 度 后 ADI 上 的 显示 变 为 空白 ) 
决断 高 度 复位 (RST) 电 门 
按 - 


复位 相关 ADI 上 的 DH 警戒 
-使 RA 显示 从 焉 珀 色 变 为 白色 
: 使 相关 ADI 上 的 高 度 警 戒 变 为 空白 
本 玖 决断 高 度 选 钮 
旋转 -选择 DH 警戒 的 决断 高 度 。 
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区 中 国 南方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显示 
地 形 (TERR) 电 门 
按 - 
. HSI 在 MAP、CTR MAP、VOR 和 APP 方式 时 显示 地 形 数据 。 
. 无 论 方式 选 钮 的 位 置 如 何 ， 抑 制 气象 雷达 显示 。 
近 地 警 告 系统 的 介绍 请 参阅 第 15 章 警 告 系统 。 
区 玫 HSI 亮度 (BRT) 控制 
旋转 - 
. 外 圈 - 调节 HSI 显 示 的 整体 亮度 。 
- 内 圈 - 调节 气象 雷达 或 地 形 显示 的 亮度 
HSI 距离 圈 选 钮 
旋转 一 
. 选择 地 图 、 中 央 地 图 和 计划 显示 的 以 海里 为 单位 的 距离 图 
. 气象 雷达 电 门 在 ON 位 或 TCAS TFC 电 门 在 ON 位 时 ， 也 选择 VOR 
和 APP 方式 显示 的 所 需 距 离 轿 
医 琢 交通 (TFC) 电 门 
注 : TCAS 必须 在 应 答 机 面板 上 打开 ( 见 第 11 章 ， 飞 行 管理 ， 和 导航)。 
按 - 
. 在 HSI 上 显示 或 取消 TCAS 交通 信息 
加 前 气象 雷达 (WwWXR) 电 门 
按 - 显 示 气 象 雷达 信息 ( 见 第 11 章 ， 飞 行 管 理 ， 导 航 )。 
HSI 方式 选 钮 
VOR，CTR VOR - 
. 显示 VOR 导航 信息 
- 在 VOR/DME 面板 上 人 工 调谐 VOR 和 DME( 自 动 调谐 被 抑制 ) 
APP，CTR APP - 
. 显示 ILS 导航 信息 
. 在 VOR/DME 面板 上 人 工 调谐 VOR 和 DME( 自 动 调谐 被 抑制 ) 


November 22, 2004 B7S7-CSN 10.10.117 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


MAP，CTR MAP - 
显示 动态 地 图 
. 允许 在 VOR/VDME 面板 上 选择 人 工 或 自动 调谐 WOR 和 DME 
. 允许 在 进程 页 面 上 远 距 人 工 调 谐 VWOR 和 DME 
PLAN - 
:以 真 北向 上 为 基准 显示 静态 FMC 地 图 
: 以 航向 向 上 的 格式 显示 航向 信息 
. 允许 在 VOR/DME 面板 上 选择 人 工 或 自动 调谐 VOR 和 DME 
. 允许 在 进程 页 面 上 远 距 人 工 调 谐 VOR 和 DME 
: 启动 航 段 页 面 上 的 MAP CTR STEP( 地 图 中 心 步 进 ) 提 示 ， 可 沿 着 显示 
的 航路 步 进 
中 央 (CTR) 电 门 
按 - 
:HSI 方 式 选 钮 在 MAP、VOR 或 APP 位 时 在 全 罗盘 和 扩展 罗盘 显示 之 
间 转 换 。 
: 在 计划 方式 时 不 影响 显示 
地 图 电 门 
NAV AID - 
: 当 HSI 距 离 圈 为 80 海里 或 更 大 时 ， 只 显示 
: 当 HSI 距 离 圈 为 40 海里 或 更 小 时 ， 显 示 所 
机 场 (ARPT) - 
显示 在 显示 范围 以 内 的 所 有 机 场 。 
DATA - 
显示 在 所 显示 的 飞行 航 径 上 每 一 个 航路 点 的 预 达 时 间 和 任何 高 度 限 制 。 
航路 点 (WPT) - 
: HSI 距 离 较为 40 海里 或 更 小 时 显示 所 有 航路 点 
: 显示 在 飞机 80 海里 范围 内 有 NDB 的 航路 点 


高 高 度 VHE 导航 台 
有 VHE 导航 台 


10.10.118 B7S7-CSN November 22, 2004 


区 中 国 南方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显示 
飞行 仪表 、 显 示 第 10 章 
EEFIS 系统 说 明 第 20 节 
简介 


电子 飞行 仪表 系统 (EFIS) 包 括 三 部 ( 左 、 中 、 右 ) 符号 发 生 器 (SG)、 两 
块 控制 面板 (CP)、 两 部 姿态 指引 仪 (ADD、 两 部 水 平 状态 指示 器 (HSD 和 
外 部 灯光 感应 组 件 。EFIS 使 用 各 种 飞机 系统 提供 的 信息 在 ADI 和 HSI 
上 产生 相应 的 视觉 显示 。 主 要 与 导航 有 关 的 数据 由 诸如 导航 无 线 电 、 飞 
行 管理 计算 机 (EMC) 和 惯性 基准 系统 等 飞机 系统 提供 。 主 要 与 自动 飞行 
有 关 的 数据 由 飞行 控制 计算 机 (FCC)、 自 动 油门 (AT) 和 FMC 提供 。 

用 来 显示 当前 飞机 状态 信息 的 数据 由 两 部 大 气 数据 计算 机 (ADC) 和 三 
部 惯性 基准 系统 (IIRS) 提 供 。 


每 个 显示 组 件 的 显示 强度 是 由 外 部 灯光 感应 组 件 来 自动 调节 的 。 机 组 可 
以 通过 分 别 把 EFIS 控制 面板 上 的 不 同 控制 放 在 所 需 的 位 置 来 控制 EFIS 
显示 。 有 关 EFISVIRS 界面 以 及 仪表 转换 的 资料 ， 请 看 本 章 第 10 节 


EFIS 符号 发 生 器 

符号 发 生 器 构成 了 EFIS 的 核心 。SG 接受 各 种 飞机 系统 的 输入 ， 然 
2 ADI 和 HSI 上 产生 适当 的 视觉 显示 。 每 个 飞行 员 的 ADI 和 
HSI 显示 都 是 由 各 自 EFI 电 门 选择 的 SG 提供 的 。 左 SG 通常 供给 机 长 
的 显示 ， 右 SG 通常 供给 副 斩 驶 的 显示 。 中 SG 是 任 一 或 两 个 飞行 员 的 
备用 源 。 
EFIS 控制 面板 
EEFIS 控制 面板 控制 ADI 和 HSI 的 显示 选项 、 方 式 、 距 离 圈 和 亮度 
姿态 指引 仪 
ADI 上 显示 姿态 (俯仰 和 横 滚 )、 飞 行 指 引 仪 指令 、 航 道 偏 离 和 下 滑 道 偏 


离 的 常规 显示 。 而 且 ，ADI 还 显示 与 自动 飞行 系统 方式 信号 牌 、 飞 机 速 
度 、 俯 仰 限 制 、 无 线 电 高 度 和 决断 高 度 有 关 的 信息 。 
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机 长 的 姿态 信息 由 左 JIRS 提供 而 副 轰 驶 的 由 右 RS 提供 .中 IRS 作为 备 
用 源 提 供 数据 。 

姿态 4 态 显 示 

飞机 姿态 数据 由 IRS 提供 。JIRS 的 俯仰 和 横 滚 姿 态 信息 在 每 个 轴 上 360 
度 范 围 内 有 效 。 

方式 信号 牌 

B-2801 到 B-2859 

自动 油门 和 AFDS 的 方式 信号 牌 显示 在 ADI 显示 的 顶部 。 各 种 自动 飞 
行 方式 信号 牌 及 其 意义 的 详细 说 明 见 第 4 章 ， 自 动 飞行 。 

方式 信号 牌 

B-2860，B-2861 

自动 油门 和 AFDS 的 方式 信号 牌 显 示 在 ADI 显示 的 底部 。 各 种 自动 飞 
行 方式 信号 牌 及 其 意义 的 详细 说 明 见 第 4 章 ， 自 动 飞行 。 

飞行 指引 仪 指令 

B-2801 到 B-2851，B-2853 到 B-2859 

所 选择 的 FCC 的 飞行 指引 仪 引导 指令 是 通过 ADI 上 的 飞行 指引 仪 符号 
来 显示 的 。 任何 一 个 轴 上 的 飞行 指引 仪 失 效 都 会 使 相应 的 指令 杆 消 失 且 
出 现 FD 故障 旗 。 

飞行 指引 仪 指令 

B-2860，B-2861 

所 选择 的 FCC 的 飞行 指引 仪 引 导 指 令 是 通过 ADI 上 的 飞行 指引 仪 符 号 
来 显示 的 。 任 何 一 个 轴 上 的 飞行 指引 仪 失 效 都 会 使 相应 的 指令 杆 消失 。 

如 果 两 个 轴 都 不 可 靠 ， 则 两 个 指令 杆 消失 且 出 现 FD 故障 旗 。 


下 滑 道 和 航道 首 偏 离 指示 


常规 的 ILS 信息 由 每 个 飞行 员 的 EFI 电 门 所 选 的 ILS 接收 机 提供 . 所 有 
的 三 部 接收 机 都 是 在 ]ILS 面板 上 共同 调谐 的 。 
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ILS 偏离 警告 
B-2801 到 B-2851，B-2853，B-2859 


低 于 300 英尺 无 线 电 高 度 ， 方 式 控制 板 APP 电 门 在 ON 位 时 ，ILS 航道 
和 下 滑 道 偏 离 就 受到 监控 。 如 果 出 现 了 航道 或 下 涓 道 的 较 大 偏离 ， 则 会 
显示 警戒 : 偏离 刻度 的 颜色 从 和 白色 变 为 琥珀 色 且 相应 的 指针 闪 亮 。 如 果 
是 航道 警戒 ， 则 上 升 的 跑道 符号 的 主干 也 闪 亮 。 在 偏离 回 到 正常 限制 以 
内 后 ， 警 戒 停 止 。 低 于 100 英尺 无 线 电 高 度 时 下 滑 道 警戒 被 抑制 。 


ILS 偏离 警告 
B-2860，B-2861 


低 于 500 英尺 无 线 电 高 度 ， 方 式 控制 板 APP 电 门 在 ON 位 时 ，ILS 航道 
和 下 滑 道 偏 离 就 受到 监控 。 如 果 出 现 了 航道 或 下 滑 道 的 较 大 偏离 ， 则 会 
显示 警戒 : 偏离 刻度 的 颜色 从 和 白色 变 为 琥珀 色 且 相应 的 指针 闪 亮 。 在 偏 
离 回 到 正常 限制 以 内 后 ， 警 戒 停 止 。 低 于 100 英尺 无 线 电 高 度 时 下 滑 道 
警戒 被 抑制 。 

升 起 的 跑道 符号 

B-2801 到 B-2859 

升 起 的 跑道 符号 是 LOC 偏离 显示 的 一 部 分 ,位 于 LOC 偏离 指针 的 顶部 。 
升 起 的 跑道 符号 与 无 线 电 高 度 一 起 显示 , 在 飞机 下 降 到 200 英尺 无 线 电 
高 度 以 下 时 给 机 组 提供 飞机 与 地 面 接近 程度 的 附加 提示 。 升 起 的 跑道 全 
程 的 重 直 移动 表示 最 后 200 英尺 无 线 电 高 度 。 跑 道 符号 的 顶部 升 到 飞机 
符号 的 底部 表示 零 英 尺 无 线 电 高 度 。 

姿态 比较 器 

B-2860，B-2861 

当 机 长 和 副 驾 驶 的 俯仰 或 横 滚 显示 相差 3 度 以 上 时 ， 显 示 EICAS 注意 
言 息 AIT DISAGREE (姿态 不 一 致 )。 参 数 超出 容 差 值 时 ， 两 部 ADI 
都 显示 琥珀 色 的 俯仰 或 横 滚 警戒 信号 牌 。 两 个 飞行 员 同 时 将 EFI 电 门 放 
在 备用 位 来 使 用 中 央 符 号 发 生 器 时 ， 姿 态 比 较 监 控 被 抑制 。 


仪表 比较 器 组 件 
B-2827，B-2831 


仪表 比较 器 组 件 (ICU ) 监控 驾驶 舱 中 ADI 的 一 致 情况 。 当 俯仰 或 横 滚 
参数 超出 容 差 值 时 ， 显 示 EICAS 注意 信息 AIT DISGREE ( 姿态 不 
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一 致 )。 姿 态 比 较 功 能 失效 时 ， 显 示 EICAS 咨询 信息 ATT FAIL (姿态 
失效 )。 两 个 飞行 员 同 时 将 EFI 电 门 放 在 备用 位 来 使 用 中 央 符 号 发 生 
时 ，ICU 比较 监控 被 抑制 。 


无 线 电 高 度 警 戒 

B-2801 到 B-2851，B-2853，B-2859 

当 飞 机 下 降 到 2,500 英尺 AGL 以 下 时 ， 无 线 电 高 度 警戒 ALT 被 起 动 。 
当 飞 机 继续 下 降 到 $00 英尺 AGL 以 下 或 朴 升 到 2.500 英尺 AGL 以 上 时 ， 
或 按压 了 EFIS 控制 面板 上 的 决断 高 度 复 位 电 门 后 ， 人 警戒 被 关闭 。 
无 线 电 高 度 和 决断 高 度 

无 线 电 高 度 低 于 2,500 英尺 AGL 时 ，ADI 上 出 现 数字 显示 。 其 它 时 候 ， 
数字 无 线 电 高 度 空 白 。 

在 相应 的 EFIS 控制 面板 上 选择 了 正 的 决断 高 度 后 ， 字 母 DH 和 决断 高 
度 显 示 在 相应 ADI 上 的 数字 无 线 电 高 度 显示 的 上 方 。 

B-2860，B-2861 

当 飞 机 低 于 1000 英尺 AGL 时 , 在 无 线 电 高 度 显示 上 出 现 一 个 无 线 电 高 
度 刻 度 盘 , 并 且 数 字 决 断 高 度 显示 被 位 于 无 线 电 高 度 刻 度 盘 上 的 洋红 和 色 
指针 替代 。 随 着 飞机 下 降 ， 刻 度 盘 的 一 部 分 被 抹 除 ,无线 电 高 度 由 剩余 
部 分 和 数字 值 显示 。 当下 降 通 过 所 选 的 决断 高 度 时 ,出现 决 断 高 度 警告 。 
无 线 电 高 度 刻度 盘 ， 数 字 显 示 ， 以 及 决断 高 度 指 针 颜 色 变 为 琥珀 色 ， 瞬 
间 闪 亮 ， 然 后 随 着 飞机 继续 下 降 不 再 闪 亮 。 

B-2801 到 B-2859 

下 降 到 低 于 所 选 的 决断 高 度 时 ， 出 现 决 断 高 度 警戒 。 显 示 从 绿色 变 为 琥 
珀 和 色 ， 字 体 变 大 ，DH 瞬间 闪 亮 。 

出 现 以 下 任 一 条 件 时 决断 高 度 警 戒 被 复位 : 

: 按压 了 EFIS 控制 面板 上 的 DH 复 位 电 门 

:无线电 高 度 增加 到 决断 高 度 +75 英尺 

:无线 电 高 度 等 于 零 英尺 ( 即 接地 时 )。 


俯仰 限制 符号 


俯仰 限制 符号 的 位 置 是 失速 警告 计算 机 的 功能 。 程序 设 定 为 正好 在 俯仰 
限制 符号 指示 的 俯仰 姿态 开始 拌 杆 。 


吗 
E 
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地 速 显 示 

以 数字 显示 当前 地 速 。 地 速 数 据 是 从 FMC 或 IRS 接收 的 ，FMC 是 主要 

来 源 。 

空 速 显示 

B-2801 到 B-2811,，B-2815 到 B-2825，B-2835$，B-2838，B-2860，B-2861 


快 / 慢 指针 是 由 推力 管理 计算 机 设置 的 。 更 多 的 详细 情况 见 第 4 章 ， 自 
动 飞行 


空 速 显 示 
B-2812，B-2813，B-2827 到 B-2831，B-2851 到 B-2859 
空 速 显示 在 ADI 速 度 带 上 ， 当 当前 马赫 数 大 于 0.40 时 ， 当 前 马赫 数 显 


所 选 空 速 ， 起 飞 和 着 陆 基 准 速 度 ， 襟 翼 机 动 速度 显示 在 速度 带 上 。 最 大 
和 最 小 空 速 也 显示 在 速度 带 上 。 


水 平 状态 指示 (HSD) 


HSI 显示 导航 数据 的 电子 彩色 显示 。 每 部 HSI 都 可 以 显示 飞机 在 动态 地 
图 显示 上 的 进程 。 
显示 方位 基准 


在 正常 工作 中 ， 航 向 基准 数据 由 了 RS 分 别提 供给 每 部 HSI。 

罗盘 刻度 可 以 以 磁 北 或 真 北 为 基准 。 航向 基准 电 门 是 用 来 人 工 选择 磁 北 
或 真 北 基 准 的 。 当 飞机 在 极地 区 域 运行 时 罗盘 显示 自动 以 真 北 为 基准 。 
航 迹 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 

飞机 的 航 迹 数据 在 正常 工作 中 由 FMC 提供 。 

航 迹 

B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-2853，B-2859 到 B-2861 


飞机 的 航 迹 数据 在 正常 工作 中 由 FMC 提供 ， 在 备用 导航 时 由 CDU 提 
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飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


地 图 方式 

推荐 在 飞行 的 大 部 分 阶段 中 使 用 地 图 方式 。 

B-2801 到 B-2859 

这 种 方式 是 航 迹 向 上 , 在 移动 的 地 图 背景 上 显示 相对 于 飞行 航路 的 飞机 
位 置 。 

B-2860， 到 B-2861 

这 种 方式 是 航向 向 上 , 在 移动 的 地 图 背景 上 显示 相对 于 飞行 航路 的 飞机 
位 置 。 

显示 的 信息 可 以 包括 : 

- 航向 

: 风 

- 航路 

: 位 置 趋势 线 

高 度 距 离 狐 

- 预 达 时 间 

: 所 选 的 在 EMC 数据 库 中 的 导航 数据 点 

VOR 方式 

VOR 方式 是 航向 向 上 的 。VOR 方式 显示 航 迹 、 航 向 、 风 速 和 风向 ， 以 
及 VOR 导航 信息 。 

ILS 方式 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2853 

ILS 方式 是 航向 向 上 的 。ILS 方式 显示 航 迹 、 航 向 、 风 速 和 风向 ， 以 及 
ILS 进 近 信息 。 

APP 方式 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 到 B-2861 

APP 方式 是 航向 向 上 的 。APP 方式 显示 航 迹 、 航 向 和 风速 、 风 向 ， 以 及 
ILS 进 近 信息 。 

计划 方式 

计划 方式 是 真 北 向 上 的 .可 以 用 航 段 页 面 上 的 STEP 提示 符 看 现 用 航路 。 


10.20.6 B7S7-CSN May 10, 2002 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显示 
交通 
B-2801 到 B-2805，B-2807 到 B-2825，B-2830，B-2835 到 B-2861 
从 TCAS 来 的 交通 信息 可 以 显示 在 HSI 上 。TCAS 的 说 明 在 第 15 章 警 
告 系统 中 。 
气象 雷达 显示 


HSI 上 气象 雷达 回 波 的 显示 是 由 相应 的 EFIS 控制 面板 上 的 WXR 电 门 
来 打开 和 关闭 的 。 气 象 雷 达 系 统 的 说 明 在 第 11 章 飞 行 管理 ， 导 航 中 。 


地 形 显示 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 到 B-2861 

HSI 可 以 显示 前 方 地 形 警 戒 。 详细 情况 请 参阅 第 15 章 警 告 系统 。 
预测 风 切 变 


B-2860，B-2861 

HSI 可 以 显示 预测 风 切 变 警 告 。 详 细 情 况 请 参阅 第 1$ 章 警 告 系统 。 
EFIS 失效 旗 和 信号 牌 

除了 正常 的 EFIS 显示 外 ，ADI 或 HSI 上 还 可 以 显示 各 种 失效 信号 牌 、 
失效 旗 或 指示 。 

不 同 的 失效 底 和 信号 牌 的 位 置 见 本 章 第 10 节 ，EFIS 控制 和 指示 中 的 
ADI 和 了 HSI 失效 旗 和 信号 牌 的 图 片 。 

如 果 从 发 送 组 件 来 的 信号 失效 ， 不 是 所 有 的 EFIS 显示 都 会 有 失效 旗 或 
信号 牌 . 在 这 种 情况 下 , 数据 或 显示 的 受 影 响 部 分 会 消失 , 表示 有 失效 。 
在 飞行 前 准备 中 ， 航 向 / 航 迹 数据 不 可 用 ， 直 至 相应 的 IRS 完成 了 校准 
并 进入 导航 方式 。 在 这 种 情况 下 不 出 现 航 向 旗 。 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 

如 果 在 CDU 上 出 现 了 FMC FAIL 信息 , 则 在 使 用 地 图 方式 时 相应 的 HSI 
上 会 出 现 地 图 旗 . 用 NAV 选 钮 选择 对 侧 的 FMC 会 使 地 图 显示 重新 出 现 。 
但 是 现在 两 部 HSI 显 示 的 距离 图 都 由 对 侧 飞 行 员 的 距离 圈 选 钮 控制 。 如 
果 失 效 一 侧 的 飞行 员 选 择 了 与 对 侧 飞 行 员 不 一 样 的 距离 圈 , 则 地 图 又 会 
失去 ， 且 显示 MAPRANGE DISAGREE( 地 图 距离 圈 不 一 致 ) 信 息 。 
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飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


B-2812，B-2813，B-2830，B-285$1，B-2853，B-2859 到 B-2861 

如 果 在 CDU 上 出 现 了 FMC FAIL 信息 , 则 在 使 用 地 图 方式 时 相应 的 HSI 
上 会 出 现 地 图 旗 . 用 NAV 选 钮 选择 对 侧 的 FMC 会 使 地 图 显示 重新 出 现 。 
如 果 两 部 FMC 失效 ， 将 NAV 选 钮 放 到 CDU 位 ， 可 使 CDU 向 HSI 提 
供 有 限 的 地 图 数据 。 关 于 备用 导航 系统 的 详细 情况 请 参阅 第 11 章 飞 行 
管理 ， 导 航 。 


还 可 以 显示 各 种 故障 信息 。 比 如 ， 当 FMC 和 气象 雷达 的 距离 圈 与 HSI 
控制 面板 上 选择 的 距离 圈 不 一 致 时 ， 就 会 显示 信息 WXR/MAPRANGE 
DISAGREE (气象 雷达 /地 图 距离 国 不 一 致 ) 


如 果 要 显示 的 信息 量 太 大 ，HSI 无 法 正常 显示 ， 则 会 显示 信息 EXCESS 


DAIA( 数 据 过 多 )。 如 果 是 在 地 图 方式 下 ， 则 取消 地 图 也 许可 以 纠正 状 
况 并 消除 信息 。 


感光 和 亮度 控 钉 


外 界 灯 光 传 感 器 自动 调节 EFIS 显示 的 亮度 .用 EFIS 亮度 控制 调 好 所 需 
的 亮度 后 , 在 轰 驶 舱 外 或 罗 驶 舱 内 的 外 界 灯 光 的 很 大 的 变化 范围 内 都 不 
需 调 节 亮 度 或 只 需 做 很 小 的 调节 。 


-一 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显示 
飞行 仪表 、 显 示 第 10 章 
常规 仪表 控制 和 指示 第 30 节 
常规 飞行 仪表 


马赫 / 空 速 指示 (电动 ) 


B-2801 到 B-2825, B-2838 到 B-2859 





左 和 中 央 前 面板 


B-2835 ，B-2860，B-2861 





左 和 中 央 前 面板 


Vmo 指针 
指示 以 海里 /小 时 为 单位 的 最 大 使 用 空 速 。 
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飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


Vmo 旗 

旗 出 现 -表示 Vmo 指针 不 工作 。 

医 汲 空 违 指针 

指示 以 海里 /小 时 为 单位 的 空 速 。 

本 玖 指令 空 速 游标 

指示 用 IAS/IMACH 选 钮 人 工 选择 的 空 速 。 
: IJAS/MACH 指示 为 空白 时 由 FMC 调 置 


.不 工作 时 看 不 见 。 
马赫 数 指示 和 旗 
显示 马赫 数 。 

显示 范围 : 


.400 到 .999 马赫 

. .400 马赫 以 下 被 遮盖 

: 旗 出 现 - 大 气 数据 系统 不 工作 。 
加 一 指令 空 速 不 工作 旗 

旗 出 现 - 指令 空 速 游标 不 工作 。 
攻 国 基准 空 速 游标 

调 置 为 基准 空 速 。 

医 玫 空 速 指示 和 旗 

. 在 30 海里 /小 时 以 上 显示 空 速 
: 旗 出 现 - 大 气 数据 系统 不 工作 。 


10.30.2 B7S7-CSN May 10, 2002 


人 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 


主 高 度 表 (电动 ) 





中 央 和 右前 面板 


高 度 指示 

以 二 十 英尺 为 增 量 指示 高 度 。 

OFEF 旗 出 现 - 高 度 表 不 工作 

NEG 旗 出 现 -显示 低 于 零 英 尺 的 高 度 时 在 左边 的 两 个 窗口 中 出 现 。 
高 度 指 针 

每 一 千 英尺 转 一 图 。 

医 国 气压 调 置 控 制 

旋转 - 调节 气压 调 置 。 

本 玖 高 度 表 高 度 (ALT) 灯 

详细 说 明 见 第 1$ 章 ， 警 告 系统 。 

医 国 气压 调 置 窗 

显示 由 气压 调 置 控制 所 调 的 气压 修正 值 (以 毫 巴 和 英寸 习 柱 ) 为 单位 。 
本 基准 高 度 游标 

用 基准 高 度 游标 控制 来 人 工 放置 到 所 需 的 基准 高 度 。 

虑 一 基准 高 度 游标 控制 

用 来 人 工 调 置 基准 高 度 游 标 。 
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波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南 方 航空 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


公制 高 度 表 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 


METRIC ALT 


SEL ALT Lia300 )， 


右前 面板 





选择 的 高 度 显 示 

以 米 为 单位 显示 MCP 高 度 窗 选 择 的 高 度 。 
无 线 电 距 离 磁 指 示 器 

B-2801 到 B-2825，B-2838 到 B-2859 





左 和 中 央 前 面板 
航向 (HDG) 旗 
旗 出 现 人 
. 所 选 的 了 RS 航向 源 已 失效 ， 或 没有 可 用 的 计算 数据 
- 仪表 失效 。 


10.30.4 B7S7-CSN May 16, 2001 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 


宽 方位 指针 
. 指示 到 所 选 的 台 的 右 ADF/VOR 磁 方 位 
- 失去 右 ADF/VOR 信号 后 保持 最 后 所 知 的 方位 。 
窒 方 位 指针 
. 指示 到 所 选 的 台 的 左 ADF/VOR 磁 方 位 
- 失去 左 ADF/VOR 信号 后 保持 最 后 所 知 的 方位 。 
本 恒 vOR/ADF 选 钮 ( 左 / 右 ) 
旋转 -为 方位 指针 选择 相关 的 VOR 或 ADF。 
左 / 右 DME(DME-L/R) 指 示 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831，B-2838 到 B-2853 
以 海里 为 单位 显示 到 VOR 调谐 台 (VORTAC 或 VOR/DME) 的 距离 ， 除 
了 在 相应 ( 左 或 右 )EFIS 控制 面板 上 选择 了 ILS 的 情况 外 。 
在 相应 ( 左 或 右 )EFIS 控制 面板 上 选择 了 ILS 时 (有 效 的 ILS/DME 可 
用 时 显示 L)， 显 示 到 ILS 调谐 台 的 距离 
. 没有 可 用 的 计算 数据 时 显示 虚线 
. DME 距离 不 可 靠 时 显示 空白 。 
左 / 右 DME(DME-L/R) 指 示 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 
以 海里 为 单位 显示 到 VOR 调谐 台 (VORTAC 或 VOR/DME) 的 距离 ， 除 
了 在 相应 ( 左 或 右 )EFIS 控制 面板 上 选择 了 APP 的 情况 外 。 
在 相应 ( 左 或 右 )EFIS 控制 面板 上 选择 了 APP 时 (有 效 的 ILSDME 可 
用 时 显示 I)， 显 示 到 ILS 调谐 台 的 距离 
. 没有 可 用 的 计算 数据 时 显示 虚线 
- DME 距离 不 可 靠 或 在 自动 调谐 范围 内 无 DME 导航 台 时 显示 空白 。 
区 一 罗盘 卡 
在 标志 线 下 指示 飞机 航向 。 
. 机 长 的 航向 信息 由 副 驾 驶 的 IRS 电 门 选择 
. 副 轰 驶 的 航向 信息 由 机 长 的 IRS 电 门 选择 


November 16, 2001 B7S7-CSN 10.30.5S 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南 方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


方位 指针 失效 旗 ( 左 / 右 ) 

所 选 的 VOR/ADEF 接收 机 已 失效 ， 或 者 没有 可 用 的 计算 数据 。 
. 可 能 与 航向 旗 一 起 出 现 

. 仪表 失效 。 

无 线 电 磁 指 示 器 

B-283$，B-2860，B-2861 





RMI BEARING 





中 央 和 右前 面板 


DME~L DME~R 





左 和 中 央 前 面板 
航向 (HDG) 旗 
旗 出 现 人 
. 所 选 的 IRS 航向 源 已 失效 ， 或 没有 可 用 的 计算 数据 
.仪表 失效 。 


宽 方位 指针 
: 指示 到 所 选 的 台 的 右 ADF/VOR 磁 方位 
. 失去 右 ADF/VOR 信号 后 保持 最 后 所 知 的 方位 。 
方位 指针 失效 旗 ( 左 / 右 ) 
所 选 的 VOR/ADE 接收 机 已 失效 ， 或 者 没有 可 用 的 计算 数据 。 


10.30.6 B7S7-CSN November 16, 2001 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 
: 航向 旗 可 能 出 现 

: 仪表 失效 

本 国 罗盘 卡 


在 标志 线 下 指示 飞机 航向 。 

. 机 长 的 航向 信息 由 副 轰 驶 的 JIRS 电 门 选择 

. 副 轰 驶 的 航向 信息 由 机 长 的 IRS 电 门 选择 

鹤 方 位 指针 

. 指示 到 所 选 台 的 左 ADFE/VOR 磁 方 位 

. 失去 左 ADF/VOR 信号 后 保持 最 后 所 知 的 方位 。 

区 琢 vOR/ADF 选 钮 ( 左 / 右 ) 

旋转 -为 方位 指针 选择 相关 的 VOR 或 ADF。 

RMI 方位 信号 牌 

. VOR - ADF/VOR 选 钮 在 VOR 位 

. ADF - ADF/VOR 选 钮 在 ADF 位 

医 国 左 / 右 DMEIDME-L/R) 指 示 

B-2835 

以 海里 为 单位 显示 到 VOR 调谐 台 (VORTAC 或 VOR/DME) 的 距离 ， 除 

了 在 相应 ( 左 或 右 )JEFIS 控制 面板 上 选择 了 ILS 的 情况 外 。 
在 相应 ( 左 或 右 )EFIS 控制 面板 上 选择 了 ILS 时 (有 效 的 ILS/DME 可 
用 时 显示 IJ， 显示 到 ILS 调谐 台 的 距离 

- 没有 可 用 的 计算 数据 时 显示 虚线 

. DME 距离 不 可 靠 时 显示 空白 。 

医 国 左 / 右 DME(IDME-L/R) 指 示 

B-2860，B-2861 

以 海里 为 单位 显示 到 VOR 调谐 台 (VORTAC 或 VOR/DME) 的 距离 ， 除 

了 在 相应 ( 左 或 右 )JEFIS 控制 面板 上 选择 了 APP 的 情况 外 。 
在 相应 ( 左 或 右 )EFIS 控制 面板 上 选择 了 APP 时 (有 效 的 ILSDME 可 
用 时 显示 I)， 显 示 到 ILS 调谐 台 的 距离 

- 没有 可 用 的 计算 数据 时 显示 虚线 

- DME 距离 不 可 靠 或 在 自动 调谐 范围 内 无 DME 导航 台 时 显示 空白 。 
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波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


飞行 仪表 、 显 示 


垂直 速度 指示 











7 


VERTICAL 7 


~ SPEED 
司 ES 







中 央 和 右前 面板 


八国 垂直 速度 指针 
指示 从 0 到 6.000 英尺 每 分 钟 的 爬升 率 或 下 降 率 。 


OFF 旗 
时 钟 


B-2812，B-2813，B-2823 到 B-2825，B-2830，B-2838 到 B-2861 


MO/YR 0 


起 1 吃 





左 和 右前 面板 


本 国 计时 器 (CHR) 电 门 
按 - 开 始 、 停 止 和 复位 CHR 显示 和 秒针 


10.30.8 B7S7-CSN May 16, 2001 


4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显示 

再 次 按压 - 

: 超 控 任 何 现 有 的 已 飞 时 间 显 示 

: 控制 计时 器 秒针 。 


时 间 / 日 期 窗 

用 日 期 电 门 选择 了 时 间 后 显示 时 间 ( 小 时 、 分 钟 -24 小 时 格式 )。 
用 日 期 电 门 选择 了 日 期 后 交替 显示 日 月 和 年 。 
计时 器 秒针 

指示 秒 。 

本 一 已 飞 时 间 (ET) 选 钮 

控制 已 飞 时 间 功 能 。 

RUN -开始 已 飞 时 间 显 示 。 

HLD -停止 已 飞 时 间 显 示 。 

RESET - ( 习 筑 保持 在 HLD 位 ) 使 ET 显示 回 到 零 。 
医 国 DATE 电 门 

按 - 交替 显示 日 月 和 年 。 

再 次 按压 -使 显示 回 到 时 间 。 

本 琢 己 飞 时 间 / 计 时 器 (ETVCHR) 窗 

以 小 时 和 分 钟 显 示 已 飞 时 间 ， 或 计时 器 分 钟 。 

. 选择 后 ， 已 飞 时 间 显 示 变 成 计时 器 显示 

. 已 飞 时 间 继 续 在 后 台 运行 ， 在 计时 器 复位 后 显示 。 
SET 选 钮 

日 期 电 门 调 置 到 人 工时 ， 调 置 时 间 和 日 期 

RUN - 开始 运行 时 间 指 示 。 

HLDY( 保 持 ， 年 ) - 

. 用 日 期 电 门 选择 时 间 后 ， 停 止 时 间 指 示 并 把 秒 数 调 到 零 
. 用 日 期 电 门 选择 日 期 后 ， 向 前 调 年 。 
MSM( 调 分 钟 ， 月 ) - 

. 用 日 期 电 门 选择 时 间 后 ， 向 前 调 分 钟 

. 用 日 期 电 门 选择 日 期 后 ， 向 前 调 月 。 
HSD( 调 小 时 ， 日 )- 


May 16, 2001 B7S7-CSN 10.30.9 


波音 757 飞机 使 用 手册 
飞行 仪表 、 显 示 LE 


. 用 日 期 电 门 选择 时 间 后 ， 向 前 调 小 时 
: 用 日 期 电 门 选择 日 期 后 ， 向 前 调 日 。 


中 国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2822，B-2827，B-2831，B-2835 





左 和 右前 面板 


国 国 计时 器 (CHR) 电 门 

按 - 开 始 、 停 止 和 复位 CHR 显示 和 秒针 
再 次 按压 - 

. 超 控 任何 现 有 的 已 飞 时 间 显 示 

- 控制 计时 器 秒针 


巧 王 时 间 窗 

显示 时 间 ( 小 时 、 分 钟 - 24 小 时 格式 )。 
医 通 计时 器 秒针 

指示 各 。 


本 一 已 飞 时 间 (ET) 选 钮 
控制 已 飞 时 间 功 能 
RUN - 开始 已 飞 时 间 显 示 。 
HLD - 停止 已 飞 时 间 显 示 。 
RESET - (弹簧 保持 在 HLD 位 ) 使 ET 显示 回 到 零 。 
攻 玫 已 飞 时 间 / 计 时 器 (ECTCHR) 窗 
以 小 时 和 分 钟 显 示 已 飞 时 间 ， 或 计时 器 分 钟 。 
: 选择 后 ， 已 飞 时 间 显 示 变 成 计时 器 显示 


10.30.10 B7S7-CSN 





December 1S, 1999 


区 中 国 南方 航空 
CHINA SOUTHERN 


: 已 飞 时 间 继 续 在 后 台 运 行 ， 在 计时 器 复位 


配 玫 GMT 选 钮 
调 置 时 间 。 
RUN - 开始 运行 时 间 指 示 。 


HLD( 保 持 ) - 停止 时 间 指 示 并 把 秒 数 调 到 零 


SS( 慢 进 ) - 向 前 调 分 钟 。 
FS( 快 进 ) - 向 前 调 小 时 。 


一 人 @ 


左 和 右 遮 光板 
CLOCK 电 门 
与 计时 器 电 门 功能 一 样 。 
备用 飞行 仪表 
备用 姿态 指引 仪 (备用 ADD) 





中 央 前 面板 


陀螺 旗 


旗 出 现 -姿态 不 可 靠 。 


Novempber 1S, 2002 B7S7-CSN 


o 


波音 757 飞机 使 用 手册 
飞行 仪表 、 显 示 





10.30.11 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 
飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 
坡度 指示 和 刻度 

以 坡度 刻度 为 基准 指示 坡度 。 

医 通 水平 线 和 俯仰 角 刻度 


指示 相对 于 飞机 符号 的 水 平 线 。 
俯仰 刻度 以 和 度 为 增 量 。 


本 国 飞机 符号 
以 水 平 线 为 基准 指示 飞机 姿态 。 
ILS 选 钮 


OFF - 使 偏离 指针 和 失效 旗 消 失 。 

ILS - 指针 指示 相对 于 航道 和 下 滑 道 的 偏离 。 
B/CRS - 使 航道 偏离 指针 的 传 感 反 向 。 
区 玫 航道 LOC) 族 

旗 出 现 - 中 航道 接收 机 已 失效 。 

下 滑 道 指针 和 偏离 刻度 

下 滑 道 指针 指示 相对 于 飞机 的 下 滑 道 位 置 。 
: 刻度 指示 偏离 


医 玫 下滑 道 (G/S) 旗 

旗 出 现 - 中 下 滑 道 接收 机 已 失效 。 

医 驮 航道 指针 和 偏离 刻度 

航道 指针 指示 相对 于 飞机 的 位 置 。 

. 刻度 指示 航道 偏离 

. 扩展 的 航道 刻度 不 可 用 

' ILS 选 钮 为 OFF 或 不 存在 计算 的 数据 时 指针 不 显示 。 
校准 控制 

拔 出 - 将 飞机 符号 与 对 平 线 对 准 。 


10.30.12 B7S7-CSN November 1S, 2002 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 


备用 空 速 指示 (气动 ) 
B-2801 到 B-2831，B-2838 到 B-2859 










一 人 
口 
TWO 


AM11 局 
LO 


IAS 








中 央 前 面板 


B-2833，B-2860，B-2861 





中 央 前 面板 
备用 空 速 指示 
提供 备用 空 速 信息 。 
B7S7-CSN 10.30.13 


December 1S, 1999 


飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


备用 高 度 表 ( 和 气动) 












\1 1717 
NA b ZN 
SEO 





高 度 指 针 

每 一 千 英 尺 转 一 图 。 

气压 调 置 控 制 

旋转 - 调节 气压 调 置 。 

医 通 高 度 指示 

以 二 十 英尺 为 增 量 指示 高 度 。 

本 一 气压 调 寺 窗 

显示 用 气压 调 置 控 制 所 调 的 气压 修正 值 (以 毫 巴 和 英寸 尔 柱 为 单位 )。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2835，B-2851，B-2853， 到 B-2861 
注 : 向 增 压 系统 提供 气压 基准 。 


备用 磁 罗 盘 





遮光 板 上 的 中 央 柱 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显示 
备用 磁 罗 盘 
显示 磁 航 向 。 
飞行 记录 器 
B-2812，B-2813，B-2817 到 B-2831，B-2838 到 B-2861 
FLT REC 

ON 

NOR 加) 

TEST 

OFF 7 
附件 板 


飞行 记录 器 (ELTRECJ 电 门 
ON - 给 飞行 记录 器 通电 。 
NORM - 
. 在 空中 - 只 要 有 电 ， 记 录 器 就 工作 
. 在 地 面 - 任 一 发 动机 还 必须 工作 。. 
TEST - (弹簧 保持 在 NORM 位 ) 起 始 飞行 记录 器 测试 。 
飞行 记录 器 OFF 灯 
亮 ( 和 白色 ) - 指示 记录 器 不 在 工作 或 测试 无 效 。 
B-2801 到 B-2811，B-2815，B-2816 


关 一 一 一 一 FLIGHT RECORDER 一 一 一 


0 
R 
TEST 


附件 板 


SYSTEM 灯 

亮 (白色 ) - 表示 记录 器 系统 不 工作 。 
飞行 记录 器 电 门 

ON - 给 飞行 记录 器 通电 
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飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


NORM - 

- 在 空中 -只 要 有 电 ， 记 录 器 就 工作 

. 在 地 面 - 任 一 发 动机 还 必须 工作 。 

TEST - (弹簧 保持 在 NORM 位 ) 起 始 飞行 记录 器 测试 。 
DEFDR 灯 

亮 (白色 ) - 表示 记录 器 不 工作 。 

B-2835 


DFDR preR lproAul PTR Ionepl am PTR preR lproAul PTR Ionepl am QAR oO 
由 。 


附件 板 


本国 DFDR 困 

亮 (白色 ) -表示 记录 器 不 工作 。 

配 国 数字 飞行 数据 记录 器 (DFDR) 电 门 

NORM - 给 飞行 记录 器 通电 。 

: 在 空中 - 只 要 有 电 ， 记 录 器 就 工作 

. 在 地 面 - 任 一 发 动机 还 必须 工作 。 

DEFDR - ( 弹 簧 保持 在 NORM 位 ) 起 始 飞 行 记 录 器 测试 


10.30.16 B7S7-CSN December 1S, 1999 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显示 
飞行 仪表 、 显 示 第 10 章 
常规 仪表 系统 说 明 第 40 节 
简介 
除了 EFIS 显示 以 外 ， 常 规 仪表 也 提供 信息 来 帮助 飞行 员 在 整个 飞行 包 


线 内 操纵 飞机 。 本 节 中 包括 了 对 主 飞 行 仪 表 、 备 用 飞行 仪表 和 皮 托 静 压 
系统 的 讨论 。 
主 飞行 仪表 
马赫 / 空 速 指示 

两 个 电动 马赫 / 空 速 指示 显示 从 所 选 的 大 气 数据 源 来 的 空 速 、 马 赫 和 
Vmo。Vmo 指针 以 海里 /小 时 为 单位 指示 最 大 使 用 空 速 或 对 应 的 最 大 使 
用 马赫 数 。 每 个 指示 上 的 指令 空 速 游 标 都 可 以 由 FMC 自动 调 置 ， 也 可 
以 用 MCP 上 的 IASAMACH 选 钮 人 工 调 置 。 

主 高 度 表 

两 个 电动 高 度 表 以 英尺 为 单位 指示 当前 高 度 。 高 度 表 有 一 个 高 度 灯 。 高 
度 警 戒 在 第 15 章 ， 警 告 系统 中 说 明 。 

无 线 电 距离 磁 指 示 器 (RDMD) 

B-2801 到 B-2831，B-2838 到 B-2859 

安装 了 两 部 无 线 电 距 离 磁 指示 器 。 每 一 部 都 可 以 显示 磁 航 向 或 真 航向 ， 
还 可 以 显示 VOR 或 ADEF 方位 以 及 (VORVILS/DME，VORTAC) 距 离 。 
RDMI 从 对 侧 的 了 RS 接收 主 航 向 信号 ， 从 中 了 RS 接收 备用 航向 信号 。 在 
相应 的 了 豚 $S 完成 校准 并 进入 导航 方式 之 前 RDMI 不 工作 。 

航向 基准 电 门 在 NORM 位 时 ,如 果 飞 机 在 极地 区 域 以 外 则 显示 磁 航 向 。 
在 极地 区 域内 会 显示 航向 旗 。 电 门 在 TRUE 位 时 ,不管 纬度 如 何 都 显示 
真 航向 。 有 关 极 地 区 域 的 其 他 信息 参阅 第 11 章 飞 行 管理 ， 导 航 。 

当 RDMI 以 真 北 为 基准 时 ， 把 ADF/VOR 选 钮 放 到 VOR 位 会 出 现 相应 
的 指针 失效 旗 。 
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飞行 仪表 、 显 示 CHINA SOUTHERN 


无 线 电磁 指示 器 (RMD 
B-2835，B-2860，B-2861 


安装 了 两 部 无 线 电 磁 指 示 器 。 每 一 部 都 可 以 显示 磁 航 向 或 真 航向 ， 以 及 
VOR 或 ADF 方位 .RMI 从 对 侧 的 I 了 R$ 接收 主 航向 信号 ,从 中 IRS 接收 
备用 航向 信号 。 在 相应 的 IRS 完成 校准 并 进入 导航 方式 之 前 RMI 不 工 
作 。 


航向 基准 电 门 在 NORM 位 时 , 如 果 飞 机 在 极地 区 域 以 外 则 显示 磁 航 向 。 
在 极地 区 域内 会 显示 航向 旗 。 电 门 在 TRUE 位 时 ,不管 纬度 如 何 都 显示 
真 航向 。 当 RMI 以 真 北 为 基准 时 ， 把 ADF/VOR 选 钮 放 到 VOR 位 会 
现 相 应 的 指针 失效 旗 。 极 地 区 域 更 详细 的 情况 参阅 第 11 章 飞 行 管理 ， 
导航 。 


垂直 速度 表 


安装 了 两 部 电动 的 重 直 速度 表 (VSD。 机 长 的 VSI 连 接 左 IRS 和 ADC， 
副 驾 驶 VSI 连 接 右 IRS 和 ADC。 当 相应 的 耻 $ 电 门 放 在 ALTN 位 时 ， 
中 IRS 为 任 一 飞行 员 提供 备份 重 直 速度 数据 。 当 相 应 的 AIR DATA 电 门 
放 在 ALTN 位 时 ， 对 侧 的 ADC 为 任 一 飞行 员 提 供 备 份 重 直 速 度数 据 。 
在 相应 的 JIRS 完成 校准 并 进入 导航 方式 以 前 VSI 不 工作 。 

时 钟 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2822，B-2827，B-2831，B-2835 
安装 了 两 个 电子 钟 ， 每 个 钟 上 有 两 个 数字 显示 。 在 上 部 时 间 显 示 上 可 以 
调 协调 世界 时 (UTC) 或 当地 时 。 下 部 的 ETVCHR 用 来 显示 已 飞 时 间或 计 
时 器 。 两 个 显示 的 控制 是 分 开 的 。 

B-2812，B-2813，B-2823 到 B-2825，B-2830，B-2838 到 B-2861 
安装 了 两 个 电子 钟 ， 每 个 钟 上 有 两 个 数字 显示 。 在 上 部 时 间 显 示 上 可 以 
调 协调 世界 时 (UTC)、 当 地 时 或 日 期 。 下 部 的 ETCHR 用 来 显示 已 飞 时 
间或 计时 器 。 两 个 显示 的 控制 是 分 开 的 。 


10.40.2 B7S7-CSN May 16, 2001 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显示 
备用 飞行 仪表 
备用 姿态 指引 仪 (备用 ADD) 
安装 了 一 部 包含 ILS 显示 的 自主 式 备 用 姿态 指引 仪 。 如 果 失 去 所 有 发 电 


机 电源 ， 则 备用 姿态 指引 仪 将 由 备用 直流 汇流 条 供电 。ILS 信息 是 由 中 
ILS 接收 机 提供 的 。 

备用 空 速 表 ( 气 动 ) 

备用 空 速 表 以 海里 /小 时 为 单位 提供 当前 空 速 。 它 直接 连接 R AUX 
PITOT( 右 辅助 皮 托管 ) 和 备用 静 压 孔 。( 见 皮 托 - 静 压 系统 示意 图 。) 
备用 高 度 表 ( 气 动 ) 

安装 了 一 部 高 度 表 用 于 备用 基准 。 高 度 表 的 输入 来 自 于 备用 静 压 孔 ( 见 
皮 托 - 静 压 系统 示意 图 。) 

备用 磁 罗 盘 

提供 了 一 个 标准 的 备用 磁 罗 盘 。 罗 盘 附 近 的 一 张 卡 提供 了 航向 修正 系 
数 。 

飞行 记录 器 

飞行 记录 器 装 在 一 个 封闭 、 防 火 的 容器 里 ， 提 供 所 选 的 工作 系统 的 永久 
性 记录 。 任 一 发 动机 工作 或 飞机 在 空中 时 记录 器 自动 打开 。 

大 气 数 据 系统 

大 气 数 据 系统 包括 皮 托 - 静 压 系统 , 一 个 温度 探头 (TAT), 两 个 迎 角 探 头 ， 


两 部 大 气 数据 计算 机 (ADC) 和 电动 飞行 仪表 。 系 统 给 各 种 飞行 仪表 和 飞 
机 系统 提供 皮 托 和 /或 静 压 信息 ， 也 提供 备用 空 速 和 高 度 表 指示 。 


ADC 使 用 大 气 信 息 来 提供 输入 信号 给 特定 的 飞行 仪表 (马赫 / 空 速 指示 、 
主 高 度 表 ) 和 其 它 需要 使 用 的 系统 (AFDS、FMSC 等 )。 左 边 的 仪表 使 用 左 
ADC, 右边 的 仪表 使 用 右 ADC。 对 侧 的 ADC 可 以 作为 备用 大 气 数据 源 
使 用 。 人 警告 旗 指 示 仪表 失效 或 不 可 靠 的 数据 。 带 有 失效 监控 的 仪表 发 生 
故障 后 ， 警 告 旗 出 现 。 
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B-2801 到 B-2825，B-2830，B-2835，B-2838，B-2853 到 B-2861 

左 和 右 大 气 数 据 信 息 有 明显 差异 时 ， 显 示 EICAS 注意 信息 
人 
名 飞行 选择 同一 大 气 数据 源 时 这 些 信息 被 抑制 。 


皮 托 - 静 压 系统 示意 图 (大气 数据 计算 机 






| 


pp 


天 驾驶 皮 托管 


站 


右上 





数据 计算 机 
客舱 压 差 表 | 二 





[2 


左 辅助 皮 托管 污 铺 助 皮 托管 





lssssssSSSSSSSOSSSSSSSSSSSSSSONSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSO 


\ 
ZXZZZXZZZZZZZZXZZXZZZZZXZZZXXZXZZZXXZXXZZXXXXXXZZXXFZZZT7 


PP 


备用 静 压 


[一 2Z2Z2Z2Z2Z2Z22Z22Z2Z2Z2Z2222Z2Z2Z2Z2Z2Z2Z2Z2Z2Z2Z2ZZ22 


ZZZZZXZXZZZZZZZXZZZZZZZXZZZZZZZZZZXRZZZZZZZZZZZZXZX- 







ZXZZZXXZZZZZZZZZZZZZZZXZZZZZZZZ-7 


副 驾驶 静 


zzxxxxxkxxxxxxxxxxxxxxxxXXXXXXXXXXXXXXZZ 


Ce08080808008080080800808C8080808080080808080800 Ta 

静 压 孔 (3) 静 压 孔 (3) 
颜色 代码 : 

BE 皮 托管 

ZXzzzz 静 压 管 

Z2 备用 静 压 管 
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大 气 全 温 (TAT) 
在 EICAS 上 ，TAT 出 现在 EPR 显示 上 方 ， 它 是 由 推力 管理 或 大 气 数据 


计算 机 提供 的 。TAT 指示 由 外 界 大 气温 度 加 上 冲压 温 升 组 成 。 在 地 面 
TAT 指示 近似 OAT。 


真空 速 /大 气 静 温 (TAS/SAT) 
真空 速 (TAS) 和 大 气 静 温 (SAT) 显 示 在 进程 页 面 上 。 
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过 
础 
开 
二 
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CHINA SOUTHERN 飞行 仪表 、 显 示 
飞行 仪表 、 显 示 第 10 章 
EICAS 信息 第 50 节 


飞行 仪表 、 显 示 EICAS 下 











注 : 超速 警告 和 高 度 警戒 注意 信息 在 第 15 章 ， 警 告 系统 中 。 
可 显示 以 下 EICAS 信息 。 

言 息 级 别 灯 音响 条 件 
B-2801 到 B-2825，B-2830，B-2835，B-2838，B-2853 到 B-2861 


ALT DISAGREE 注意 声 | 机 长 和 副 驾 驶 高 
高 度 不 一 臻 度 指示 不 一 至 


B-2827，B-2831，B-2860，B-2861 
ATIT DISAGREE 注意 声 | 机 长 和 副 轰 驶 姿 
次 态 不 一 到 态 指示 不 一 致 


B-2827，B-2831 


ATT FAIL 咨询 姿态 比较 功能 
ATT 失效 效 。 


B-2801 到 B-2825，B-2830，B-2835，B-2838，B-2853 到 B- 人 


IAS DISAGREE 注意 嘟 嘟 声 | 机 长 和 副 轰 驶 空 
IAS 不 一 致 速 指示 不 一 致 。 








INSTR SWITCH 注意 嘟 嘟 声 | 两 个 EFI 电 门 都 
仪表 转换 在 ALTN 位 。 
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10.S0.2 B7S7-CSN November 1S, 2000 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导航 
飞行 管理 、 导 航 第 11 章 
目录 第 0 节 
控制 和 和 指 芝 生生 全 全 全 全 全 11.10.1 
攻 行 管理 系统 人 11.10.1 
过 抽 呈 给 伴 [( 人 @ 间 T 有 和 全 和 11.10.1 
功能 币 抠 行 键 站 全 区 和 交 仆人 11.10.3 
尝 峡 /数字 和 和 和 他 键 本 生生 贡生 将 0 11.10.6 
人 站 由 页 而 网 共有 11.10.8 
MG : 信 汪 内 生生 全 于 生生 11.10.9 
可 计 乱 绩 汪 人 人 和 机 机 11.10.10 
| 并 性 关 > 售 的 绩 汪 生生 全 人 全 全 全 人 全 0 人 11.10.10 
大 线 志 天 水 约 和 全 11.10.13 
自动 定向 仪 (ADP) 控 制 .Ne 11.10.13 
庆生 可 曾 涛 人 11.10.16 
ES 次 制 面 梳 生 贡生 11.10.20 
X@ 民 控制 面板 生生 全 利和 11.10.21 
了 11.10.22 
二 11.10.23 
气 销 天 达 和 面板 -生生 证 生生 生生 11.10.23 
所 罗 11.10.27 
导航 系统 说 月 .生生 生生 1.20.1 
有 11.20.1 
导航 系统 飞行 仪表 显示 11.20.1 
| 便 陡 革 能 区 2 和 人 11.20.1 
| 项 性 汰 > 舍 壳 统 王 作 本 和 和 生 人 全 六 全 下 下 生 生生 生生 让 下 人 11.20.1 
RS 11.20.1 
RS 基态 全 抽 全 11.20.3 
RS 二 雹 OA oO CA 11.20.3 
无 线 电 导航 系统 11.20.3 
自动 写 疝 仅 ( 和 让 11.20.3 
测 焉 仪 但 月 11.20.3 
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WOR 11.20.4 
了 11.20.5 
功能 接收 机 11.20.5 
仪表 着 陆 系统 (LS) 11.20.6 
大 球 十 位 策 绩 各 让 仙人 的 区 全 区 让 人 全 三 全 人 11.20.6 
人 PS 是 全 11.20.6 
GPS 交 拓 11.20.6 
四 PS 你 爷 何 国 汰 全 人 矶 全 人大 入 全 了 庆生 让 和 11.20.7 
关机 11.20.7 
多 11.20.8 
避 行 管理 条 统 说 阴 昌 全 全 1.30.1 
合 光 人 OO 六 11.30.1 
飞行 管理 计算 机 (FMCJ 11.30.1 
控制 显示 组 件 (CDU) 11.30.2 
有 水 行 管理 系统 操作 3 下 入 生生 全 生生 生生 1.31.1 
人 11.31.1 
本 下 11.31.1 
全 全 全 11.31.2 
全 11.31.2 
RN 11.31.2 
同和 作 全 人 生生 11.31.2 
3 11.31.2 
 ， 信人 全 全 人 训 人 人 11.31.2 
作 注 省 天 2 11.31.2 
人 11.31.3 
笠 圾 人 位置 11.31.4 
MG 省 11.31.5 
FMSC 极地 地 区 操作 .Ne 11.31.6 
十 生 和 11.31.7 
求 平 导航 仙人 全 人 es 帮 11.31.8 
和 11.31.8 
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DR 11.31.14 

上 SJ. 邱 网 是: 二 全 区 疫 仙 区 11.31.14 

和 下 直 汪 舱 (NAWJ 3 全。 11.31.15 
读 放 /高度 限制 和 和 全 贡生 全 全 二 11.31.15 
趣 飞 条 展 刊 ， 人 交 全 二 全 11.31.16 
人 11.31.20 
方式 控制 面板 的 速度 干预 11.31.21 
站 全 11.31.22 
人 11.31.25 
下 11.31.26 
巡航 和 下 降 剖 面 ( 非 精 密 进 近 ]. 11.31.27 
VNAV 半 交 指 作 全 全 生生 二 区 人 全 区 二 2 11.31.29 

所 党 到 大 有 时间 ( 恨 下 人) 全 二 仙人 汪 11.31.32 
数据 答 并 规则 全 cass ataaaataaaatas 11.31.32 
辣 帮 大 11.31.32 

全 重头 11.31.33 
和 11.31.33 
行 管理 讲 算 机 生生 生生 1.32.1 
MGC 效 括 诈 汪 OO 11.32.1 
推 太 管理 届 汪 下 丽 生生 全 让 乓 全 全 生生 下 全 让 和 全 全 全 全 11.32.2 
人 人 和 和 11.32.2 

上 用 MC 大 二 二 和 11.32.3 
MG 车 11.32.3 
音 汪 下 MG 二 11.32.3 
RNMG 数 障 有 和 11.32.4 
Ne 11.32.4 
ECG 才 据 着 生生 11.33.1 
TO 11.33.1 
公司 数据 链 和 贡生 11.34.1 
2 二 人 11.34.1 
数据 链 尝 惠及 11.34.2 
CDU 数据 链 状态 显示 .Ne 11.34.2 
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FMC 通讯 页 面 .4 11.34.3 
2 11.34.4 
大 二 必 作 和 11.34.5 

有 动人 传 放 和 11.34.7 
于 11.34.7 
MG 改行 同和 全 全 全 11.40.1 
简 交 人 11.40.1 
飞行 前 页 面 顺 序 11.40.1 
放生 2 行 刘 网 11.40.2 
未 上 区 项 而 的 11.40.2 
飞行 前 页 面 一 第 ] 部 分 11.40.3 
起 始 /基准 索引 页 面 11.40.3 
攻 才 | 克 革 人 11.40.7 

和 全 首 起 始 页 而 本 生生 是 王 全 训 和 11.40.10 
和 省 其 信 页 而 人 仙人 11.40.15 
和 11.40.22 
飞行 前 页 面 一 第 2 部 分 11.40.36 
高 场 / 到 场 瑟 本 页 而 和 生 全 11.40.36 

高 南面 和 11.40.37 
导航 无 线 电 页 面 11.40.40 
性 能 起 始 页 面 11.40.41 
起 飞 基 准 页 面 11.40.48 
汪汪 11.40.58 
RMG 起 藉 和 由 着 sseasassaseaaaaaaassloaiaanainansloGanainuaaisiavtassaat 11.41.1 
简 罗 和 11.41.1 
起 疏 休息 生 全 生生 ae 大 11.41.1 
全 全 11.41.1 
作 庆 天 羡 生生 11.41.2 
音 关 民间 和 全 机 全 全 11.41.5 
航路 航 段 页 面 11.41.8 
二 11.41.11 
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OARSRO 
清除 航路 不 连续 .Ne 
直 飞 和 切入 航道 至 .es 
人 


区 
2 
音 才 这 的 


计划 的 梯度 爬升 
计算 的 梯度 爬升 
恒定 于 度 交 和 全 


玫 航 数据 和 Ron an 全 Rane 仙 San 全 
基准 导航 考 数据 页 页 面 WA 
定位 点 信息 人 人 页 面 本 


尝 吾 位 省 本 新 二 
航路 和 航路 点 数据 .Ne 


大 路 效 据 页 面 :仙人 
几 和 
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Re 11.41.11 
AR 11.41.11 


二 11.42.5 


We 11.42.13 
本 11.42.15 
0 11.42.17 


全 克 交 11.42.18 
人 11.42.18 
和 11.42.24 


和 11.42.28 
和 11.42.29 
人 11.42.29 
人 11.42.30 
和 11.42.30 
0 11.42.37 
Ne 11.42.38 


和 11.42.39 
和 11.42.39 
本 11.42.43 


于 11.42.48 
| 11.42.49 


本 11.42.49 
11.42.52 


J1.TOC.0.S 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 
飞 和 行 管 管理 、 导航 CHINA SOUTHERN 





和 11.42.53 
而 11.42.55 
进程 页 面 11.42.55 

和 齐 程 页 面 全 11.42.61 
RTA 进程 页 面 313 11.42.64 
位 省 报告 克 前 生生 11.42.67 
EMC:R 降 和 j 进 ) 洒 生生 交 和 人 生 和 抽 2 全 0 交合 克 人 11.43.1 
亲生 11.43.1 
扣 询 并 全 11.43.1 
让 汪 11.43.1 
人 11.43.1 
人 11.43.5 
径 外 下 你 克 而 有 和 全 有 11.43.8 
和 11.43.10 
人 11.43.10 
到 场 责 面 三]F 民 寺 庆生 寺 11.43.10 
航路 航 段 页 面 的 重 直 角 显 示 11.43.14 
到 场 页 面 一 VFR 进 近 11.43.14 
进 这 基 全 丰 而 和 11.43.17 
符 降 区 区 有 生生 福 的 的 生生 世 六 让 生计 全 才 区 人 汪 各 区 瑟 二 11.43.20 
你 作 坟 欢 测 和 11.43.20 
条 降 场 珊 面 25 人 no。 11.43.23 
备 降 场 清单 页 面 212 11.43.26 
XXXX 答 降 场 页 而 有 仙 0 11.43.28 
亲人 11.43.31 
等 待 页 面 (第 一 次 等 待 ) 11.43.31 
等 待 页 面 ( 现 有 等 待 ) 11.43.35 
FMS 备用 导航 系统 说 明 .seereeseereeersnrnnrnnsrnnrnnsnnrnnensnrnnenssnsnrnnsnnns 11.50.1 
何 四 11.50.1 
备用 导航 航路 点 11.50.1 
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有 全 11.50.1 
人 侈 和 11.50.2 
鸭 让 间作 11.50.2 
备用 导航 CDU 页 面 11.50.2 
备用 导航 航 段 页 面 11.50.3 
备用 导航 进程 页 面 .es 11.50.4 
EIGAS 信息 11.60.1 
区 ICGAS 人 让 总 全 11.60.1 
NIG 11.60.2 
有 MG 芍 城 信息 2 La 11.60.3 
站 MG 本 往生 全 的 的 人 册 人 区 的 11.60.7 
FMC 咨询 信息 11.60.8 
全 划 攻 二 攻关 辣 和 11.60.11 
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窑 


中 国 南 
CHINA SOUTHERN 


厅 


一 生 筷 


飞行 管理 、 导 航 
空 制 和 指示 
飞行 管理 系统 


控制 显示 组 件 (CDU) 


波音 757 飞机 使 用 手册 
飞行 管理 、 导 航 


第 11 章 
第 10 节 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


必 
广 
巴 


D 
只 


四 
[ 
[ 
吕 ] 
叫 
加 


m 
交 
mm 
四] oa 


INIT 
DIR 

PREV NEXT 
PAGE PAGE 


66aeGE 


日 思 虽 加 
回回 蔬 ] 蕊 ] 加 ] 


虽 回 回国 口 口 
加 品 回 蝇 


[] 
[6] 
[] 
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Dj] 
国 


申 口 局 


前 操纵 台面 板 


December 1S, 1999 B7S7-CSN 
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B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 


757 飞机 使 用 手册 
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诈 


波 


名 上 目 回 日 回 品 加 图 

回 品 国 回 加 日 
国 罚 回国 国 回 国 国 
目 转 回回 日 回 日 回 


回 旧 国 国 回国 


OOOg 
OOOG 
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人 
记 
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前 操纵 


出 


且 件 (CDU) 


页 。 


示 


显示 FMS 数据 
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控制 显 
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CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


: 把 草稿 行 的 数据 移动 到 所 选 的 行 上 
: 把 所 选 行 上 的 数据 移动 到 草稿 行 
按 需 选择 页 面 、 程 序 或 性 能 方式 
: 草稿 行 显 示 DELETE 时 把 所 选 行 的 数据 删除 
显示 (DSPY) 灯 
亮 (白色 )- 
. 当 显 示 RIE 第 3 页 或 以 后 页 ,RITE LEGS 第 2 页 或 以 后 页 ,RTE DATA 
第 2 页 或 以 后 页 时 
. 当 飞 机 不 在 HOLD 页 面 上 显示 的 等 待 航线 上 时 
. 当 修改 正在 进行 且 显示 任何 RTE、RTE LEGS、RTE DATA、HOLD 
或 VNAV 页 面 时 
本 恒 故障 灯 
亮 (琥珀 色 ) -探测 到 相关 FMC 故障 
抽 
ga 信 ee 
亮 ( 和 白色)- 草 稿 行 显示 信息 
偏 置 (OFST) 灯 
亮 (白色 ) -LNAV 提供 水 平 航路 偏 置 引导 
功能 和 执行 键 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


1 REe | 1 
BE 申 开 汉 


CDU 
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CDTU 功能 
按 一 
. INIT REF 一 显示 用 于 数据 起 始 或 数据 参考 的 页 面 
. RTE 一 显示 输入 或 改变 起 飞机 场 、 目 的 地 机 场 或 航路 的 页 面 
. CLB 一 显示 察看 或 改变 上 爬 升 中 垂直 导航 剖面 的 页 面 
: CRZ 一 显示 察看 或 改变 巡航 中 重 直 导航 剖面 的 页 面 
. DES 一 显示 察看 或 改变 下 降 中 垂直 导航 剖面 的 页 面 
. DIR INTC 一 显示 改变 现 用 航路 点 和 选择 至 那个 航路 点 的 直 飞 或 切入 
航道 的 页 面 
. LEGS 一 
: 显示 评估 或 修改 水 平和 垂直 航路 数据 的 页 面 
显示 控制 HSIPLAN 方式 显示 的 页 面 
. DEP ARR 一 显示 输入 或 改变 离 场 和 到 场 程 序 的 页 面 
. HOLD 一 显示 创建 等 待 航线 和 显示 等 待 航线 的 页 面 
- PROG 一 显示 察看 动态 飞行 和 导航 数据 包括 航路 点 和 目的 地 机 场 
ETA、 剩 余 燃 油 和 预计 到 场 的 页 面 
. FIX 一 显示 在 HSI 地 图 上 创建 参考 点 的 页 面 
. PREV PAGE 一 显示 相关 页 面 (如 ，LEGS 页 面 ) 的 前 一 页 
. NEXT PAGE 一 显示 相关 页 面 的 下 一 页 
执行 (EXEC) 键 
按 一 
- 使 修改 后 的 数据 变 为 现 用 
. 使 执行 灯 熄 灭 
执行 灯 
亮 (白色 ) - 现 用 数据 被 修改 但 未 执行 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 


| 本 放 
[com 


CDU 
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CDU 功能 
按 一 

.INITREF_ 显示 用 于 数据 初始 化 或 数据 参考 的 页 面 

. RTE 一 显示 输入 或 改变 起 飞机 场 、 目 的 地 机 场 或 航路 的 页 面 

. DEP ARR- 一 显示 输入 或 改变 离 场 和 到 场 程序 的 页 面 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 

. AIC - 显示 ATC 数据 链 页 面 
B-2860，B-2861 

. ATC - 显示 ATC 数据 链 页 面 (功能 失效 ) 

- VNAV - 显示 页 面 以 查看 或 修改 垂直 导航 航 径 数据 

: FIX 一 显示 在 HSI 地 图 上 创建 参考 点 的 页 面 

.LEGS 一 
: 显示 评估 或 修改 水 平和 垂直 航路 数据 的 页 面 
: 显示 控制 HSIPLAN 方式 显示 的 页 面 

. HOLD 一 显示 创建 等 待 航线 和 显示 等 待 航线 数据 的 页 面 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 

. FMC COMM - 显示 FMC 数据 链 状态 页 面 
B-2860，B-2861 

. FMC COMM - 显示 FMC 数据 链 状态 页 面 (功能 失效 ) 

- PROG 一 显示 察看 动态 飞行 和 导航 数据 包括 航路 点 和 目的 地 机 场 
ETA、 剩 余 燃 油 和 预计 到 场 的 页 面 

. MENU - 显示 页 面 以 选择 CDU 控制 的 子 系统 

-NAVRAD - 显示 页 面 以 监控 或 控制 VOR 调谐 

. PREV PAGE 一 显示 相关 页 面 (如 ，LEGS 页 面 ) 的 前 一 页 

. NEXT PAGE 一 显示 相关 页 面 的 下 一 页 


执行 灯 

亮 (白色 ) - 现 用 数据 被 修改 但 未 执行 
执行 (EXEC) 键 

按 _ 

. 使 修改 后 的 数据 变 为 现 用 

. 使 执行 灯 熄 丈 
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ZX 一 生 疏 开 中 < 工 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 


字母 /数字 和 其 他 键 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 
6 一 各 加 四 回国 

SGIGIDioloa 
OO 加 钊 巴 回 吓 
外 口外 巴 加 本国 口 
oOiGiOAOUOIEUEII 
口 巴 多国 口 四 四- 


回回 凸 品 局 
Oileiaimioimlo 
外 器 四 日 本 有 加 口 
OOGIONHDIDUONENII 
口中 的 日 [四 -一 一 E3 





属 
怠 
二 


字母 /数字 键 

按 一 

. 在 草稿 行 输入 所 选 字符 

: 针 杠 (/) 键 一 在 草稿 行 输入 斜 枉 “/” 

- 加 减 (+/-) 键 一 第 一 次 按 在 草稿 行 输入 “-”， 随 后 的 按键 使 “+” 和 “-” 
交替 出 现 

清除 (CLR) 键 


按 一 
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. 清除 最 后 一 个 草稿 行 字符 

. 清除 草稿 行 信息 

按 下 保持 一 清除 所 有 草稿 行 数 据 

删除 DEL) 键 

按 一 在 草稿 行 打上 “DELETE” 

本 鸡 空格 (SP) 刍 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

按 一 

. 在 草稿 行 输入 空格 

注 : 空格 键 一 般 在 进行 数据 链 通讯 时 键入 信息 时 使 用 。 如果 在 输入 FMC 
的 数据 时 无 意 中 按 了 空格 键 ,将 数据 选择 到 相应 行 时 将 导致 草稿 行 
出 现 *INVALID ENTRY”( 无 效 输 入 ) 信息 。 出 现 这 种 情况 时 ， 清 
除草 稿 行 重 新 输入 。 
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CDU 页 面 内 容 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


6 

2 
3 6 
7 

4 





CDU 


Un0000 


ACTIVATE> 








CDU 
页 标题 
页 面 上 显示 数据 的 标题 或 名 称 。 
ACT( 现 用 ) 或 MOD( 修 改 ) 表 明 页 面 显 示 的 是 现 用 还 是 修改 数据 。 
行 标题 
此 行 下 数据 的 标题 。 
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医 通 行 数据 
显示 一 

. 数据 

. 输入 字段 


由 一 A 上 


`” 岳 环 付 


本 恒 提示 符 
加 字符 “<” 或 “>” 表 示 一 个 提示 符 
按 一 选择 指示 的 信息 、 方 式 或 页 面 


页 号 码 
左边 的 数字 是 页 号 码 。 右边 数 字 是 相关 页 面 的 总 页 数 .只 有 一 个 页 面 时 ， 
页 号 码 显 示 空 白 。 


区 琢 方 杠 

必须 输入 数据 。 

数据 输入 可 选 。 不 是 必须 输入 数据 。 
医 汪 草稿 行 

显示 信息 ， 数 字 字 母 输 入 或 行 选 数据 。 


FMC 信和 号 牌 灯 


中 央 前 面板 


FMC 信号 牌 灯 

亮 (琥珀 色 ) 一 

. CDU 在 草稿 行内 显示 一 条 对 操作 有 重大 影响 的 信息 。 
: 按压 CDU CLR 键 使 灯 熄灭 并 清除 草稿 行 信息 。 
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飞行 管理 、 导航 CHINA SOUTHERN 


惯性 系统 
惯性 基准 系统 
1 
2 
6 
4 
7/ 
8 
9 
FAULT 10 


LIGN NAV ATT 


ALIGN NAV ATT ALIGN NAV ATT  A 
伙 时 人 作 局 
5 





IRS 显示 

显示 航 迹 、 地 速 、 当 前 位 置 、 风 或 航向 ， 由 显示 选 钮 或 键盘 控制 。 
IRS 显示 选 钮 

当 没 用 键盘 控制 时 ， 显 示 所 选择 的 数据 。 











. TK/GS 一 显示 当前 真 航 迹 和 地 速 
: PPOS 一 显示 当前 位 置 

-WIND 一 在 空中 显示 当前 真 风 

. HDG 一 显示 当前 真 航向 
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亮度 控制 
旋转 一 控制 显示 亮度 
本 恒 TIRS 系统 显示 选 钮 
当 没 用 键盘 控制 时 ， 显 示 所 选择 系统 的 数据 。 


IRS 方式 选 钮 
旋转 一 控制 相关 IRS 的 方式 
必须 拔 出 才能 离开 NAV 位 。 
OFF_ 
. 失去 校准 
. 系统 在 关闭 顺序 时 ，ALIGN 灯亮 30 秒 
. 重新 校准 需要 飞机 停止 10 分 钟 且 输入 当前 位 置 (经 纬度 ) 
ALIGN_- 
. 飞机 停止 时 ， 起 始 校准 
. 系统 在 导航 方式 时 ， 如 果 选 择 此 位 置 ， 起 始 快速 校准 
NAV 一 
- 正常 工作 方式 
. 完成 校准 后 允许 系统 进入 NAV 方式 
. 如 果 电 门 从 关 转 至 此 位 ， 起 始 10 分 钟 校准 
AIT_- 
. 仅 提供 姿态 和 航向 信息 
. 在 地 面 较 准 好 系统 之 前 ， 失 去 位 置 和 地 速 信息 
. 在 空中 选择 时 ， 系 统 传 感 局 部 水 平面 (要 求 平 飞 ) 期 间 ALIGN 灯亮 30 
秘 
要 求 输入 磁 航 向 以 提供 航向 输出 
. 在 重新 进入 ALIGN 或 NAV 方式 前 选 钮 必须 先 选 OFF 
区 丽 IRS 键盘 
按 字 母 键 开始 输入 。 
. 按 N、S、E 或 W 键 使 IRS 显示 转 到 键盘 控制 并 预 位 键盘 进行 经 纬度 
输入 
. 按 卫 使 耻 S$ 显示 转 到 键盘 控制 并 预 位 键盘 进行 航向 输入 
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输入 (ENT) 键 一 按 
: 把 显示 的 数据 输 进 所 有 三 个 IRS 系统 
: 恢复 显示 为 选 钮 控制 的 显示 
清除 键 (CLR) 一 按 
: 清除 显示 的 键入 数据 
: 恢复 显示 为 选 钮 控制 的 显示 
ALIGN 灯 
亮 (白色 ) 一 
: 稳定 一 相关 IRS 工作 在 ALIGN 方式 ， 起 始 ATT 方式 或 关闭 顺序 中 
: 闪烁 一 校准 无 法 完成 ， 由 于 及 $S 探测 到 
先前 和 现在 输入 的 位 置 相差 较 大 或 当前 位 置 输入 不 合理 
. 未 输入 当前 位 置 
天 三 = 
: IRS 不 在 ALIGN 方式 
: 方式 选 钮 在 NAV， 校 准 完 成 而 且 所 有 了 $ 信息 可 用 
: 方式 选 钮 在 AIT， 姿 态 信 息 可 用 。 输 入 起 始 磁 航向 后 ， 航 向 信息 可 
用 
医 国 oN DC 杂 
亮 (琥珀 色 ) 一 
: 相关 IRS 的 正常 AC 供电 失去 ，IRS 正 使 用 热电 瓶 汇流 条 提供 的 备用 
DC 电 (AC 电源 不 正常 ) 
: 如 果 在 地 面 ， 前 轮 舱 的 地 面 呼叫 喇叭 响 ， 提 醒 电瓶 正在 放电 
: 显示 EICAS 咨询 信息 L、C 或 RIRSONDC 
: 校准 自 测 期 间 短暂 亮 属 正 常 
区 甬 DCFAIL 杂 
亮 ( 焉 珀 色 ) - 
: 相关 JIRS 的 DC 备用 电源 失去 
: 如 果 其 它 灯 熄灭 ，IRS 正 使 用 AC 电源 
: 显示 EICAS 咨询 信息 站 、C 或 RIRSDC FAILL 
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CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


FEAULT 灯 
亮 (琥珀 色 ) 一 探测 到 影响 到 相关 IRS ATT 和 /或 NAV 方式 的 系统 故障 。 
显示 EICAS 咨询 信息 站 、C 或 RIRSEFAULT 





无 线 电 导航 系统 
ADF 控制 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-283$，B-2838 
四] 
5 
1 
6 
2 
3 





显示 相关 频率 选 钮 所 选 的 频率 。 
频率 选 钮 
旋转 一 
. 外 圈 调 百 位 数 
-中国 调 十 位 数 
: 内 圈 调 小 数 点 后 一 位 和 个 位 数 
方式 选 钮 
ADF_ 
可 接收 音频 
. 提供 ADEF 方位 数据 
ANT_- 
. 优化 音频 接收 
. 不 提供 ADEF 方位 数据 
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二 行 管理 导航 CHINA SOUTHERN 


和 恒 转换 (TFR) 电 门 

选择 由 哪 一 个 频率 选 钮 控制 ADF。 

ADF 转换 灯 

亮 一 指示 现 用 频率 

区 玫 TONE( 音 调 ) 电 门 

ON- 局 用 音调 发 生 器 以 便 从 非 调制 电台 接收 音频 
OFF 一 禁用 音调 

B-2812，B-2813，B-2827 到 B-2831，B-2851 到 B-2859 


1 2 [500 





后 操纵 台 


国 国 频率 窗 

显示 调谐 的 频率 。 

频率 选 钮 

旋转 一 

外 园 调 百 位 数 
:中国 调 十 位 数 

- 内 圈 调 个 位 数 和 小 数 点 后 一 位 数 
方式 选 钮 

ADF_ 

: 可 接收 音频 

: 给 显示 和 RDMI 提供 ADF 方位 
ANT_ 

: 优化 音频 接收 
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. 不 提供 ADEF 方位 数据 
OFEF -- 
: 关 断 接收 机 电源 


.在 RDMI 上 显示 故障 旗 。 
本 量 TONE( 音 调 ) 电 门 
L 或 尺 -起 用 所 需 的 音调 发 生 器 ， 在 所 选 的 ADF 上 接收 非 调 制 电台 的 
编码 。 中 央 位 置 关 断 音调 发 生 器 。 
TEST( 测 试 ) 电 门 
按 - 开 始 ADEF 接收 机 测试 。 
. RDMI 上 开始 时 会 出 现 指针 旗 。 
. 若 测 试 通过 则 旗 消 失 ， 指 针 指 向 135?。 
: 著 测 试 失败 ， 则 旗 保 留 。 
B-2860，B-2861 





显示 在 相关 ADEF 上 所 选 的 频率 。 
频率 选 钮 
旋转 一 
. 外 园 调 百 位 数 
- 中 国 调 十 位 数 
内 轿 调 个 位 数 和 小 数 点 后 一 位 数 
BFO 电 门 
BFO 一 启动 接收 非 调制 电台 音频 所 需 的 谐音 发 生 器 ( 拍 频 振 水 器 )。 
OFEF 一 断 开 谐音 发 生 器 。 
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二 行 管理 导航 CHINA SOUTHERN 


应 答 机 面板 
B-2806 


OFF 
ALT RPTG 4 





本国 高 度 报 告 电 门 

ON 一 开 居 应 答 机 高 度 报告 
OFF 一 抑制 应 答 机 高 度 报告 
葬 汪 应 答 机 编码 选择 钮 


在 应 答 机 编码 窗 为 两 部 应 答 机 调 应 答 机 编码 。 左 选择 钮 调 前 两 位 数 , 右 
选择 钮 调 后 两 位 数 


应 答 机 编码 窗 
显示 应 答 机 编码 。 
本 恒 应 答 机 选 钮 


ATCE 或 AICR 一 启动 所 选 应 答 机 
OFEF 一 应 答 机 不 工作 


识别 IDENT) 电 门 
按 一 发 送 识 别 信号 
B-2801 到 B-2805, B-2807 到 B-2811, B-2815 到 B-2825, B-2835，B-2838 








11.10.16 B7S7-CSN November 22, 2004 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


重量 应 答 机 电 门 

工 或 R 一 选择 一 部 应 答 机 工作 。 

应 答 机 编码 选 钮 

在 应 答 机 编码 窗 为 两 部 应 答 机 调 应 答 机 编码 。 左 选 钮 调 前 两 位 数 , 右 选 
钮 调 后 两 位 数 。 

医 国 识别 IDENT) 电 门 

按 一 发 送 识别 信号 

本 国 应 答 机 故障 灯 

亮 (琥珀 色 ) 一 所 选 应 答 机 故障 

应 答 机 方式 选 钮 

STBY 一 应 答 机 不 工作 

ALTRPTG OFF 一 如 飞机 在 空中 ， 则 启动 应 答 机 工作 ， 但 没有 高 度 报告 
XPNDR 一 如 飞机 在 空中 ， 则 启动 应 答 机 工作 ， 有 高 度 报告 

TA ONLY- 启动 TCAS 交通 咨询 (TA) 方 式 (参看 第 15 章 ， 人 警告 系统 ) 
TA/RA- 一 启动 TCAS TA 和 决断 咨询 (RA) 方 式 (参看 第 15 章 ， 人 警告 系统 ) 
本 玫 测试 电 门 

按 一 开始 测试 应 答 机 

应 答 机 编码 窗 





显示 应 答 机 编码 。 标 题 显示 哪 部 应 答 机 现 用 (ATCL 或 及 ) 
B-2831 
3 
1 
人 4 
2 
所 
国 故 高 度 报告 电 门 
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波音 757 飞机 使 用 手册 区 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 
ON 一 开 居 应 答 机 高 度 报告 

OFEF- 一 抑制 应 答 机 高 度 报告 

葬 国 应答 机 编码 选 钮 

调 置 应 答 机 编码 窗 和 两 部 应 答 机 的 编码 。 左 选 钮 调 前 两 位 数 , 右 选 钮 调 
后 两 位 数 

应 答 机 编码 窗 

显示 应 答 机 编码 。 

本 恒 识别 IDENT) 电 门 

按 一 发 送 识 别 信号 

医 国 应答 机 选 钮 

开 或 R 一 启动 所 选 应 答 机 

STBY 一 应 答 机 不 工作 
B-2812，B-2813，B-2827，B-2830，B-2851 到 B-2859 





j 
4 
ALT RPTG 
OFF 
STBY XPDR 
TEST TA ONLY @@ 
1 (7 人 5 
6 
2 
方式 选 钮 


TEST - 开始 测试 

STBY 一 脱 开 应 答 机 

ALTRPTG OFF 一 如 飞机 在 空中 ， 启 动 应 答 机 工作 ， 但 没有 高 度 报告 
XPNDR 一 如 飞机 在 空中 ， 启 动 应 答 机 工作 ， 有 高 度 报告 


TA ONLY- 一 启动 TCAS 交通 咨询 (TA) 方 式 和 高 度 报告 (参看 第 15 章 , 警 
告 系统 ) 


TA/RA 一 启动 TCAS TA 和 决断 咨询 (RA) 方 式 (参看 第 15 章 ， 警 告 系统 ) 
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区 中 国 南方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
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应 答 机 编码 选 钮 

调 置 应 答 机 编码 窗 和 两 部 应 答 机 的 编码 。 

应 答 机 编码 窗 

显示 应 答 机 编码 。 

本 芥 ATCFAL (失效 ) 灯 

亮 (下 珀 色 )- 所 选 的 应 答 机 失效 。 

应 答 机 (XPDR) 选 钮 

工 或 RR- 选 择 工作 的 应 答 机 。 

区 表 识别 IDENT) 电 门 

按 - 发 送 识别 信号 。 


B-28600，B-2861 





应 答 机 编码 选 钮 

按 一 调 置 应 答 机 编码 窗 和 两 部 应 答 机 的 编码 。 
高 度 报告 选 钮 

ON 一 可 以 进行 高 度 报 告 。 

识别 IDENT) 电 门 

按 一 发 送 识别 信 号 。 

本 玖 应 答 机 电 门 

选择 用 来 工作 的 应 答 机 。 
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波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


应 答 机 编码 窗 

显示 应 答 机 编码 和 工作 的 应 答 机 ( 左 或 右 )。 

本 玫 飞行 高 度 层 (R/D) 电 门 

控制 TCAS 显示 。( 参 看 第 15 章 ， 人 警告 系统 ) 

应 答 机 (XPDR) 失 效 灯 

亮 (琥珀 色 ) 一 所 选择 的 应 答 机 已 失效 。 

医 应 答 机 方式 选 钮 

STBY-_ 脱 开 应 答 机 

XPDR 一 如 飞机 在 空中 ， 启 动 应 答 机 工作 ， 有 高 度 报告 
TAONLY- 启动 TCAS 交通 咨询 (TA) 方 式 (参看 第 15 章 ， 人 警告 系统 ) 
TA/RA 一 启动 TCAS TA 和 决断 咨询 (RA) 方 式 (参看 第 15 章 ， 警 告 系 统 ) 
本国 测试 电 门 

按 一 居 动 测试 。 

高 于 /正常 / 低 于 电 门 

控制 TCAS 显示 。( 参 看 第 15 章 ， 人 警告 系统 ) 

ILS 控制 面板 





ILS 频率 窗 
显示 所 有 三 部 ILS 接收 机 调谐 的 频率 。 
如 果 选 钮 在 备用 位 ， 显 示 虚 线 (-------)。 由 中 ILS 产生 显示 。 


ILS 频率 选 钮 
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旋转 一 调谐 所 有 ILS 接收 机 
. 所 调 的 频率 显示 在 频率 窗 中 
: 所 接收 的 数据 显示 在 ADI 上 
. 如 选择 ，ILS 数据 显示 在 相关 的 HSI 上 ， 相 应 的 DME 调谐 ILS 频率 
. 无 法 调谐 VWOR 频率 
: 当 所 有 三 部 自动 驾驶 预 位 且 截 获 航道 或 下 滑 道 时 频率 改变 被 抑制 
: 当 调 谐 备 用 位 置 时 显示 虚线 。 显 示 虚 线 时 ILS 显示 符号 从 ADI 上 消 
失 
ILS 向 台 航 道 窗 (FCRS) 
显示 所 选 的 向 台 航 道 。 
全国 ILS 向 台 航 道 选择 钮 
旋转 一 选择 ILS 向 台 航 道 
ILS 测试 电 门 





按 一 发 送 测试 信号 给 所 有 ILS 接收 机 ,LOC 或 GS 截获 后 多 通道 自动 驾 
驶 进 近期 间 除 外 
VOR 控制 面板 
1 S 
2 4 
VOR/VDME 5 
遮光 板 
莉 国 vOR 频率 窗 (FREQ) 
指示 频率 选 钮 所 选 的 频率 。 
葬 国 VvVOR 频率 选 钮 
旋转 一 


. 当 MAN 灯亮 时 ， 调 谐 相 关 VOR， 如 HSI 方式 选 钮 不 在 ILS 位 置 ， 
也 调谐 DME 
: 无 法 调谐 ILS 频率 
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波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


二 行 管理 导航 CHINA SOUTHERN 


VOR 航道 窗 
显示 VOR 航道 选 钮 调 的 航道 。 
本 国 vOR 航道 选 钮 
旋转 一 调节 VOR 航道 窗 和 EFIS 上 的 航道 
VOR/DME 电 门 
按 一 
. 当 HSI 方式 选 钮 在 MAP 或 PLAN 方式 时 ，FMC( 自 动 ) 和 VOR 频率 
选 钮 (人 工 ) 交 替 进 行 VOR 和 DME 调谐 
: 当 HSI 不 在 MAP 或 PLAN 方式 时 ， 仅 MAN 可 用 
AUTO 灯亮 (和 白色) 一 
: FMC 正在 调谐 相关 的 VOR 和 DME 
: HSI 选 钮 必须 在 MAP 或 PLAN 位 
MAN 灯亮 (白色 ) - 
. VOR 频率 选 钮 正在 调谐 VOR 
: 如 果 HSI 没 有 选 至 ILS 显示 ，VOR 频率 选 钮 也 调谐 DME 
: 如 果 HSI 选 至 ILS 显示 ，ILS 频率 选 钮 调谐 DME 


指点 标 灯 


INNER/ 
AIRWAYS 





前 中 央 仪 表 板 右前 板 


INNER/AIRWAYS 指点 标 灯 
亮 (白色 ) 一 过 近 或 航路 指点 标 
MIDDLE 指点 标 灯 

亮 (琥珀 色 ) 一 过 中 指点 标 


OUTER 指点 标 灯 
亮 ( 蓝 色 ) 一 过 外 指点 标 
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气象 雷达 
气象 雷达 面板 
B-2835 
公 
1 j 





GAIN( 增 益 ) 控 制 

CAL 一 正常 工作 位 置 ， 卡 位 提供 自动 增益 控制 以 获得 最 佳 回 波 接收 
旋转 一 人 工控 制 雷 达 增 益 。 顺 时 针 旋 转 增加 增 MAX 最 大 。 
方式 电 门 

OFEF- 一 雷达 断 电 

TEST -启动 系统 测试 

WX- 一 显示 所 选 增益 级 别 的 气象 雷达 回 波 

MAP 一 显示 地 面 回 波 

IDNT 一 抑制 地 面 杂 波 以 增强 地 面 特征 识别 。 正 常 时 此 电 门 关 ， 因 为 也 可 
能 抑制 气象 回 波 

STAB 一 局 动 天 线 稳定 功能 

TILT( 天 线 倾角 ) 控 制 

顺 时 针 旋 转 一 雷达 天 线 以 地 平 线 为 基准 上 仰 到 所 选 角 度 

逆 时 针 旋 转 一 雷达 天 线 以 地 平 线 为 基准 下 俯 到 所 选 角度 
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B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831，B-2838 





2 
1 3 
GAIN( 增 益 ) 控 制 
CAIL 一 正常 工作 位 置 ， 卡 位 提供 自动 增益 控制 以 获得 最 佳 回 波 接收 
旋转 一 人 工控 制 雷达 增益 。 顺 时 针 旋 转 增 加 增 ee， MAX 最 大 。 


方式 电 门 

TEST- -启动 系 统 测 试 

WX- 显示 所 选 增益 级 别 的 气象 雷达 回 波 

WX+T 显示 气象 雷达 回 波 和 颠 徐 。 距 离 为 40 海里 或 更 少时 才 显 示 凑 


大 碟 


敏 
MAP 一 显示 地 面 回 波 

IDNT 一 抑制 地 面 杂 波 以 增强 地 面 特 征 识别 。 正 常 时 此 电 门 关 ， 因 为 也 可 
能 抑制 气象 回 波 

STAB 一 局 动 天 线 稳定 功能 

医 通 TILT( 天 线 倾 角 ) 控 制 

顺 时 针 旋 转 一 雷达 天 线 以 地 平 线 为 基准 上 仰 到 所 选 角度 

逆 时 针 旋 转 一 雷达 天 线 以 地 平 线 为 基准 下 俯 到 所 选 角 度 
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B-2812，B-2813，B-2830，B-2831，B-2853，B-2839 


LEFT MODE 





后 操纵 台 

方式 电 门 
LEFT 控制 影响 机 长 的 雷达 显示 并 控制 雷达 的 顺 时 扫描 。 
RIGHT 控制 影响 副 蜀 驶 的 显示 并 控制 雷达 的 逆 时 针 扫 描 。 
TFR - ea 由 对 侧 控 制 。 
WX/T -一 显示 雷达 回 波 和 颠 艇 。 距 离 为 40 海里 或 更 小 时 才 显 示 颠 毓 
WX- -显示 所 选 增益 级 别 的 气象 雷达 回 波 
MAP 一 显示 地 面 回 波 
GCS 一 抑制 地 面 杂 波 以 增强 地 面 特 征 识别 。 减 小 地 面 和 气象 回 波 的 强度 。 
攻 王 TILT( 天 线 倾角 ) 控 制 
顺 时 针 旋 转 一 雷达 天 线 以 地 平 线 为 基准 上 仰 到 所 选 角度 
逆 时 针 旋 转 一 雷达 天 线 以 地 平 线 为 基准 下 俯 到 所 选 角度 
医 靖 CALGAIN( 增 益 ) 控 制 
卡 位 提供 自动 增益 控制 以 获得 最 佳 回 波 接收 
旋转 一 人 工控 制 雷 达 增 益 。 顺 时 针 旋 转 增 加 增益 
枢 鸡 增益 未 校准 (UCAL) 灯 

-增益 控制 不 在 校准 卡 位 。 
测试 


按 - 启动 系 统 测 试 。 
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波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


二 行 管理 导航 CHINA SOUTHERN 


B-28600，B-2861 


1 WX RADAR 





系统 (SYS) 电 门 

L 一 选择 左 气象 雷达 系统 。 
R 一 选择 右 气 象 埋 达 系统 。 
GAIN( 增 益 ) 控 制 
AUTO 一 正常 工作 位 置 ， 卡 位 提供 自动 增益 控制 以 获得 最 佳 回 波 接收 
旋转 一 人 工控 制 雷达 增益 。 顺 时 针 旋 转 增加 增益 直至 MAX 最 大 。 

方式 电 门 

TEST 一 局 动 系统 测试 

WX- 显示 所 选 增 盖 级 别 的 气象 雷达 回 波 

WX/TURB 一 显示 气象 雷达 回 波 和 其 答 。 距 离 为 40 海里 或 更 少时 才 显 
示 颠 税 

MAP 一 显示 地 面 回 波 

本 鸡 TILT( 天 线 倾角 ) 控 制 

顺 时 针 旋 转 一 雷达 天 线 以 地 平 线 为 基准 上 仰 到 所 选 


角度 
逆 时 针 旋 转 一 雷达 天 线 以 地 平 线 为 基准 下 依 到 所 选 角度 
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CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 
气象 雷达 电站 
WXR 
[ 
EFIS 控制 面板 - 控制 台 
气象 雷达 电 门 


按 一 交替 打开 和 关上 HSI 雷达 显示 。 雷 达 显示 在 任 一 个 HSI 上 时 ， 雷 
达 发 射 机 工作 。 


May 2S, 2004 B7S7-CSN 工 .10.27 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


二 行 管理 导航 CHINA SOUTHERN 
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CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导航 
飞行 管理 、 导 航 第 11 章 
导航 系统 说 明 第 20 节 
简介 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 

导航 系统 包括 惯性 基准 系统 (IRS)、VOR、DME、ILS、ADEF、AIC 应 
答 机 、 气 象 雷达 和 飞行 管理 系统 (FMS)。FMS 在 本 章 的 飞行 管理 系统 说 
明 部 分 介绍 。 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

导航 系统 包括 全 球 定位 系统 (GPS)、 惯 性 基准 系统 (IIRS)、VOR、DME、 
ILS、ADF、ATC 应 答 机 、 和 气象 雷达 和 飞行 管理 系统 (FMS)。FMS 在 本 
章 的 飞行 管理 系统 说 明 部 分 介绍 。 

FMC 在 北纬 87" 和 南 纬 87" 之 间 提 供 导 航 引导 和 MAP 显示 。 


导航 系统 飞行 仪表 显示 


参看 第 10 章 ， 飞 行 仪 表 ， 飞 行 仪 表 显 示 系 统 工作 和 典型 仪表 显示 。 
惯性 基准 系统 


惯性 基准 系统 (IRS) 计 算 飞 机 位 置 ， 加 速度 ， 航 迹 ， 重 直 速 度 ， 地 速 ， 
真 和 磁 航 向 ， 风 速 和 风向 。 它 也 向 显示 ， 飞 行 管理 系统 ， 飞 行 控 制 ， 发 
动机 控制 和 其 它 系统 提供 姿态 数据 。 

IRS 由 三 部 惯性 基准 组 件 IRU) 和 JIRS 方式 选 钮 面板 组 成 。 

惯性 基准 系统 工作 

惯性 基准 系统 由 头顶 板 的 IRS 方式 控制 面板 控制 。 当 工作 在 导航 方式 
时 ，IRS 提供 姿态 ， 加 速度 ， 地 速 ， 航 迹 ， 真 和 磁 航 向 ， 当 前 经 纬度 ， 
风速 和 风向 给 其 它 系统 。 正 常 工作 时 ，FMC 向 IRS 输入 数据 并 监控 系 
统 工作 。 

在 极地 地 区 没有 磁 航 向 和 磁 航 迹 .在 纬度 N73* 和 $60" 之 间 提 供 磁 基 准 ， 
大 于 这 些 纬度 时 只 有 真 航向 。 

IRS 校准 

IRS 在 进入 NAV 方式 之 前 必需 要 校准 。IRS 方式 选 钮 从 OFEF 选 到 NAV 
后 ,JIRS 开始 校准 . IRS 进行 短暂 的 电源 测试 。 在 此 期 间 ，ON DC 灯亮 。 
ON DC 灯 灭 后 ，ALIGN 灯亮 。 校 准 大 约 需 要 10 分 钟 。 
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当前 位 置 (纬度 和 经 度 ) 必 须 输 入 到 CDU 位 置 起 始 页 面 以 完成 校准 。 如 
果 无 法 通过 CDU 输入 当前 位 置 ， 可 以 通过 IRS 方式 选 钮 键盘 输入 。 

如 果 纬 度 / 经 度 位 置 不 在 原始 机 场 附近 ， 显 示 CDU 草稿 行 信息 VERIEY 
POSITION。 如 果 输 入 的 纬度 /经 度 通 不 过 IRS 内 部 比较 测试 ， 显 示 草 稿 
行 信息 ENTER IRS POSITION。 


只 有 在 飞机 停止 时 才能 完成 校准 .。 如果 了 及 U 探测 到 校准 期 间 飞 机 移动 ， 
校准 停止 .移动 停止 后 , 一 些 组 件 自 动 重新 开始 校准 。 其 它 组 件 则 不 行 ， 
ALIGN 灯 闪 烁 直至 人 工 重 新 开始 校准 。 


当 所 有 了 耻 U 进入 导航 方式 时 ,IRS 完成 校准 .CDU POS INIT 页 面 的 SET 
IRS POS 行 上 显示 纬度 和 经 度 然后 空白 。 如 果 选 钮 离开 NAV 位 置 则 失 
去 校准 。 

高 纬度 校准 

高 纬度 (70912.0' 和 78?15.0' 之 间 ) 校 准 需 要 较 长 的 校准 时 间 。 通 过 把 方式 
选 钮 从 OFF 选 到 ALIGN 位 置 开 始 校准 ,，IRS 最 短 校 准时 间 为 17 分 钟 。 
在 校准 方式 输入 当前 位 置 。 完 成 延长 校准 后 ， 把 方式 选 钮 选 到 NAV 位 
进入 导航 方式 。 

快速 校准 

当 系 统 工作 在 导航 方式 且 飞 机 停止 时 ， 执 行 快速 校准 可 清除 积累 的 航 
迹 、 地 速 和 姿态 误差 , 对 准 系统 以 及 更 新 当前 位 置 。 把 选 钮 选 到 ALIGN 
位 ， 输 入 当前 位 置 然 后 重新 选 到 NAV 位 开始 快速 校准 。 快 速 校准 大 约 
需要 30 秒 钟 。 

不 输入 当前 位 置 也 能 完成 校准 。 但 是 ,输入 当前 位 置 可 获得 更 高 导航 精 
度 。 

最 近 一 次 完全 校准 到 下 一 次 飞行 完成 之 间 超 过 18 个 小 时 时 ， 人 必须 完成 
完全 校准 。 
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如 果 空 中 失去 校准 ,飞行 的 剩余 阶段 导航 方式 不 工作 。 把 选 钮 选 到 ATIT 
位 可 获得 姿态 信息 。 飞 机 保持 直线 平 飞 30 秒 IRU 完成 校准 。 这 样 重新 
对 准 系统 并 在 ADI 上 提供 姿态 显示 。 在 加 速 时 ， 可 能 出 现 一 些 姿态 误 
差 。 加 速 完 成 后 ， 误 差 慢 慢 消 除 。 


p 果 在 CDU POS INIT 页 面 或 IRS 方式 选 钮 面板 上 输入 航向 ， 在 ATT 
方式 可 以 提供 航向 信息 。 作 须 定期 更 新 磁 航 向 。 


IRS 供电 


正常 时 IRS 由 左 和 右 电 气 系统 的 AC 电源 供电 。 主 飞机 电瓶 用 作 备 用 电 
源 。 当 失去 AC 电源 而 使 用 DC 电源 时 ，ON DC 灯亮 且 显示 EICAS 信 
息 IRS ON DC。 当 失去 DC 电源 而 使 用 AC 电源 时 ，DC FAIL 灯亮 且 显 
示 EICAS 信息 了 豚 S DC FAIL。 如 果 同 时 失去 或 使 用 AC 和 DC 电源 ， 两 
个 灯 熄 灭 。 


如 果 失 去 所 有 AC 电源 ，IRS 由 备用 电源 供电 。 


B-2806 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 
备用 电源 向 右 IRS 的 供电 时 间 限 制 在 5 分 钟 以 节省 电瓶 电量 。 


B-2801 到 B-2805, B-2812,， B-2813, B-2830,，B-2851,，B-2853 到 B-2861 
备用 电源 向 左 和 中 IRS 的 供电 时 间 限 制 在 $ 分 钟 以 节省 电瓶 电量 。 

无 线 电 导航 系统 

自动 定向 仪 (ADP) 

机 上 装 有 两 套 ADF 系统 和 一 个 控制 面板 。 


B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-285$3，B-2859 
ADEF 方位 信息 显示 在 HSI 上 。 


B-2801 到 B-2831，B-2838 到 B-2859 
ADEF 方位 信息 可 选择 显示 在 RDMI 上 。 


B-283$，B-2860，B-2861 
ADE 方位 信息 可 选择 显示 在 RMI 上 。 


测 距 仪 DDME) 


安 人 DME,， 每 套 可 由 FMC 自动 或 人 工 通 过 VOR 或 ILS 控制 面 
板 调谐 


May 16, 2001 B7S7-CSN 11.20.3 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


二 行 管理 导航 CHINA SOUTHERN 


DME 调谐 

HSI 上 显示 ILS 或 VOR 方式 时 ,相关 的 ILS 或 VOR 控制 面板 调谐 DME。 
HSI 选 钮 在 MAP 或 PLAN 位 时 , 通过 VOR 控制 面板 上 的 MANAUTO 
电 门 选择 是 FMC 自动 或 人 工 用 VOR 面板 调谐 VOR。 

也 可 在 CDU 上 的 NAVRADIO 页 面 PEGASUS FMC) 或 PROGRESS( 其 
他 FMC) 页 面 输入 一 个 VOR 频率 或 识别 号 进行 适 控 调谐 DME。 

FMC 使 用 两 个 DME 用 于 位 置 更 新 。 如 只 有 一 个 DME 可 用 ，FMC 可 
用 那个 DME 以 及 相关 的 VOR 进行 VOR/DME 更 新 。 

B-2801 到 B-2825，B-2830，B-2835 到 B-2861 

(SB 增加 B-2827，B-2831。SB 更 新 FMC 至 PEGASUS 或 增加 VOR 抑 
制 /无 线 电 更 新 清除 功能 。 信 息 仅 在 执行 SB 后 对 该 两 架 飞 机 有 效 。) 
REFNAVDATA 页 面 的 NAVAID INHIBIT 功能 使 FMC 不 能 调谐 由 飞行 
员 在 此 处 输入 的 导航 台 。 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

如 果 一 部 或 两 部 VOR 由 FMC 自动 调谐 , 则 DME 接收 机 是 用 几 个 频率 
来 扫描 的 。 这 向 FMC 提供 了 连续 的 DME-DME 更 新 , 即使 有 一 部 VOR 
是 人 工 调 谐 或 两 部 VOR 都 是 和 控 调谐 的 。 如 果 两 部 VOR 都 是 人 工 调 
谐 的 ， 则 扫描 DME 功能 被 抑制 。 

DME 显示 

B-2801 到 B-2831，B-2838 到 B-2859 

DME 距离 显示 在 RDMI 上 。 用 ILS 接收 机 调谐 DME 时 ， 显 示 的 距离 
前 有 一 个 工 。 在 VOR 或 ILS 方式 时 ，DME 距离 也 显示 在 HSI 上 。 
B-283$，B-2860，B-2861 

DME 距离 显示 在 DME 指示 上 . 用 ILS 接收 机 调谐 DME 时 ， 显 示 的 距 
离 前 有 一 个 工 。 在 VOR 或 ILS 方式 时 ，DME 距离 也 显示 在 HSI 上 。 
FMC 用 来 进行 位 置 更 新 的 DME 台 的 识别 号 或 相关 的 VOR 或 工 S 频率 
显示 在 PROGRESS 页 面 上 ( 非 PEGASUS FMC 和 NAV 
RADIO(PEGASUS FMC) 上 。 

VOR 


有 两 个 VOR 接收 机 和 两 个 控制 面板 。 正常 时 VOR 由 EMC 调谐 ， 但 也 
可 人 工 调 谐 . 
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VOR 调谐 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 

正常 时 FMC 调谐 两 个 VOR 和 相关 的 DME 进行 位 置 更 新 。HSI 必须 在 
MAP 和 计划 方式 以 允许 FMC 调谐 VOR. 在 REFNAV DATA 页 面 可 以 
抑制 具体 的 VOR 导航 台 以 防止 FMC 使 用 VOR 导航 台 进 行 位 置 更 新 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

正常 时 FMC 调谐 两 个 VOR 和 相关 的 DME 进行 位 置 更 新 。HSI 必须 在 
MAP 和 计划 方式 以 允许 FMC 调谐 VOR. 在 REFNAV DATA 页 面 可 以 
抑制 具体 的 VOR/VDME 导航 台 以 防止 FMC 使 用 那些 导航 台 进 行 位 置 更 
新 。 

机 组 可 以 使 用 控制 面板 人 工 调 谐 或 使 用 CDU 帝 控 VOR。 如 果 HSI 选 
钮 不 在 MAP 或 PLAN 方式 ， 必 须 使 用 控制 面板 人 工 调 谐 相 关 VOR .。 
如 果 HSI 在 MAP 或 PLAN 方式 必须 把 控制 面板 上 的 MAN 人 AUTO 电 
门 选 到 MAN 以 便 人 工 调谐 VOR。 

自动 或 人 工 调谐 的 VOR 频率 和 识别 号 显示 在 PROGRESS 页 面 ( 非 
PEGASUS FMCJ 上 和 NAVRADIO 页 面 PEGASUS FMCJ) 上 .如果 VOR 
控制 面板 在 AUTO 位 ， 也 能 适 控 调谐 VOR。 


VOR 显示 
B-2801 到 B-2831，B-2838 到 B-2859 
左 和 右 VOR 方位 可 显示 在 RDMI 上 。 当 在 HSI 上 选择 显示 VOR 时 ， 
所 选 航道 ， 频 率 和 航道 偏离 都 会 显示 。 如 果 HSI 在 MAP 方式 ， 显 示 所 
调 VOR 的 位 置 符号 以 及 人 工 调谐 的 VOR 的 所 选 航 道 。 
B-2835，B-2860，B-2861 
左 和 右 VOR 方位 可 显示 在 RMI 上 。 当 在 HSI 上 选择 显示 VOR 时 ， 所 
选 航道 ， 频 率 和 航道 偏离 都 会 显示 。 如 果 HSI 在 MAP 方式 ， 显 示 所 调 
VOR 的 位 置 符号 以 及 人 工 调谐 的 VOR 的 所 选 航道 。 
指点 标 
每 个 飞行 员 有 一 套 指 点 标 灯 ， 指 示 远 、 中 、 近 /航路 台 。 两 套 设备 均 由 
指点 标 接收 机 控制 ， 后 者 是 左 VOR 接收 机 的 一 部 分 
多 功能 接收 机 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

装 有 三 部 多 功能 接收 机 (MMR). 每 部 MMR 都 包括 ILS 和 GPS 接收 机 。 
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中 MMR 的 GPS 接收 机 不 用 。 

仪表 着 陆 系 统 (ILS) 

安装 有 三 部 ILS 接收 机 。 它们 由 后 操纵 台 上 的 单一 控制 面板 控制 。 如 果 
进 近 中 预 位 三 套 自 动 驾 驶 ,截获 航道 或 下 滑 道 后 频率 改变 被 抑制 。 航 道 
截获 后 所 选 的 跑道 向 台 航 道 被 锁定 以 防 改 变 。 

ILS 显示 

航道 和 下 滑 道 偏离 显示 在 ADI 上 且 可 选择 在 备用 姿态 指引 仪 和 HSI 上 
显示 .HSI 的 IS 显示 除了 航道 和 下 滑 道 偏离 外 还 包括 所 选 向 台 航 道 和 
向 台 或 背 台 航道 偏离 由 飞机 航向 确定 。 

全 球 定 位 系统 (GPS) 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

左 和 右 GPS 接收 机 互相 独立 ， 向 FMC 提供 非常 精确 的 位 置 数据 。GPS 


接收 机 包含 在 左 和 右 多 功能 接收 机 (MMR) 中 。 所 有 GPS 的 调谐 都 是 自 
动 的 。 


GPS 显示 
位 置 基准 页 面 3/4 显示 左 和 右 GPS 位 置 。 
GPS 数据 


FMC 用 GPS 数据 来 修正 EMC 位 置 , 如 果 GPS 被 起 用 且 GPS 数据 有 效 。 
若 GPS 数据 不 可 用 或 不 可 靠 ， 则 FMC 将 使 用 导航 无 线 电位 置 或 IRS 
位 置 数据 。 


位 置 基 准 页面 3/4 上 的 GPS NAV 提示 符 可 以 用 来 抑制 GPS 导航 数据 。 
两 个 GPS 系统 数据 都 不 可 靠 或 都 失效 时 会 出 现 EICAS 信息 GPS 来 警告 
机 组 。 

所 有 的 美国 国家 空域 进 近 运行 都 允许 使 用 GPS 位 置 更 新 。 在 此 区 域 以 
外 ， 只 有 在 FMC 数据 库 和 进 近 图 符合 WGS-84 基准 数据 的 进 近 中 才 允 
许 使 用 GPS 位 置 更 新 。 所 有 其 它 进 近 运行 中 都 应 禁止 GPS 更 新 ， 除 非 
使 用 了 其 它 适当 的 程序 。 
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GPS 系统 简 


GPS 接收 机 - 左 


飞行 管理 计 
算 机 - 左 
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N47"32.5 W122"18 . 
FNMC L (PRI) 
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FMC R 
N47"32.5 W122"18 . 


000000 





应 答 机 

安装 有 两 台 ATC 应 答 机 。 由 单一 控制 面板 控制 ， 提 供 正 常 的 应 答 机 功 
能 和 高 度 报告 。 控 制 面 板 用 于 调 置 ATC 编码 ， 工 作 方 式 以 及 选择 使 用 
叫 一 部 应 答 机 作为 现 用 。 
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B-2801 到 B-2805，B-2807 到 B-2830，B-2835 到 B-2861 

应 答 机 也 能 够 提供 交通 警戒 和 防 撞 系 统 (TCAS) 指 示 。 选择 TA ONLY 或 
TA/RA 局 动 交通 显示 。TCAS 介绍 参看 第 15 章 ， 警 告 系统 。 


B-2801 到 B-2805,B-2807 到 B-2811,B-2815 到 B-2825,B-2835,B-2838， 
B-2860，B-2861 

在 控制 面板 上 的 琥珀 色 的 XPNDR FAIL 灯亮 以 及 显示 EICAS 咨询 信息 
AIC FAULT 表示 应 答 机 故障 。 


B-2812，B-2813，B-2827，B-2830，B-2851 到 B-2859 
在 控制 面板 上 的 琥珀 色 的 ATC FAIL 灯亮 以 及 显示 EICAS 咨询 信息 
ATC FAULT 表示 应 答 机 故障 。 


B-2806，B-2831 

显示 EICAS 咨询 信息 ATC FAULT 表示 应 答 机 故障 。 

气象 雷达 

B-2801 到 B-2859 

气象 雷达 系统 由 一 个 收发 机 ， 一 部 天 线 和 一 个 控制 面板 组 成 。 
B-2860，B-2861 

气象 雷达 系统 由 两 个 收发 机 , 一 部 天 线 和 一 个 控制 面板 组 成 。 控 制 面板 
上 的 电 门 选择 使 用 哪 部 收发 机 。 

EFIS 控制 面板 气象 雷达 (WXR) 电 门 控制 收发 机 的 供电 而 且 选 择 相关 
HSI 的 气象 雷达 显示 。 雷 达 显示 范围 由 EFIS 控制 面板 上 所 选 的 HSI 范 
围 所 确定 。 当 任 一 WXR 电 门 接 通 时 ， 收 发 机 被 启动 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-2853 到 B-2861 

只 有 在 有 足够 降水 时 ,气象 雷达 才能 感应 到 颠 敏 。 雷 达 不 能 发 现 净空 颠 
毓 。 

B-2860，B-2861 

预测 风 切 变 警 告 系统 使 用 气象 雷达 探测 风 切 变 。 在 地 面 当 起 飞 推力 调 定 
时 以 及 在 空中 当 飞 机 低 于 2300 英尺 无 线 电 高 度 时 启动 气象 雷达 发 射 机 
以 提供 风 切 变 警 告 。WXR 电 门 接 通 后 才 显 示 雷 达 回 波 。 
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飞行 管理 、 导 航 第 11 章 
飞行 管理 系统 说 明 第 30 节 
A 人 人 


飞行 管理 系统 (FMS) 帮 助 飞行 机 组 导航 ， 优 化 空中 性 能 ， 燃 油 自 动 监控 
和 驾驶 舱 显 示 。 自 动 飞行 功能 管理 飞机 水 平 飞行 航 径 LNAV) 和 垂直 飞 
行 航 径 (VNAV)。 显 示 包 括 用 于 飞机 定向 的 一 个 地 图 和 空 速 、 高 度 、 推 
力 指示 的 指令 标记 以 帮助 控制 高 效 飞 行 剖面 。 


飞行 机 组 向 CDU 输入 适用 的 航路 和 飞行 数据 。FMS 使 用 导航 数据 库 、 
飞机 位 置 和 支援 系统 来 计算 用 于 人 工 和 自动 飞行 航 径 控制 的 指令 。 


FMS 调谐 导航 无 线 电 用 于 位 置 更 新 。FEMS 导航 数据 库 提 供 执行 航路 、 
SID、STAR、 等 待 航线 和 程序 转弯 飞行 所 需 的 必要 数据 。 巡航 高 度 和 
飞越 高 度 限 制 用 来 计算 VNAV 指令 。 也 可 计算 和 指令 计划 航路 的 水 平 
偏 置 。 


飞行 管理 计算 机 (EMC) 

飞行 管理 系统 的 核心 是 飞行 管理 计算 机 。 正 常情 况 下 ， 一 部 FMC 完成 
飞行 管理 任务 ， 另 一 部 FMC 监控 。 第 二 部 FMC 随时 准备 在 系统 故障 
时 替换 第 一 部 FMC。 


FMSC 使 用 飞行 机 组 输入 的 飞行 计划 数据 ， 飞 机 系统 数据 和 和 导航 数据 库 
数据 来 计算 飞机 当前 位 置 并 产生 必要 的 俯仰 、 横 滩 和 推力 指令 以 便 按 最 
佳 飞 行 剖面 飞行 。FMC 发 送 这 些 指令 给 自动 油门 ， 自 动 轰 驶 和 飞行 指 
引 仪 。 地 图 和 航路 数据 发 送 给 HSI。EFIS 控制 面板 用 来 选择 在 HSI 上 
显示 哪些 数据 。 在 方式 控制 面板 上 选择 自动 推力 ,自动 驾驶 和 飞行 指引 
仪 的 工作 方式 。 这 些 系统 的 工作 方式 参看 相关 章节 : 

- 第 4 章 ， 自 动 飞行 

- 第 10 章 ， 飞 行 仪表 ， 显 示 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 
FMC 使 用 导航 无 线 电 更 新 时 ， 可 以 进行 区 域 导 航 。 


B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-2853 到 B-2861 
FMC 使 用 导航 无 线 电 和 /或 GPS 更 新 时 ， 可 以 进行 区 域 导 航 。 


FMC 和 CDU 可 用 于 航路 和 航 站 区 域 导 航 ,RNAV 进 近 以 及 在 执行 其 他 
类 型 的 非 精 密 进 近 时 ， 作 为 主要 导航 方法 的 补充 。 
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空 制 显示 组 件 (CDU) 
有 两 个 CDU 用 来 控制 FMC。 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
若 两 部 FMC 都 失效 ， 则 CDU 也 提供 备用 导航 能 力 ( 见 本 章 备 用 导航 一 
节 )。CDU 也 可 以 控制 其 它 通过 菜单 页 面 进入 的 系统 。 
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飞行 管理 、 导 航 第 11 章 
飞行 管理 系统 操作 第 31 节 
简介 


第 一 次 加 电 时 ，FMS 处 于 飞行 前 阶段 。 一 个 阶段 完成 后 ，FMS 按 如 下 
顺序 改变 至 下 一 个 阶段 : 


飞行 前 人 

- 起飞 . 进 近 
爬升 :飞行 完成 
巡航 

飞行 前 


飞行 前 ， 人 工 输 入 飞行 计划 和 舱 单 数据 进 CDU。 飞 行 计 划 定 义 从 起 飞 
机 场 到 目的 地 机 场 的 飞行 航路 并 起 始 LNAV.。 飞行 计划 和 舱 单 数据 提供 
性 能 数据 以 起 始 VNAV。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 

一 些 飞行 前 数据 可 由 数据 链 输入 。 

所 需 的 飞行 前 数据 包括 : 


. 起 始 位 置 性 能 数据 

飞行 航路 . 起飞 数 据 
可 选 飞行 前 数据 包括 : 

. 导航 数据 库 的 选择 . SID 

:航路 2 : STAR 

. 备 降 场 : 风 


每 个 所 需 的 或 可 选 的 数据 项 目 在 特定 的 飞行 前 页 面 输入 。 

飞行 前 阶段 的 输入 从 IDENT 页 面 开 始 。 如 果 没 有 显示 IDENT 页 面 ， 可 
选择 INIT/REEF INDEX 页 面 上 的 IDENT 提示 符 使 其 显示 。 目 视 提示 符 
帮助 飞行 机 组 选择 必要 的 CDU 飞行 前 页 面 。 可 以 人 工 以 任何 顺序 选择 
飞行 前 页 面 。 

每 个 飞行 前 页 面 的 必要 数据 输入 并 检查 后 ,按压 右 下 行 选 键 选 择 下 一 个 
飞行 前 页 面 。 当 在 ROUTE 页 面 选择 ACTIVATE 时 ， 执 行 (EXEC) 灯 竞 。 
按压 EXEC 键 使 航路 变 为 现 用 航路 。 

使 用 离 /到 场 页 面 (DEP/ARRI) 选 择 一 个 标准 仪表 离 场 (SID)。 选 择 SID 可 
能 会 导致 飞行 计划 出 现 航路 不 连续 。 进 行 必 须 的 修改 使 SID 和 现 用 航 
路 相连 并 执行 。 这 可 通过 ROUTE 或 LEGS 页 面 完 成 。 
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当 完 成 所 有 所 需 的 飞行 前 输入 后 ，TAKEOFF REF 页 面 显 示 PRE-FLT 
COMPLETE. 

起 飞 

起 飞 阶段 开始 于 在 MCP 上 接 通 起 飞 推力 ， 结 束 于 可 正常 选择 恨 升 推力 
减 推力 高 度 。 

礁 升 

爬升 阶段 开始 于 减 推力 高 度 并 一 直到 爬升 顶点 (TVC)。TC 是 飞机 到 达 在 
PEREF INIT 页 面 输入 的 巡航 高 度 的 位 置 。 

巡航 

巡航 阶段 开始 于 T/C 并 一 直到 下 降 顶点 (MD)。 巡 航 可 包括 梯度 爬升 和 
航路 下 降 。 

下 降 

下 降 阶 段 开始 于 TD 或 VNAV 下 降 页 面 变 为 现 用 时 ， 下 降 阶 段 结 束 于 
进 近 阶段 开始 时 。 

进 近 

进 近 阶 段 开始 于 切入 ARRIVALS 页 面 里 所 选 的 公布 的 进 近 的 第 一 个 航 
段 时 。 

飞行 完成 

发 动机 关 车 后 30 秒 ， 飞 行 完成 阶段 清除 现 用 飞行 计划 和 载荷 数据 。 一 
些 飞 行 前 数据 段 变 为 默认 值 ， 以 便 为 下 一 次 飞行 做 准备 。 

操作 注意 事项 

工作 在 LNAV 和 VNAV 方式 时 ， 必 须 监 控 系 统 工作 以 便 及 时 发 现 不 希 
望 的 俯仰 、 横 滚 或 推力 指令 。 如 果 发 现 不 希望 的 工作 情况 ， 必 须 选 择 
LNAV 和 VNAV 外 的 横 滚 和 俯仰 方式 。 

下 列 情 况 时 必须 仔细 监控 系统 ， 以 防止 错误 : 

: 启动 一 个 新 数据 库 

: 供电 中 断 

: IRS 故障 


偏离 航路 太 远 时 ， 当 飞机 正切 航路 点 时 ，FMC 可 能 不 会 更 新 现 用 航路 点 。 
LNAV 只 能 截获 现 用 航 段 。 它 无 法 截获 现 用 航路 的 非 现 用 航 段 .DIRECT 
TO 或 INTERCEPT COURSE TO 程序 可 用 来 创建 用 于 截获 的 现 用 航 段 。 
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当 一 个 航路 点 在 航路 上 出 现 不 只 一 次 时 ， 某 些 航 路 修改 (如 DIRECTTO 
和 HOLD) 只 可 使 用 首先 出 现在 航路 上 的 该 航路 点 。 
一 些 SID 或 STAR 包括 一 个 航向 引导 航 段 。 航 路 点 VECTORS 组 成 一 
条 洋红 色 的 从 飞机 符号 延长 出 来 的 没有 终点 的 直线 ， 显 示 在 HSI 地 图 
上 。 如 果 LNAV 接 通 ，DIRECT TO 或 INTERCEPT COURSE TO 程序 
可 用 来 进行 引导 航 段 以 后 的 航路 点 更 新 。 
在 航路 页 面 输入 航路 时 ， 起 始 和 结束 航路 点 必须 在 数据 库 中 。 否 则 ,， 航 
路 段 必 须 以 DIRECT 航 段 输入 。 
如 果 两 次 飞行 之 间 发 动机 不 关 车 ,在 开始 下 一 次 飞行 前 输入 一 新 的 巡航 
高 度 以 重新 计算 适当 的 垂直 剖面 。 
如 完成 下 降 后 需要 重新 爬升 到 巡航 高 度 ， 必 须 输 入 一 新 的 巡航 高 度 。 可 
在 CLB 页 面 输入 巡航 高 度 。 
直 飞 航道 为 大 圆 航 路 段 . 在 LEGS 页 面 输入 一 直 飞 航路 点 时 ， 该 航路 点 
以 上 的 航道 在 执行 前 为 此 航路 点 的 到 达 航 道 . 但 是 ,执行 后 此 航道 为 飞 
向 此 航路 点 的 当前 航道 。 这 两 种 航道 可 能 不 相同 。 
术语 
以 下 解释 FMC 和 CDU 术语 。 
现 用 (ACTIVE) - 

当前 用 来 计算 水 平 导航 或 重 直 导航 引导 指令 的 飞行 计划 数据 。 
生效 (ACTIVATE) - 
把 一 条 非 现 用 的 航路 变 为 导航 现 用 航路 的 程序 。 它 分 为 两 个 步骤 : 

. 按压 生效 提示 键 

. 接着 按压 执行 键 

高 度 限 制 (ALTITUDE CONSTRAINT) - 

飞机 在 飞越 某 一 航路 点 上 空 时 的 限制 高 度 。 
删除 (DELETE) - 使 用 删除 键 取消 FMC 数据 , 回 到 默认 值 、 虚 线 或 方 杠 
提示 ， 或 空格 输入 。 

经 济 (ECON) - 指 计算 出 的 使 飞机 运行 成 本 最 低 的 速度 计划 。 经 济 速 度 
是 根据 成 本 指数 计算 出 来 的 速度 。 成 本 指数 越 低 ， 巡 航速 度 越 小 。 成 本 
指数 为 零 ， 可 获得 最 远 的 巡航 距离 或 最 小 的 燃油 速度 计划 。 此 速度 计划 
不 考虑 时 间 成 本 。 

当 燃 油 成 本 比 运行 成 本 高 时 ， 可 使 用 低 成 本 指数 。 

可 通过 输入 999( 非 PEGASUS FMC) 或 9999(PEGASUS FMC) 获 得 最 短 
时 间 的 速度 计划 。 此 速度 计划 执行 最 大 的 飞行 包 线 速度 。 
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输入 (ENTER) - 将 数据 输入 到 CDU 草稿 行 并行 选 到 所 需 的 位 置 。 新 的 
数据 可 以 打 到 草稿 行 ， 现 有 的 则 可 以 行 选 到 草稿 行 。 

抹 除 (ERASE) - 通过 按 抹 除 提示 键 消除 起 到 修改 作用 的 数据 。 

执行 (EXECUTE) - 通过 按压 已 亮 灯 的 执行 键 ， 启 用 更 改 后 的 数据 。 

非 现 用 (INACTIVE) - 当前 未 被 用 来 计算 水 平 或 重 直 导航 指令 的 数据 。 
起 始 (INITIALIZE) - 输入 所 需 的 数据 使 系统 工作 。 

售 息 (MESSAGE) - 在 草稿 行 显示 的 FMC 信息 。 

修改 (MODIFY) - 更 改 现 用 数据 。 对 现 用 航路 或 性 能 方式 进行 修改 时 ， 


页 面 标题 显 示 MOD( 修 改 )。 紧 挨 着 左 6 行 选 键 的 地 方 显示 ERASE( 抹 除 ) 
而 且 执 行 灯亮 。 


提示 (PROMPT) - 帮助 飞行 机 组 完成 某 一 项 目的 CDU 显示 。 它 可 以 是 
方 框 、 虚 线 或 符号 (< 或 >)， 用 以 提示 飞行 机 组 输入 数据 或 选择 数据 。 
复位 ( 仅 PEGASUS FMC) - 一 个 自我 保护 功能 ， 发 现 错误 时 使 FMC 关 
机 并 重 起 动 。 在 复位 中 自动 从 另 一 部 FMC 装载 当前 飞行 和 性 能 数据 。 
重新 同步 RESYNCHRONIZATION)( 非 PEGASUS FMC) - 发 现 两 个 
FMC 之 间 有 显著 差异 时 ,一 个 EMC 向 另 一 个 FMC 自动 装载 数据 过 程 。 
选择 (SELECT) - 按压 一 个 键 以 获得 所 需 的 数据 或 动作 ， 或 把 选择 的 数 
据 复 制 到 草稿 行 。 

速度 限制 (SPEED RESTRICTION) - 由 飞行 机 组 输入 的 与 特定 高 度 相 关 
的 速度 限制 。 

速度 过 渡 (SPEED TRANSITION) - 由 FMC 输入 的 与 特定 高 度 相 关 的 速 
度 限 制 。 

航路 点 (WAYPOINT) - 航路 中 或 导航 数据 库 里 的 一 个 点 。 它 可 以 是 固定 
的 点 ， 如 一 定 的 纬度 和 经 度 、VOR 或 ADEF 台 、 航 路 交汇 点 等 ， 或 是 一 
个 非 国定 点 ， 如 条 件 航路 点 。 条 件 航路 点 不 以 地 面 为 基准 ， 而 以 时 间或 
高 度 要 求 为 基准 。“ 当 到 达 1000 英尺 时 ”就 是 一 个 条 件 航路 点 的 实例 。 


导航 位 置 

FMSC 根据 以 下 导航 系统 确定 当前 位 置 : 
. IRS 

. 导航 无 线 电 
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B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

. GPS 
FMC 使 用 它 所 计算 的 当前 位 置 产 生 水 平 操纵 指令 ， 使 飞机 肖 现 用 航 段 
飞 向 现 用 航路 点 。FMC 需要 来 自 JIRS 的 位 置 数 据 。 所 有 其 它 位 置 源 以 
IRS 为 基准 进行 有 效 更 新 并 提高 FMC 的 位 置 精度 。 
FMC 位 置 更 新 (基本 FMC) 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 
在 地 面 ，FEMC 位 置 基于 IRS 位 置 。 
在 空中 ，FMSC 位 置 根据 导航 无 线 电 连续 更 新 。 更 新 优先 权 取决 于 来 自 
支持 系统 的 有 效 数 据 的 可 获得 性 ， 但 FMC 要 求 至 少 一 部 有 下 S 工作 在 
NAV 方式 。 
FMC 自动 调谐 VOR 和 DME 无 线 电 进行 位 置 更 新 。 
FMC 位 置 更 新 优先 权 如 下 : 

- 两 部 DME 

. 一 部 VOR 以 及 相关 的 DME 

. 一 部 LOC( 用 于 进 近 ) 

. IRS 

可 在 PROGRESS 页 看 到 所 选 导 航 台 识别 号 和 无 线 电 更 新 方式 。 可 能 的 
方式 有 : DME-DME，VOR-DME 或 LOC。 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-283$，B-2838 

此 信息 也 显示 在 POSREF 第 2 页 上 。 
FMC 位 置 更 新 PEGASUS FMC) 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
FMC 位 置 可 以 用 任 一 导航 系统 位 置 来 人 工 更 新 。 此 更 新 在 POS REF 页 
面 2 上 进行 。 

在 地 面 ，FMC 基于 RS 和 /或 GPS 数据 计算 当前 位 置 。 

车 GPS NAV 关 断 , 则 在 按压 THR 电 门 时 FMC 更 新 位 置 到 起 飞 跑道 头 。 
跑道 数据 在 起 飞 基 准 页 面 上 . 进行 部 分 跑道 起 飞 时 ,必须 在 起 飞 基 准 页 
面 上 输入 跑道 头 至 起 飞 点 的 距离 。 若 GPS NAV 开 ， 则 THR 更 新 被 抑 
制 。GPS NAV 在 位 置 基准 页 面 3/4 上 。 

在 空中 ，EFMC 位 置 根据 GPS、 导航 无 线 电 和 JIRS 连续 更 新 。 更 新 优先 
权 取 决 于 来 自 支持 系统 的 有 效 数 据 的 可 获得 性 。 

FMC 自动 调谐 WOR、DME 和 ILS 无 线 电 进行 位 置 更 新 。 
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根据 导航 传感器 位 置 FMC 位 置 更 新 优先 权 如 下 : 
. 一 部 LOC 和 GPS( 在 航道 上 时 ) 
. 一 部 LOC 和 与 其 在 一 起 的 DME( 在 航道 上 时 ) 
. GPS 
. 两 个 DME 台 
. 一 部 VOR 以 及 与 其 在 一 起 的 DME 
. IRS 


所 调 无 线 电 导航 台 的 站 台 识 别 码 显示 在 POS REF 页 面 2 上 。 


CHINA SOUTHERN 





主 FMC 位 置 更 新 源 POS REF 页 面 2/4 








GPS GPS 





LOC，GPS 有 效 * LOC-GPS 





LOC，DME DME 有 效 ; GPS 无 效 * | LOC-RADIO 





LOC，VOR DME 有 效 ; GPS 无 效 * | LOC-RADIO 





LOC 有 效 ; GPS，DME，VOR 无 效 * | LOC 

















DME DME 有 效 ; GPS 无 效 RADIO 
VOR DME 有 效 ; GPS 无 效 RADIO 
GPS，VOR，DME 无 效 IRS 
IRS 无 效 (无 导航 能 力 ) 空白 








*# 在 以 下 情况 下 FMC 变 为 LOC 更 新 : 

. 所 调 的 航道 与 目的 地 跑道 相关 

. 收 到 有 效 的 航道 信号 

:飞机 满足 标准 ， 可 以 保证 精确 的 LOC 更 新 。 





FMC 极地 地 区 操作 


当 计 算 的 飞机 位 置 进入 极地 地 区 时 ，FMSC 会 自动 开始 极地 地 区 操作 。 
航向 基准 电 门 在 正常 位 ， 当 进入 极地 地 区 时 ， 所 有 飞行 显示 输入 会 自动 
以 真 北 为 基准 。 自 动 转 为 真 北 基准 时 ，HSI 上 会 显示 由 一 个 闪烁 的 白色 


方 框框 住 的 字样 TRU。 在 极地 地 区 之 外 可 以 通过 将 航向 基 ; 


住 电 门 置 于 


“ 真 北 ”位 置 从 而 人 工 选择 真 北 航向 基准 。 航 向 基准 变 为 磁 北 后 ，HSI 
上 会 显示 由 一 个 绿色 的 方 框 框 住 的 字样 MAG。 如 下 降 阶 段 航向 基准 为 


真 北 ，HSI 显示 的 字样 TRU 会 由 一 个 琥珀 色 的 方 框框 住 。 
导航 和 显示 系统 不 支持 在 高 于 南 纬 或 北纬 87" 的 地 区 飞行 。 
FMSC 极地 地 区 





极地 地 区 为 纬度 高 于 北纬 73? 或 低 于 南 纬 60"。 在 这 些 地 区 磁 航 向 不 可 


用 。 
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导航 性 能 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 


P0OS REF 2714 
FMC PO0S (GPS) UPDATE 
N47。32 .5 W122。18.7 ARM> 
ZIRSK(3S) ACTUAL 3.90NNM 
人 3 

GPS ACTUAL 0.06NNM 
000。/0.0 

RADIO ACTUAL 0.30NNM 
326。/0.3 

RNP/VACTUAL 

0.5./0.06NN 


LATV/LON> 


000000 
00000 





FMC 使 用 导航 系统 的 数据 来 精确 计算 飞机 位 置 . 当 前 FMC 位 置 显 示 在 
POS REF 页 面 2 的 第 1 行 上 .更 新 的 主要 来 源 显 示 在 FMC 位 置 上 方 的 
括号 里 。 各 个 导航 系统 的 位 置 显示 在 第 2 行 到 第 4 行 . 机 组 可 以 把 显示 
格式 从 纬度 /经 度 变 为 方位 /距离 。 方 位 /距离 是 从 FMC 位 置 到 某 个 导航 
系统 位 置 的 方位 /距离 。 

实际 导航 性 能 

实际 导航 性 能 (ANP) 是 FMC 当前 计算 的 位 置 精度 。 它 显示 在 POS REF 
页 面 2 上 (SL 行 ) 上 ， 标 题 为 ACTUAL。 实 际 导 航 性 能 用 海里 表示 。 如 
果 以 FMC 位 置 为 圆心 ， 此 数值 为 半径 画 一 个 圆 ， 则 可 能 的 误差 都 限制 
在 此 圆 中 。ANP 值 越 小 ，FMC 位 置 越 精确 。 


每 个 导航 系统 的 实际 导航 性 能 都 有 计算 ， 其 值 显 示 在 POS REF 页 面 2 
上 系统 名 称 旁 边 。 系 统 的 实际 导航 性 能 与 FMC 的 实际 导航 性 能 相同 。 


在 人 工 位 置 更 新 后 ，FMC 的 实际 导航 性 能 就 变 成 所 选 导航 系统 的 实际 
导航 性 能 。 在 上 例 中 ， 用 惯性 系统 人 工 更 新 位 置 会 使 FMC 实际 导航 性 
能 变 为 3.9 海里 。 随 后 FMC 会 用 最 佳 的 导航 系统 来 更 新 ， 最 后 完全 消 
除 人 工 更 新 对 位 置 计算 的 影响 。 有 些 自动 更 新 是 可 以 抑制 的 ; 可 在 POS 
REF 页 面 3 上 抑制 GPS 更 新 ，VOR/DME 更 新 可 在 REFNAV DATA 页 
面 抑 制 。 惯 导 和 DME/DME 更 新 不 能 被 抑制 。 
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InertialL System 
ACTUAL 3.90NM 








大 





Mavigation Systems 
2BRG728Ts 实际 导航 性 能 


所 需 导 航 性 能 

在 运行 和 程序 的 某 些 区 域 中 制订 并 公布 了 所 需 导 航 性 能 (RNP) 值 。RNP 
值 用 海里 表示 ， 规 定 了 要 飞 此 航路 或 程序 时 导航 系统 必须 满足 的 精度 。 
实际 导航 性 能 不 应 超出 RNP。 如 果 ANP 超出 了 RNP， 则 FMSC 会 发 出 
EICAS 信息 UNABLE RNP 来 警告 机 组 。FMC 对 起 飞 、 航 路 、 越 洋 / 远 
程 . 航 站 楼 和 进 近 阶段 ,都 提供 了 默认 的 RNP 值 .RNP 显示 在 POS REF 
页 面 2 上 。 若 机 组 有 需要 ， 可 以 输入 RNP 值 。 


水 平 导航 (LNAV) 


LNAV 提供 至 下 一 个 航路 点 或 所 选 航路 切入 点 的 操纵 指令 。 起 飞 后 选择 
后 ， 在 现 用 航路 航 段 水 平 距离 2.5 海里 以 内 时 ，LNAV 接 通 。FMC 的 
LNAV 引导 通常 提供 航路 点 之 间 的 大 圆 航道 。 但 是 ， 当 FMC 数据 库 的 
到 场 或 进 近 输入 进 现 用 航路 时 ，EFMC 指令 航向 、 航 迹 或 DME 弧 以 道 
循 程 序 。 


航路 点 
航路 点 (导航 定位 点 ) 识 别 号 显示 在 CDU 和 HSI 上 。 


如 果 人 工 输入 的 航路 点 识别 号 不 在 数据 库 ， 显 示 CDU 信息 NOT IN 
DAIABASE。 仍 然 可 以 用 纬 / 经 度 、 地 点 -方位 /距离 或 地 点 -方位 /地 点 - 
方位 的 方式 输入 航路 点 。 
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FMC 产生 的 航路 点 按照 以 下 原则 最 多 由 五 个 字符 组 成 。 
导航 台 航 路 点 
VHEF -位 于 VHE 导航 台 (VOR/DME/LOOC) 处 的 航路 点 表示 为 一 、 二 、 三 
或 四 个 字符 设备 识别 号 。 例 如 : 
: 洛杉矶 VORTAC- LAX 
汀 德尔 TACAN 一 PAM 
:里 加 恩 格 (拉脱维亚 )--AN 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 
NDB 一 位 于 NDB 处 的 航路 点 以 导航 台 识 别 号 后 跟随 字母 “NB” 表 示 。 
例如 : FORT NELSON，CAN-YENB 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

NDB 一 位 于 NDB 处 的 航路 点 以 导航 台 识 别 号 表示 。 例 如 : FORT 
NELSON，CAN-YE 

定位 点 航路 点 

位 于 定位 点 处 的 名 称 由 五 个 或 更 少 字符 组 成 的 航路 点 由 其 名 称 作为 识 
别 ， 例 如 : 

- DOT 

- ACRA 

. ALPHA 


长 航路 点 名 称 

超过 五 个 字符 的 航路 点 名 称 要 根据 以 下 规则 缩减 直到 只 剩 五 个 字符 .对 
于 双 字 母 ， 需 要 删除 一 个 ， 例 如 : 

e。 KKIMMEL 变 为 KIMEL 


保留 第 一 个 字母 ,第 一 个 元 音 和 最 后 一 个 字母 .从 右 向 左 删除 其 余 元 音 ， 
例如 : 


e。 BAILEY 变 为 BAILY 


下 一 个 规则 进一步 缩减 名 称 . 先 执行 前 述 规则 , 然后 从 右 向 左 删除 辅音 
例如 : 

。 “BRIDGEPORT 变 为 BRIDGPRT 然后 BRIDT 

由 多 单词 组 成 名 称 的 定位 点 使 用 第 一 个 单词 的 第 一 个 字母 并 使 用 前 述 
规则 缩减 最 后 一 个 单词 直至 整个 名 称 只 剩 五 个 字符 ， 例 如 : 

e。@ ”CLEARLAKE 变 为 CLAKE 

e。 ” ROUGH ROAD 变 为 RROAD 
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未 命名 航路 点 

如 果 一 个 未 命名 转 谊 点 ， 切 入 点 或 定位 点 与 一 条 不 同 航路 结构 (如 低 高 

度 航 路 或 进 近 ) 上 的 命名 航路 点 或 导航 台 处 于 同一 位 置 ， 使 用 同一 位 置 

航路 点 的 名 称 或 识别 号 ， 例 如 : 

。@ 了 JP 上 LAKE CHARLESLCH 和 NEW ORLEANS(MSY)VORTAC 之 
间 的 未 命名 转 谊 点 碰巧 位 于 LAFAYETTE(LLEFT) 的 低 高 度 VORTAC 
台 位 置 上 ， 则 使 用 LEFT 作为 转弯 点 的 识别 号 。 

未 与 命名 航路 点 处 于 同一 位 置 的 未 命名 转 畜 点 的 识别 号 根据 为 此 点 提 

供 帮 助 的 导航 台 的 识别 号 和 此 导航 台 到 此 转弯 点 的 距离 来 构造 .如 距离 

为 99 海里 或 更 少 ， 导 航 台 识别 号 放 在 前 ， 后 跟 距 离 。 如 距离 为 100 海 

里 或 以 上 ， 使 用 距离 后 两 位 数字 并 位 于 导航 台 识 别 号 之 前 。 举 例如 

(NAVAID( 导 航 台 )-DISTANCE( 距 离 )-IDENT(CR 别 号 ): 

。 JINW-18-INW18 

e。 CSN-106-06CSN 

位 于 未 命名 飞行 情报 区 域 (FIR)， 高 空 飞行 情报 区 域 (UIR) 内 的 航路 点 和 

控制 空域 的 报告 点 由 三 个 字母 的 空域 类 型 后 跟 两 位 数字 顺序 号 来 识别 ， 

例如 : 

. FRAO1 

在 北半球 的 未 命名 大 洋 控 制 区 域 报 告 点 使 用 字母 N 和 下， 而 在 南半球 

的 报告 点 使 用 字母 S 和 W。 纬 度 总 在 经 度 之 前 。 对 于 经 度 ， 仅 使 用 三 

位 数字 值 的 后 两 位 。 

五 字符 组 中 字母 的 位 置 表 明 经 度数 值 的 第 一 位 是 0 还 是 1. 如 经 度 小 于 

100 度 ， 字 母 位 于 最 后 ， 如 经 度 大 于 等 于 100 度 ， 字 母 在 第 三 个 位 置 。 

N 用 来 表示 北纬 ， 西 经 。 忆 用 来 表示 北纬 ， 东 经 。S 用 来 表示 南 纬 ， 东 

经 。W 用 来 表示 南 纬 ， 西 经 。 例 如 : 


. N50*W040" 表 示 为 5040N . S$2oW0759 表 示 为 S27SW 
. N75"W170% 表 示 为 73N70 . SO07eVW120% 表 示 为 07W20 
. N50*E020?% 表 示 为 5020E . S50"E020?% 表 示 为 5020S 
: N06"E110% 表 示 为 06E10 : S06"E110? 表 示 为 06S10 
程序 圆 弧 定位 点 航路 点 名 称 


沿 DME 圆 弧 程序 的 未 命名 航 站 区 域 定 位 点 的 标识 为 第 一 个 字符 为 D， 
第 二 个 至 第 四 个 字符 表示 定位 点 所 处 的 径 向 线 .最 后 一 个 字符 表示 圆 弧 
半径 。 半 径 由 字母 表示 : A=1l 海里 ，B=2 海里 ，C=3 海里 ， 以 此 类 推 。 
例如 : 
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. EPH252o/24=D252X 
沿 半径 超过 26 海里 的 DME 圆 弧 的 未 命名 航路 点 由 导航 台 识 别 号 和 DME 
半径 表示 。 例 如 : 
. CPR338"/29=CPR29 
有 多 个 池 半径 超 过 26 海里 的 DME 圆 绝 的 未 命名 航路 点 时 ， 导 航 台 识 
别 号 减 小 为 两 个 字符 ， 后 跟 DME 半径 ， 然 后 是 顺序 字符 。 例 如 : 
. CPR134*/29=CP29A 
. CPR190?/29=CP29B 
DME 梯度 下 降 定位 点 表示 为 距离 和 一 个 “D”。 例 如 : 
138D，106D，56D，3D 
程序 定位 点 航路 点 
指点 标 由 指点 标 类 型 识别 号 后 跟 跑 道 号 表示 。 例 如 : 
: 远 台 13R=OMI13R 
: 中 台 21=MM21 
位 于 未 命名 与 跑道 有 关 的 定位 点 的 航路 点 由 跑道 号 前 加 双 字 母 的 前 组 
表示 。 以 下 列表 用 来 确定 适当 的 前 缓 : 





. RX 一 跑道 延长 定位 点 : BM 一 背 航 道 指 点 标 

: FA 一 VFR 最 后 进 近 定位 点 - MD 一 最 低下 降 高 度 

.CEF 一 最 后 进 近 航 道 定 位 点 . A 一 (+ 一 个 A) 梯 度 下 降 定 位 点 
. FF 一 最 后 进 近 定位 点 . RW- 跑道 头 

. IF 起 始 进 近 定位 点 :. MA RW 以 外 的 复 飞 点 

: OM 一 远 台 :TD 一 RW 内 侧 的 接地 点 

- MM 一 中 台 

.TIM 一 近 台 


例如 : OM25L，MM09，IM23，RW04，RW18L 


对 于 同一 跑道 使 用 不 止 一 个 进 近 程序 的 机 场 , 双 字 母 前 组 可 能 改变 以 多 
许 同一 航路 点 使 用 不 同 的 识别 号 。 第 一 个 字母 表示 定位 点 类 型 ， 第 二 个 
表示 以 下 进 近 类 型 : 
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. C()-- 最 后 进 近 航道 定位 点 ( 过 一 仅 航道 
. F()-- 最 后 进 近 定位 点  ()B 一 背 航 道 ILS 
- P()-- 复 飞 点 ()D 一 VOR/DME 
: I()-- 起 始 进 近 定位 点 (0()V 一 仅 VOR 
- D()-- 最 低下 降 高 度  ()S 一 带 DME 的 VOR 点 
: 工 ()-- 接 地 点 ()N 一 NDB 
. R()-- 跑 道中 线 规 获 (0()Q 一 带 DME 的 NDB 点 
(JIL-ILS . ()M 一 MLS 
(并 一 塔 康 
. (站 一 RNAV 


例如 : CI32R，PV15，FN24L 


程序 的 未 命名 转 这 点 表示 为 一 个 经 纬度 航路 点 。 这 些 点 包括 (条 件 航 路 
点 除外 ) 从 一 个 航路 点 (条 件 航 路 点 除外 ) 飞 向 一 条 径 向 线 或 DME 距离 的 
航道 或 航 迹 飞行 所 确定 的 航路 点 .从 离 场 或 到 场 页 面 选 择 一 个 使 用 这 些 
点 的 程序 时 ， 这 些 点 自动 输入 进 航路 。 


机 场 基准 点 由 ICAO 识别 号 表示 。 
同名 航路 点 


缩写 规则 的 应 用 可 能 会 导致 不 同 航路 点 的 同名 。 当 输入 一 个 同名 航路 点 
识别 号 时 ， 页 面 变 为 SELECT DESIRED WPT 页 面 。 页 面 列 出 所 有 同名 
航路 点 的 纬度 ， 经 度 ， 设 备 或 航路 点 类 型 。 选 择 正确 航路 点 的 纬 /经 度 
以 便 在 原始 页 面 输入 正确 的 航路 点 。 


条 件 航路 点 


当选 择 离 场 或 到 场 页 面 程序 时 ， 条 件 航 路 点 可 能 显示 在 航路 上 。 通 常 ， 
无 法 在 航路 或 航 段 页 面 上 人 工 输入 条 件 航路 点 .这 些 航路 点 在 某 一 事件 
发 生 时 出 现 而 且 不 是 国定 的 地 理 位 置 。 条 件 类 型 有 : 


. 爬升 /下 降 通过 一 高 度 . 切入 一 航道 
- 保持 航向 飞 至 一 径 向 线 或 . 至 一 航道 或 定位 点 的 航向 引导 
DME 距离 
高 度 和 航道 切入 条 件 航路 点 显示 在 CDU 的 括号 标记 内 。 下 图 显示 条 件 
航路 点 。 
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举例 : 意义 : 


RTE 1 LEGS 
180 HDG 
《1000) 


140 HDG | co 
ABC180 180 HD6 FA 
T0 1000， 280 FOR ~() 
090 HDG 人 VECTORS 
ABC20 DR 
020 HDG > 


(INTC) 一 
已 ABC180 C 
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人 工 输入 的 纬 /经 度 航 路 点 


飞行 员 输 入 的 经 纬度 航路 点 以 七 字符 格式 显示 .纬度 和 经 度 之 间 不 需 输 
入 空格 或 斜 本 。 人 必须 输入 打头 的 零 。 必 须 输入 所 有 的 数字 和 小 数 点 (至 
1/10 分 )， 除 非 经 度 或 纬度 为 整数 。 例 如 ; 


. N47"W008" 输 入 为 N47W008， 显 示 为 N47W008 
- N47"15.4'"W008?3.4' 输 入 为 N4715.4W00803.4， 显 示 为 N47W008 


人 工 输入 的 地 点 一 方位 /距离 或 地 点 一 方位 /地 点 一 方位 航路 点 


以 地 点 -方位 /距离 或 地 点 -方位 /地 点 -方位 格式 输入 的 航路 点 由 输 
入 的 头 三 个 字符 后 跟 两 位 数字 顺序 号 表示 。 例 如 : 


SEA330/10 显示 为 SEA0O1 
SEA330/OLM020 显示 为 SEA02 


航路 ] 的 两 位 数 顺序 号 为 01 至 49. 航 路 2 的 两 位 数 顺序 号 为 1 至 99。 


人 工 输入 的 空 路 交叉 航路 点 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

空 路 交叉 航路 点 可 以 输入 为 五 个 字符 的 航路 点 名 称 , 或 者 在 ROUTE 页 
面 上 输入 连续 的 空 路 。 在 后 一 种 情况 下 ， 显 示 为 又 后跟 第 二 条 空 路 名 。 
例如 : 在 ROUTE 页 面 上 的 VIA 行内 输入 J70 会 使 同一 行 的 另 一 侧 显示 
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方 框 提 示 符 。 保 持 此 提示 符 空白 并 在 下 一 个 VIA 行 输入 JS2， 紧 跟 在 
J70 下 面 ， 这 会 使 FMC 计算 两 条 空 路 的 交点 并 在 方 框 处 显示 航路 点 识 
别 号 ，XJ52。 

人 工 输入 的 纬度 或 经 度 报 告 点 航路 点 
B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-2853 到 B-2861 

纬度 或 经 度 报告 点 输入 为 完整 的 纬度 或 经 度 ， 后 跟 横 杠 ， 然 后 是 为 其 后 
的 多 个 航路 点 所 选 的 增 量 。 例 如 : 

.W060-10 会 从 W060 开始 到 目的 地 为 止 ,以 10 度 为 增 量 增加 航路 点 。 
: 必须 在 LEGS 页 面 上 第 一 个 报告 点 之 前 的 任 一 行 上 进行 输入 。 

: 通常 ， 在 现 用 航路 点 行 上 进行 输入 ，FMC 会 进行 正确 的 排序 。 

人 工 输入 的 沿 航 迹 航路 点 

沿 航 迹 航 路 点 创建 在 现 用 航路 上 。 创 建 时 ， 不 会 引起 航路 不 连续 。 
使 用 航路 点 名 称 (地 点 ) 后 跟 一 个 斜 枉 和 减 号 (在 航路 点 之 前 的 点 ) 或 没有 
减 号 (在 航路 点 之 后 的 点 ) 然 后 是 新 点 至 原 航路 点 间 的 距离 。 创 建 的 航路 
点 输入 到 原始 航路 点 上 。 距 离 偏 置 必 须 小 于 原 航 路 点 和 下 一 个 ( 正 值 ) 或 
前 一 个 ( 负 值 ) 航 路 点 之 间 的 距离 。 不 能 使 用 经 纬度 航路 点 创建 沿 航 迹 航 
路 点 。 例 如 : 

- VAMPS/25 为 当前 航路 上 VAMPS 之 后 25 海里 的 点 ， 显 示 为 VAM01 
-. ELIV-30 为 当前 航路 上 的 ELN 之 前 30 海 里 的 点 ， 显 示 为 ELNO1 
单 发 SID 

B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-2853 到 B-2861 

单 发 SID 是 航空 公司 对 特定 的 跑道 制订 的 程序 ， 在 起 飞 发 生 单 发 时 可 
以 提供 特殊 的 路 径 。 

如 果 数 据 库 里 包含 起 飞 跑道 的 EO SID， 且 在 襟 翼 放 出 时 发 生 了 单 发 ， 
则 现 用 航路 自动 变 为 单 发 航路 。 修 改 可 以 执行 或 抹 除 。 





HSI 地 图 显示 
航路 显示 在 HSI 的 地 图 和 计划 方式 。 显 示 颜 和 色 和 格式 表示 如 下 状态 : 


. 非 现 用 航路 显示 为 天 蓝 色 虚 线 
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: 已 启动 但 未 执行 的 航路 显示 为 白色 虚线 

. 现 用 航路 显示 为 洋红 色 

: 现 用 航路 的 修改 显示 为 白色 虚线 

. 修改 的 航路 点 显示 为 白色 

. 已 执行 的 航路 偏 置 显示 为 洋红 色 鹿 线 

HSI 在 飞机 符号 顶点 显示 FMC 位 置 。 所 有 HSI 地 图 数据 都 相对 于 此 项 
点 显示 。 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 

没有 足够 的 无 线 电 更 新 可 用 时 ，HSI 地 图 可 能 会 显示 漂移 误差 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

没有 足够 的 GPS 或 无 线 电 更 新 可 用 时 ，HSI 地 图 可 能 会 显示 漂移 误差 。 
此 错误 导致 显示 的 飞机 , 航路 ,航路 点 和 导航 台 的 位 置 漂移 离开 实际 的 
位 置 。. 一 个 未 发 现 的 交叉 航 迹地 图 漂移 可 能 导致 飞机 按照 已 偏离 所 需 航 
迹 的 地 面 航 迹 飞 行 .一 个 未 发 现 的 沿 航 迹地 图 漂移 可 能 导致 机 组 早 于 或 
晚 于 所 需 的 时 机 起 始 高 度 改 变 。 在 上 述 的 任 一 种 情况 下 ， 一 个 未 发 现 的 
地 图 漂移 都 可 能 影响 到 地 形 或 交通 间隔 。 

可 通过 比较 HSI 地 图 上 飞机 的 位 置 和 来 自 ILS，VOR，DME 和 ADF 系 
统 的 数据 来 发 现 地 图 漂移 误差 。 


垂直 导航 (VNAV) 

VNAV 提供 疏 升 ， 巡 航 和 下 降 阶 段 的 重 直 剖面 引导 。 

速度 /高 度 限 制 

VNAV 控制 航 径 和 速度 以 便 遵 循 航路 点 飞越 限制 。 通 过 选择 CDU 右 侧 
适当 的 行 选 键 在 LEGS 页 面 的 航路 点 行 输入 航路 点 飞越 限制 .只 有 低 于 
巡航 高 度 的 气压 高 度 才 是 有 效 数 据 。 作 为 程序 一 部 分 输入 的 数值 以 及 人 
工 输入 的 限制 显示 为 大 字符 。FMC 预测 的 数值 不 起 限制 作用 ， 显 示 为 
小 字符 。 

航路 点 可 以 有 高 度 或 空 速 /高 度 限 制 。 输 入 速度 限制 时 要 求 在 同一 点 有 
高 度 限 制 。FMC 会 认为 所 有 速度 限制 是 在 或 低 于 限制 。 

在 或 高 于 高 度 限 制 的 输入 要 加 一 个 后 组 字母 A( 例 如 : 220A)。 在 或 低 于 
高 度 限 制 的 输入 要 加 一 个 后 组 字母 B( 例 如 : 240B)。 强 制 高 度 限制 的 输 
入 不 需要 加 后 组 字母 (例如 : 270)。 

位 于 两 个 高 度 之 间 的 高 度 限 制 的 输入 顺序 可 以 随意 。 较 低 的 高 度 限 制 后 
跟 后 缀 字母 A， 较 高 的 高 度 限 制 后 跟 后 缀 字母 B( 例 如 : 220A240B 或 
240B220A)。 
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起 飞 
起 飞 (TO) 俯 仰 方式 用 于 起 飞 和 初始 爬升 .正常 在 1000 英尺 接 通 VNAV， 
俯仰 引导 继续 保持 目标 速度 。 
起 飞 时 ， 目 标 速 度 在 V2+15 和 V2+25 海里 /小 时 之 间 。VNAV 接 通 时 ， 
FMC 空 速 调 置 为 目标 速度 。 
VNAV 接 通 之 前 必须 选择 爬升 推力 。 
VNAV 礁 升 
VNAV 爬升 剖面 使 用 VNAV SPD 或 VNAV PTH 方式 以 默认 爬升 速度 或 
飞行 员 所 选 的 疏 升 速度 来 保持 在 现 用 航路 的 SID 的 所 有 速度 和 高 度 都 
在 限制 以 内 。 自 动 油门 使 用 所 选 的 爬升 推力 极限 。 
礁 升 限制 
VNAV 进入 VNAV PTH 方式 以 保持 在 离 场 或 航路 点 限制 内 。 此 期 间 保 
持 的 速度 可 以 是 : 

: 基于 程序 的 速度 限制 

. 航路 点 速度 限制 

: 默认 的 VNAV 疏 升 速度 

. 人 工 输 入 的 爬升 速度 
如 果 FMC 预测 飞机 不 会 满足 一 高 度 限 制 ,CDU 上 会 显示 信息 UNABLE 
NEXTALT. 可 以 按压 IJASVMACH 选 钮 人 工 调 一 较 低 速度 以 提供 更 陡 的 
疏 升 或 可 删除 减 小 的 疏 升 性 能 。 
本 恒 公升 顶点 (TVC) 
疏 升 阶段 到 达 巡 航 高 度 的 一 点 被 称 作 爬升 顶点 。 接 近 此 点 时 ，FMC 从 
疏 升 阶段 变 为 巡航 阶段 。 任 何 时 候 FMC 计算 从 爬升 阶段 至 巡航 阶段 的 
改变 ， 如 梯度 爬升 时 ，TVC 显示 。 
TVC 点 以 绿色 开口 圆 图 和 T/C 字样 显示 在 地 图 上 。 
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B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
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增 速 高 度 
增 速 开始 收 襟 翼 的 高 度 ， 通 常 为 1000 英尺 。 起 飞 (TO) 俯 仰 方式 用 于 起 
飞 和 初始 爬升 至 此 点 。 
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VNAV 接 通 
通常 增 速 高 度 接 通 VNAV。 仿 仰 引 导 然 后 指令 : 

. 空 速 增加 到 250 海里 /小 时 ， 

. 或 与 起 飞机 场 相关 的 过 渡 速 度 ， 或 

. 起 飞 目标 速度 (在 V2+15 和 V2+25 海里 /小 时 之 间 )， 如 果 未 到 达 起 飞 

基准 页 面 2/2 上 所 输 的 增 速 高 度 

VNAV 接 通 后 开始 收 襟 翼 同 时 起 始 俯仰 引导 增 速 到 250/ 海 里 小 时 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 

当 VNAV 接 通 (高 于 400 英尺 ) 时 推力 基准 变 为 疏 升 。 
B-2860，B-2861 
接 通 VNAV 前 必须 选择 爬升 推力 。 
VNAV 疏 升 
VNAV 爬升 剖面 使 用 VNAV SPD 或 VNAV PTH 方式 以 默认 人 爬升 速度 或 
飞行 员 所 选 的 爬升 速度 来 保持 在 现 用 航路 的 SID 的 所 有 速度 和 高 度 限 
制 以 内 。 自 动 油门 使 用 所 选 的 卜 升 推力 极限 。 
礁 升 限制 
VNAV 进入 VNAV PTH 方式 以 保持 在 离 场 或 航路 点 限制 内 。 此 期 间 保 
持 的 速度 可 以 是 : 

' 基于 程序 的 速度 限制 

. 航路 点 速度 限制 

: 默认 的 VNAV 爬升 速度 

. 人 工 输入 的 卜 升 速度 
如 果 FMC 预测 飞机 不 会 满足 一 高 度 限 制 ,CDU 上 会 显示 信息 UNABLE 
NEXTALT. 可 以 按压 IJASVMACH 选 钮 人 工 调 一 较 低 速度 以 提供 更 陡 的 
疏 升 或 可 删除 减 小 的 卜 升 性 能 。 
本 恒 伶 升 项 点 (TO) 
爬升 阶段 到 达 巡 航 高 度 的 一 点 被 称 作 爬升 顶点 。 接 近 此 点 时 ，FMC 从 
疏 升 阶段 变 为 巡航 阶段 。 任 何 时 候 FMC 计算 从 爬升 阶段 至 巡航 阶段 的 
改变 ， 如 梯度 恨 升 时 ，TVC 显示 。 
TVC 点 以 绿色 开口 圆 图 和 T/C 字样 显示 在 地 图 上 。 
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巡航 


在 巡航 高 度 ，FMC 指令 经 济 巡 航速 度 或 飞行 员 输 入 的 速度 直至 达到 下 
降 顶 点 (ID)。 可 选 的 巡航 速度 有 : 

: 远程 LRC)， 或 

- 单 发 ENG OUT)， 或 

: 飞行 机 组 输入 的 速度 

如 果 成 本 指数 设 为 零 ，FMC 巡航 速度 。 到 达 离 下 降 顶 
点 10 海里 之 前 都 允许 修改 成 本 指 炎 

巡航 疏 升 
VNAV 接 通 时 ,如 MCP 高 度 窗 调 置 一 高 于 当前 巡航 高 度 的 新 高 度 ,CDU 
草稿 行 会 显示 该 新 高 度 。 可 在 巡航 页 面 的 CRZ ALT 行 输入 该 高 度 。 修 
改 执行 后 ， 飞 机 会 展 升 到 新 巡航 高 度 。CRZ 页 面 显示 ACT ECON CRZ 
CLB。 
梯度 疏 升 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 

燃油 和 ETA 预测 假定 飞机 随 重 量 减 小 会 在 每 个 预计 的 梯度 卜 升 点 疏 
升 。FMC 根据 高 于 当前 巡航 高 度 2000 英尺 的 高 度 ， 或 机 组 在 巡航 页 面 
所 输 的 STEPTO 高 度 预测 梯度 爬升 .飞行 机 组 在 CRZ 页 面 输入 的 高 度 
超 控 FMC 梯度 爬升 预测 。 


预测 的 梯度 高 度 显 示 在 RITE LEGS 页 面 。 到 下 一 梯度 点 的 距离 和 ETA 
显示 在 CRZ 和 进程 页 面 上 。 


梯度 怜 升 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 


燃油 和 ETA 预测 假定 飞机 随 重 量 减 小 会 在 每 个 预计 的 梯度 卜 升 点 爬 
升 。 FMC 根据 CRZ 页 面 上 输入 的 梯度 大 小 来 预测 梯度 卜 升 。 输 入 梯度 

零 会 使 FMC 认为 巡航 高 度 恒 定 。 飞 行 机 组 在 CRZ 页 面 输入 的 梯度 
高 度 超 控 FMC 梯度 爬升 预测 。 


在 RTE LEGS 页 面 输入 一 计划 的 梯度 点 和 高 度 超 控 CRZ 页 面 输入 的 
“STEP TO”。 

预测 或 计划 的 梯度 高 度 显 示 在 RTE LEGS 页 面 。 到 下 一 梯度 点 的 距离 
和 ETA 显示 在 CRZ 和 进程 页 面 上 . 它们 也 以 绿色 开口 圆圈 和 S/C 字样 
显示 在 HSI 地 图 上 。 
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巡航 下 降 
在 MCP 高 度 窗 调 置 一 低 于 当前 巡航 高 度 的 新 高 度 时 ， 如 高 度 改变 在 
4000 英尺 以 内 ( 含 )， 新 高 度 被 复制 到 草稿 行 。 可 在 巡航 页 面 输入 新 巡航 
高 度 。 修 改 执 行 后 ，CRZ 页 面 显示 ACT ECON CRZ DES。 如 果 高 度 窗 


所 调 高 度 低 于 DES 页 面 显示 的 速度 过 渡 (SPD TRANS) 或 速度 限制 (SPD 
RESTR) 高 度 ， 这 些 高 度 和 速度 被 删除 ， 下 降 中 飞机 维持 巡航 速度 。 


注 : 巡航 下 降 不 提供 速度 调整 以 遵循 速度 限制 或 过 渡 高 度 速 度 。 过 渡 或 
速度 限制 必须 由 机 组 来 保持 。 
MCP 的 速度 干预 


VNAV 接 通 时 ， 按 压 IJAS MACH 选 钮 开始 进行 速度 干预。 速度 干预 即 
允许 机 组 使 用 IAS/MACH 选 钮 人 工 调 速 。 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 
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上 图 显示 在 速度 干预 期 间 的 每 个 飞行 阶段 的 VNAV 方式 。 

注 : EMSC 不 使 用 MCP 所 调 的 速度 进行 燃油 或 ETA 预测 。 所 以 如 果 长 
时 间 使 用 速度 干预 ，FMC 预测 可 能 不 精确 。 

在 VNAVPTH 方式 ， 推 力 控制 速度 。 在 VNAV SPD 方式 ， 俯 仰 控制 速 

度 。 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 
在 VNAV 航 径 下 降 中 ， 即 使 人 工 选择 干预 速度 ，FMSC 仍 会 保持 下 降 航 
径 ， 因 此 在 此 种 情况 下 速度 干预 的 影响 十 分 有 限 。 


B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-2853 到 B-2861 
在 航 径 下 降 中 ， 速 度 干预 时 VNAV PTH 会 变 为 VNAV SPD。 在 所 有 其 
它 阶 段 ， 俯 仰 方式 保持 不 变 。 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

在 进 近 阶段 ( 见 本 章 / 节 的 进 近 内 容 )， 使 用 速度 干预 时 ， 俯 仰 方式 保持 
VNAV PTH 方式 ， 且 重 直 航 径 保持 不 变 ， 不 管 IAS MACH 选 钮 如 何 变 
化 。 


下 降 
FMC 根据 空 速 和 高 度 限 制 以 及 下 降 终点 (E/D) 计 算 下 降 航 径 。 


当 在 进 场 (ARRIVALS) 页 面 选择 了 进 场 或 进 近 程 序 并 已 加 入 到 飞行 计划 
中 , FMC 生成 一 个 下 降 终 点 。 除 了 VOR 进 近 的 所 有 其 他 进 近 下 降 终 点 
位 于 跑道 入 口 (RW 航路 点 ) 上 方 50 英尺 。VOR 进 近 的 下 降 终 点 是 复 飞 
点 ， 可 以 为 VOR、 跑 道 航 路 点 (RWXXXI) 或 一 个 命名 的 航路 点 。 在 巡航 
时 ， 在 航 段 LEGS) 页 面 上 的 下 洲 航 路 点 上 加 一 个 低 于 巡航 高 度 的 高 度 
限制 时 ， 也 可 生成 一 个 下 降 终 点 。 下 降 终 点 在 HSI 上 显示 为 一 个 绿 力 
并 标 有 E/D。 

输入 E/D 后 FMC 计算 下 降 顶 点 (TD)。TD 是 巡航 阶段 转变 为 下 降 阶 段 
时 的 点 。T/D 以 绿色 圆圈 和 T/D 字样 显示 在 HSI 地 图 上 。 下 降 航 径 开 
始 于 TD 并 包括 航路 点 高 度 / 速 度 限 制 。 至 第 一 个 高 度 限 制 的 航路 点 的 
航 径 基于 : 


:慢车 推力 : 下 降 预 报 页 面 输入 的 风 
: 减速 板 收回 : 预计 使 用 防 冰 
- FMC 巡航 风 . 适用 的 目标 速度 


第 1 个 高 度 限制 航路 点 之 后 的 下 降 航 径 段 是 一 个 从 一 高 度 限 制 到 下 一 
高 度 限制 的 点 对 点 直线 段 。 
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用 于 确定 下 降 航 径 的 空 速 是 当前 VNAV 巡航 速度 ， 通 常 是 经 济 马赫 数 / 
校准 空 速 (基于 成 本 指数 )， 以 及 任何 额外 的 下 降 空 速 限制 。 带 有 空 速 限 
制 的 航路 点 也 必须 有 高 度 限 制 。 第 一 个 高 度 限 制 航路 点 之 后 的 空 速 限制 
被 视 为 速度 极限 ( 即 等 于 或 小 于 速度 限制 )。 


MCP 所 调 高 度 低 于 飞机 当时 高 度 且 飞机 位 于 T/D 点 时 ,， FMC 指令 慢车 
推力 ，AFDS 下 俯 以 追踪 垂直 下 降 航 径 。AFDS 俯仰 保持 垂直 下 降 航 径 
而 下 降 航 径 角 由 FMC 计算 以 保持 下 降 空 速 (在 慢车 推力 )， 通 常 是 经 济 
下 降 马 赫 / 校 准 空 速 。 

如 果 飞 机 通过 T/D 且 高 度 窗 还 未 调 一 个 较 低 高 度 或 飞机 在 高 度 窗 高 度 
改 平 ， 但 此 高 度 不 在 FMC 下 降 剖 面 中 ， 显 示 高 度 保持 (ALT HOLD). 
重新 开始 /继续 下 降 ， 必 须 重 调 高 度 窗 高 度 并 重新 接 通 VNAV。 


当下 降 航 径 中 包含 一 个 速度 过 渡 高 度 (典型 地 10000 英尺 以 下 250 节 ) 
时 , 下 降 航 径 角 暂时 变 小 以 保持 低 于 过 渡 速 度 10 节 的 目标 速度 (典型 地 
240 节 ) 以 补偿 未 预报 的 顺风 。 


高 于 速度 过 渡 高 度 ， 航 径 和 速度 根据 以 下 保持 : 


.如果 由 于 未 预报 的 顶风 (或 未 在 下 降 预 报 页 面 输 入 风 ) 空 速 减 小 到 低 于 
VNAV 目标 空 速 15 节 ， 自 动 油门 由 IDLE/HOLD 变 为 SPD， 并 增加 
相应 量 的 油门 以 增 速 到 VNAV 目标 速度 。 重 新 获得 目标 空 速 时 ， 自 
动 油门 变 回 IDLE/HOLD。 如 果 自 动 油门 脱 开 ， 章 稿 行 信息 THRUST 
REQUIRED 显示 ， 应 由 机 组 调节 油门 以 重新 获得 VNAV 目标 速度 。 


. 如 果 由 于 未 预报 的 顺风 (或 未 在 下 降 预报 页 面 输入 风 )， 空 速 增加 到 高 
于 VNAV 目标 空 速 1$ 节 ， 和 草稿 行 信息 DRAG REQUIRED 显示 。 机 
组 应 施加 适当 的 阻力 (通常 用 减速 板 ) 以 减速 到 目标 速度 。 重 新 获得 目 
标 空 速 时 ， 草 稿 行 信息 DRAG REQUIRED 自动 清除 。 


如 果 空 速 在 达到 VNAV 目标 速度 +15 节 之 前 达到 了 VMO/MMO 减 16 
节 ， 也 会 出 现 DRAG REQUIRED 信息 。 

. 如 果 允 许 空 速 减 小 /增加 低 于 /高 于 15 节 的 限制 ， 并 接近 气动 /机 身 速 
度 极限 (VMO/MMO， 最 小 机 动 速度 ， 襟 翼 标 牌 速度 等 等 )，VNAV 返 
回 速 度 恢 复方 式 。 在 速度 恢复 方式 ,VNAV 偏离 计算 的 垂直 下 降 航 径 ， 
俯仰 由 VNAVPTH 变 为 VNAV SPD。VNAV 然后 按 需 高 于 / 低 于 航 径 
改变 俯仰 至 保持 一 个 安全 的 目标 速度 (不 是 VNAV PTH 下 降 速 度 )。 
如 果 重 新 获得 计算 的 垂直 下 降 航 径 ， 目 标 速度 返回 到 原先 的 VNAV 
PTH 下 降 速 度 。 在 速度 恢复 期 间 ，THRUST REQUIRED 和 DRAG 
REQUIRED 也 适时 出 现 。 
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ee 度 ， 航 径 和 速度 的 保持 与 上 述 高 于 速度 过 渡 高 度 一 样 ， 
余 了 在 自动 油门 作出 反应 或 FMC 草稿 行 显 示 信 息 前 , 仅 允 许 空 速 高 于 / 
VNAV 目标 空 速 最 多 10 节 。 


最 后 减速 指令 到 达 最 后 进 近 定位 点 或 远 台 时 速度 为 170 节 。 当 VNAV 
开始 最 后 减速 到 170 节 阶 段 时 ， 机 组 应 按 需 放 襟 可 。 
注 : VNAV 进入 下 降 方式 后 增加 、 删 除 或 修改 高 度 限 制 ，FEMC 会 重新 
人 如 果 新 计算 的 航 径 高 于 / 低 于 旧 航 径 过 大 而 使 航 径 不 
能 保持 截获 ， 会 导致 VNAV 进入 速度 恢复 方式 VNAV SPD)。 
提前 下 降 


通过 在 到 达 下 降 顶 点 之 前 强迫 FMC 进入 下 降 阶 段 来 起 始 提前 下 降 。 
VNAV 指令 以 减 小 的 下 降 率 下 降 直 至 切入 下 降 航 径 。 


| 一 50 一 到 | 





- 嘱 一 50 NM 一 各 | 
OLD CRZ ALT 


As 
NEW CRZ ALT T/D 


现在 下 降 (DES NOW) 


使 用 DES 页 面 的 DES NOW 提示 符 。VNAV 开始 提前 下 降 并 截获 慢车 
下 降 航 径 。 
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注 : 离 下 降 顶 点 超过 $0 海里 时 ， 请 执行 巡航 下 降 而 不 是 立即 下 降 到 中 
间 高 度 。 巡 航 下 降 时 ，FMC 为 新 巡航 高 度 计算 新 的 下 降 顶 点 并 精 
确 目 的 地 燃油 预测 。 离 下 降 顶 点 超过 50 海里 而 使 用 DES NOW 将 
导致 燃油 计算 误差 。 

离 下 降 顶 点 50 海里 以 内 

使 用 MCP 高 度 选 钮 开始 提前 下 降 。 离 下 降 顶 点 50 海里 以 内 ，VNAV 

开始 提前 下 降 并 截获 慢车 下 降 航 径 。 

离 下 降 顶 点 超过 50 海里 

使 用 MCP 高 度 选 钮 开始 巡航 下 降 . 如 果 离 下 降 顶点 超过 50 海 里 ,VNAV 

开始 巡航 下 降 到 新 巡航 高 度 并 显示 新 的 TD。 监控 下 降 剖 面 以 确保 在 

T/D 前 到 达 新 巡航 高 度 。 


进 近 
执行 VFR 和 非 精 密 进 近 时 ， 如 果 MCP 高 度 设 为 等 于 或 低 于 下 降 终 点 


高 度 ， 则 VNAV 将 按照 计算 的 下 降 航 径 飞 往 下 降 终 点 高 度 。 但 是 机 组 
有 责任 在 建立 足够 目 视 参 考 之 前 不 下 降低 于 MDA。 
“On Approacp' 方式 
B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-2853 到 B-2861 
在 下 列 任 一 情形 时 ，FMSC 过 渡 到 “on approach”* 方 式 : 
:从 目的 地 机 场 到 场 页 面 将 进 近 程序 选择 至 现 用 航路 里 ， 使 得 其 成 为 现 
用 航路 页 面 第 2 页 上 的 现 用 程序 。 
. 到 目的 地 机 场 的 距离 小 于 12 海里 ， 并 且 程 序 中 无 现 用 航 段 。 
. 复 飞 点 〔 或 进 近 程序 的 最 后 航路 点 ) 是 现 用 航路 点 ， 且 到 该 点 的 距离 
小 于 25 海里 
如 果 机 组 人 工 插 入 、 绕 过 、 或 删除 航 段 页 面 上 的 进 近 航路 点 ,过 渡 到 “on 
apporach”FMC 方式 将 会 推迟 。 
当 FMC 在 “on apporach” 时 ， 有 以 下 功能 : 
.可 打开 IAS/MACH 窗 ,， 在 VNAV 保持 在 VNAV PTH 下 降 时 调 指令 速 
度 ; VNAYV 指令 所 调 的 速度 。 
. 可 在 MCP 主 高 度 窗 内 调 高 于 飞机 高 度 的 复 飞 高 度 。 当 MCP 高 度 高 
于 当前 飞机 高 度 至 少 300 英尺 时 ，VNAV 继续 指令 下 降 。 
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: VNAV 保持 VNAV PTH 方式 并 跟踪 下 降 航 径 ， 除 非 飞机 增 速 至 当前 
襟 翼 标 牌 速度 5 节 以 内 且 飞 机 上 升 高 于 航 径 大 于 150 英尺 。 在 这 种 情 
况 下 ，VNAV PTH 变 为 VNAV SPD。 

在 下 列 情 形 时 ，FMC 不 在 进 近 方 式 : 

: 飞机 着 陆 

:选择 GA 

: 飞机 飞越 超过 复 飞 航路 点 

在 到 场面 页 选择 新 的 进 近 可 进入 另 一 进 近 。 可 在 航 段 页 面 选 择 "TINTC 
CRS TO” 行 或 在 到 场 页 面 选 择 “xxxxx INTC >”* 提 示 符 选择 没 航 道 切 入 
新 进 近 中 的 下 一 个 逻辑 进 近 航 路 点 。 

复 飞 

B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-2853 到 B-2861 
按压 任 一 复 飞 电 门 ， 执 行 复 飞 。 有 以 下 功能 : 

: 飞机 爬升 至 400 英尺 无 线 电 高度 以 上 才能 接 通 VNAV (和 LNAYV ) 

:所 有 低 于 当前 飞机 高 度 的 下 降 高 度 限制 被 删除 ; 航路 点 仍 在 现 用 飞行 
计划 中 

: MCP 高 度 窗 中 较 高 的 高 度 或 复 飞 程序 中 最 高 的 高 度 成 为 新 的 巡航 高 
站 : 

:FMC 从 现 用 下 降 过 渡 到 现 用 爬升 

-选择 VNAV (和 LNAV ) 后 ，AFDS 引导 按 公 布 的 复 飞 程序 飞 至 新 巡 
航 高 度 的 功能 起 动 。 

: 进入 巡航 阶段 ， 速 度 目 标 是 250 节 ( 低 于 速度 过 渡 高 度 )， 最 佳 等 待 
速度 ， 或 经 济 巡 航速 度 (高 于 速度 过 渡 高 度 ) 中 要 求 最 严格 的 。 
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巡航 

下 降 顶点 之 前 ,FMC 在 巡航 方式 且 使 用 VNAVPTH 和 ECON 巡航 速度 。 
平 飞 下 降 阶段 

过 下 降 顶 点 后 , FMC 在 下 降 方式 ，VNAV 减 小 空 速 到 ECON 下 降 速 度 ， 
按 VNAV PTH 方式 保持 高 度 。 

下 降 

达到 下 降 速 度 时 ,VNAV 以 VNAV PTH 方式 保持 ECON 下 降 速 度 下 降 。 
枢 鸡 速度 极限 保护 

如 果 顺 风 ( 未 在 下 降 预 报 页 面 输入 ) 导 致 飞机 增 速 ， 会 显示 草稿 行 信息 
DRAG REQUIRED ( 需要 阻力 )。 如 果 未 使 用 减速 板 ， 人 俯仰 方式 变 为 
VNAV SPD， 飞 机 会 在 速度 达到 极限 之 前 偏离 航 径 。 

速度 限制 减速 

到 达 速 度 限 制 高 度 之 前 ，VNAV 使 用 VNAV PTH 减速 至 指令 的 速度 。 
配 玫 下 降 和 进 近 

达到 限制 速度 时 ，VNAV 下 降 并 以 VNAV PTH 方式 保持 指令 速度 开始 
进 近 。 

最 低下 降 高 度 

VNAV 接 通 且 到 达 MDA 时 ,飞机 会 义 VNAV PTH 方 式 保 持 MDA 高 度 。 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 

如 果 未 选择 GA 而 通过 了 复 飞 点 ，VNAV 开始 VNAV SPD 有 疏 升 至 复 飞 
高 度 。 

B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-2853 到 B-2861 

如 果 未 选择 GA 而 通过 了 复 飞 点 ,，VNAV 将 保持 复 飞 点 高 度 直到 选择 了 
GA。 


医 国 复 飞 (GA) 
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按压 复 飞 电 门 指令 复 飞 
按压 复 飞 电 门 

. 开始 复 飞 

.设置 复 飞 推力 

B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-2853 到 B-2861 
删除 飞机 和 复 飞 点 之 间 的 高 度 限制 

医 甬 复 飞 改 平 飞 
如 果 复 飞 时 选择 VNAV，VNAV 接 通 VNAV SPD 方式 。 到 达 复 飞 高 度 ， 
俯仰 方式 变 为 VNAV PTH. 
VNAV 单 发 操作 


在 CLB 或 CRZ 页 面 通过 ENG OUT 提示 符 提取 FMC 提供 的 单 发 性 能 
引导 。 选 择 单 发 页 面 后 ， 必 须 按 压 执 行 键 来 启动 单 发 引导 。 


自动 油门 系统 没有 单 发 能 力 因而 单 发 后 必须 脱 开 自动 油门 。 单 发 操纵 
时 ， 必 须 人 工 设 置 VNAV 推力 设置 和 推力 基准 方式 。 

礁 升 (高 于 单 发 最 大 高 度 时 单 发 ) 

当 飞 机 高 于 单 发 最 大 高 度 时 ， 选 择 VNAV CLB 页 面 的 ENG OUT> 提 示 


符 创 建 修 改 并 显示 适用 的 单 发球 降 (DVD) 性 能 数据 以 使 飞机 能 够 下 降 到 
单 发 最 大 高 度 。 执 行 修改 启动 单 发 飘 降 功能 


巡航 (高 于 单 发 最 大 高 度 时 单 发 ) 
也 可 在 CRZ 页 面 选择 ENG OUT> 。 如 果 当 前 高 度 高 于 单 发 最 大 高 度 ， 
FMC 将 指令 巡航 对 降 。 


B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-2853 到 B-2861 
也 可 以 在 XXXXALTN 页 面 进行 备 降 修改 时 选择 ENG OUT> 。 
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B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


重 调 MC F 高 度 并 执行 ， 
亿 辐 选择 ENG OUT 舍 钨 FMC 指 令 球 降 


EN6G 0UT> 白 - 一 






ACT EN6G OUT CRZ D/D 


cz ALT 
FL233 


E/0 SP9 T9 FL233 
232 


发 动机 失效 


2004Z/ 48N 
ALL ENG> 








@@ 二 后续 巡 航 下 降 


ACT ENG OUT CRZ DES 
CRZ 由 T 
12000 


0 SP9 


会 如 单 发 巡航 


ACT ENG OUT CRZ 













B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 


人 @@ 国 选择 ENG OUT [2 重 调 MGR 高 麻 并 执行， 
EN6 0UT> 怕 -一 
> 二 ACT E0 DVD 
发 动机 失效 一 人 
+ 2 2004z7 2 


<C0 SPD ALL ENG> 
LRC> 











单 发 巡航 


ACT EO CRZ 






CRZ 从 T 
FL233 


E0 Spb 






TO 5TEP 
2054Z7155N| 












<C0 SPD ALL ENG> 
LRC> 






ALL ENG> 
LRC> 


<C0 SPD 
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单 发 修改 

在 VNAV CRZ 页 面 选择 ENG OUT>。 脱 开 自 动 油门 ， 好 发 设置 最 大 连 
续 推 力 。 

结果 : FMSC 创建 修改 并 显示 适用 的 单 发 球 降 (D/D) 性 能 数据 使 飞机 能 够 
下 降 到 单 发 最 大 高 度 。 

球 降 执行 

将 MCP 高 度 调 到 在 或 低 于 单 发 最 大 高 度 并 执行 FMC 修改 。 前 题 是 假 
定 获得 许可 缓慢 下 到 非 标准 高 度 ， 如 : FL233。 

结果 : VNAV 指令 球 降 ， 单 发 最 大 高 度 变 为 巡航 高 度 ， 显 示 在 1L。 下 
降 率 控制 在 至 少 300 英尺 /分 钟 。 肚 降 到 单 发 最 大 高 度 的 时 间 和 距离 显 
示 在 2R。 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 

FMC 设置 对 降 速度 为 EO( 最 小 阻力 ) 速 度 ， 不 能 在 FMC 上 改变 此 速度 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

起 始 球 降 速度 默认 为 EO( 最 小 阻力 ) 速 度 。 显 示 LRC( 远 程 巡 航 ) 和 CO 
SPD( 公 司 速度 ) 提 示 符 ， 也 可 以 人 工 输 入 速度 。 

单 发 巡航 

VNAV 截获 单 发 最 大 高 度 时 ， 页 面 变 为 单 发 巡航 页 面 且 俯仰 显示 为 
VNAV PTH。 单 发 梯度 疏 升 的 预测 显示 在 2R。 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 

VNAV 单 发 速度 为 远程 巡航 速度 且 无 法 改变 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

VNAV 单 发 速度 可 以 调 为 LRC 速度 、 公 司 速度 或 机 组 输入 的 速度 。 改 
变 单 发 速度 将 改变 最 大 高 度 。 

本 玖 后续 巡 航 下 降 

FMC 在 单 发 方式 且 离 T/D 超过 50 海里 时 ， 调 一 个 较 低 MCP 高 度 ， 把 
CDU 草稿 行 输入 的 高 度 行 选 至 CRZ 页 面 的 CRZALT 行 且 执行 。 

结果 : VNAV 巡航 下 降 以 当时 速度 和 约 1250 英尺 /分 钟 的 下 降 率 下 降 。 
单 发 巡航 下 降 切 入 到 计划 的 下 降 剖 面 时 ， 下 降 方式 变 为 现 用 。 
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所 需 到 达 时 间 (RTA) 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2859 

在 现 用 航路 上 输入 某 个 航路 点 的 RIA 时 ，VNAV 控制 巡航 速度 以 在 限 
过 了 全 30 秒 内 到 达 航 路 点 。 如 果 了 RTA 达 不 到 ， 则 FMC 会 显示 草稿 行 
言 息 UNABLE RTA。 


数据 输入 规则 

高 度 输 入 

高 度 可 以 按 3 位 (XXX)，4 位 (XXXXJ)，5 位 (XXXXXO 数字 或 高 度 层 格 
式 输 入 。 根 据 过 渡 高 度 ，FMC 以 适当 格式 显示 高 度 或 高 度 层 。 一 些 数 


据 行 对 有 效 输入 格式 有 进一步 限制 。 
3 位 数字 输入 表示 以 100 英尺 为 增 量 的 高 度 或 高 度 层 。 要 求 输入 打头 的 


释 
令 。 


3 位 数字 (XXX，FLXXX) 输 入 举例 ， 假 设 过 渡 高 度 =10000 英尺 : 


800 英尺 ， 输 入 为 008 或 FL008， 显 示 为 800 

. 1500 英尺 ， 输 入 为 015 或 FLO01$， 显 示 为 15300 

. 11500 英尺 ， 输 入 为 115 或 FL11$， 显 示 为 FLI115 
. 25000 英尺 ， 输 入 为 250 或 FL250， 显 示 为 FL250 


4 位 数字 输入 以 英尺 为 单位 ， 四 舍 五 入 精确 到 10 英尺 。 要 求 输入 打头 
的 才 。 高 度 不 超过 9994 英尺 时 ， 使 用 这 种 格式 。 


4 位 数字 (XXXX) 输 入 举例 ， 假 设 过 渡 高 度 =18000 英尺 : 


: 50 英尺 ， 输 入 为 0050， 显 示 为 50 
:835 英尺 ， 输 入 为 0835， 显 示 为 840 
1500 英尺 ， 输 入 为 1300， 显 示 为 1500 
:8500 英尺 ， 输 入 为 85300， 显 示 为 8500 
: 9994 英尺 ， 输 入 为 9994， 显 示 为 9990 
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$ 位 数字 输入 以 英尺 为 单位 ， 四 含 五 入 精确 到 10 英尺 。 高 度 超 过 9994 
英尺 时 ， 使 用 这 种 格式 。 


5 位 数字 (XXXX) 输 入 举例 ， 假 设 过 渡 高 度 =4000 英尺 : 


.50 英尺， 输入 为 00050， 显 示 为 50 

835 英尺 ， 输 入 为 00835， 显 示 为 840 

. 1500 英尺 ， 输 入 为 01500， 显 示 为 1300 
8500 英尺 ， 输 入 为 08500， 显 示 为 FL085 
. 9995 英尺 ， 输 入 为 09995， 显 示 为 FL100 
.11500 英尺 ， 输 入 为 11300， 显 示 为 FL115 
' 25000 英尺 ， 输 入 为 23000， 显 示 为 FL250 


可 以 输入 最 低 -1000 英尺 的 负 高 度 。 

空 速 输入 

空 速 可 以 以 校准 空 速 (CAS) 或 马赫 数 (M) 输 入 FMC。 用 三 位 数字 (XXX 
格式 输入 以 海里 /小 时 为 单位 的 CAS。 用 小 数 点 后 一 、 二 或 三 位 数字 的 
格式 输入 马赫 数 。 

数据 对 

许多 CDU 页 面 显示 以 “/” 为 分 隔 符 号 的 数据 对 。 这 些 例 子 包括 风向 / 
风速 和 航路 点 空 速 /高 度 限 制 。 输 入 数据 对 时 ， 在 两 个 值 之 间 输 入 斜 杠 。 
当 只 需 输入 其 中 一 个 值 时 ， 可 能 可 以 不 输入 斜 本 。 仅 输入 外 侧 数值 时 ， 
可 以 输入 前 或 后 面 的 斜 杠 ， 但 在 行 选 至 数据 行 之 前 并 不 要 求 这 样 . 仅 输 
入 内 侧 数值 时 ,在 行 选 至 数据 行 之 前 必须 输入 前 或 后 面 的 斜 杠 。 如 漏 掉 
要 求 输入 的 斜 杠 ， 会 显示 信息 INVALID ENTRY (无 效 输入 )。 
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飞行 管理 、 导 航 第 11 章 
飞行 管理 计算 机 第 32 节 
FMC 数据 库 
FMC 有 两 个 或 三 个 数据 库 : 
:性 能 数据 库 
: 导航 数据 库 


. ( 仅 PEGASUS FMC) 航 空 公司 可 修改 信息 (AMD) 

性 能 数据 库 向 机 组 提供 所 有 必需 的 性 能 数据 。 它 向 FMC 提供 必要 数据 
以 计算 俯仰 和 推力 指令 。 所 有 必要 数据 可 以 显示 在 CDU 上 。 数 据 库 包 
括 : 

.飞机 阻力 和 发 动机 特性 

. 最 大 和 最 佳 高 度 

. 最 大 和 最 小 速度 

机 组 可 以 输入 阻力 和 燃油 流量 的 修正 系数 以 使 数据 库 更 精确 。 

导航 数据 库 包 括 导 航 图 上 的 大 部 分 数据 。 这 些 数据 可 以 显示 在 CDU 或 
HSI 上 。 数 据 库 包 括 : 

: VHEF 告 航 台 的 位 置 

: 机 场 

. 跑道 

. 其 它 的 航空 公司 所 选 数 据 ， 如 SID，STAR， 进 近 ， 和 公司 航路 

. 过 渡 高 度 

FMC 包括 两 套 导 航 数 据 库 ， 每 套 有 效 期 28 天 。 每 套 都 与 导航 图 通常 的 
更 新 周期 一 致 。FMC 使 用 现 用 数据 进行 导航 计算 。 导 航 数 据 库 的 内 容 
会 定期 更 新 并 在 现 用 数据 过 期 之 前 装载 进 FMC。 

装 有 PEGASUS FMC 的 飞机 , 航空 公司 可 修改 信息 (AMD 文 件 包 括 了 公 
司 规定 的 数据 。 如 果 装 载 了 新 的 AMI 数据 后 FMC 发 现 有 冲突 ， 则 会 
显示 草稿 行 信息 CHECK AIRLINE POLICY( 检 查 公 司 政策 )。 
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推力 管理 

自动 油门 由 推力 管理 计算 机 控制 。VNAV 接 通 时 ，FMC 通过 设置 指令 
速度 和 推力 管理 计算 机 的 推力 基准 方式 来 控制 自动 油门 。 

当 VNAV 没有 接 通 时 ,推力 管理 作为 AFDS 系统 的 一 部 分 由 机 组 控制 。 


燃油 监控 


FMC 从 燃油 量 系统 接收 燃油 数据 或 由 人 工 输入 。 燃 油 量 显示 在 PERF 
INIT 页 面 上 上， 分别 为 计算 值 (CALC)， 人 工 输入 的 (MANUAD) 或 传 感 值 
(SENSED)。PROGRESS 第 2 页 显示 总 加 器 (TOTALIZER) 和 计算 的 
(CALCULATED) 燃 油 量 。TOTALIZER 和 SENSED 数值 是 使 用 不 同名 
称 的 相同 数据 。 

FMC 通常 使 用 计算 值 进 行 性 能 计算 。 起 动 发 动机 前 ， 设 定 计算 的 数值 
与 燃油 量 指示 系统 的 数值 一 致 。FMC 在 起 动 发 动机 时 接收 到 正 燃油 流 
量 信号 时 ， 计 算 值 独立 于 燃油 量 系 统 并 以 燃油 流量 的 速率 减少 。 

FMC 可 接受 人 工 输 入 到 PERFINIT 页 面 的 燃油 量 。 如 果 人 工 输 入 油 量 ， 
PEREF INIT 页 面 上 的 燃油 值 来 源 变 成 MANUAL， 然 后 人 工 值 根据 燃油 
流量 的 速率 减少 。 根 据 人 工 输入 的 数值 进行 油 量 计算 时 ，EUEL 
QUANTITY DISAGREE 信息 被 抑制 。 删 除 人 工 输入 的 值 ，PERT INIT 
页 面 的 燃油 来 源 恢 复 成 CALC (总 加 器 )， 燃 油 值 就 会 变 成 删除 人 工 值 
时 总 加 器 的 数值 减 燃 油 流 量 。 

如 果 燃 油 流量 数据 无 效 ， 计 算 值 无 效 。FMC 使 用 燃油 量 指示 系统 的 数 
值 进 行 性 能 计算 。PERF INIT 页 面 的 行 标题 变 为 SENSED ， 在 
PROGRESS 第 2 页 显示 为 TOTALIZER.。 每 台 发 动机 使 用 的 燃油 根据 其 
相关 的 燃油 流量 信号 进行 计算 .FUEL USED 也 显示 在 PROGRESS 第 2 
页 。 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 

在 地 面 关 车 后 已 用 燃油 复位 为 零 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

航 后 在 地 面 上 电源 关 断 或 下 一 次 开车 FMC 接收 到 正 的 燃油 流量 时 ， 已 
用 燃油 被 复位 到 零 。 

如 果 FMSC 发 现 燃油 量 指示 系统 的 数值 和 FMC 计算 的 总 油 量 有 较 大 差 
别 ， 和 草稿 行 显 示人 信息 FUEL DISAGREE-PROG2( 或 FUEL 
DISAGREE-PROG2/2)。 当 出 现 燃油 不 一 致 信息 时 ， 应 用 进程 页 第 2 页 
选择 两 个 数值 中 的 一 个 以 供 FEMC 用 于 剩余 航程 的 燃油 计算 。 
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注 : 如 果 人 工 输 入 PERF INIT 页 面 的 燃油 量 , FUEL DISAGREE 信息 被 
抑制 。 删 除 人 工 输 入 ， 油 量 恢复 成 总 加 器 的 数值 ， 行 标题 变 为 
CALC，EFUEL DISAGREE 信息 可 用 。 

如 果 在 现 用 航路 上 飞行 ，FMC 连续 估计 到 达 目 的 地 机 场 时 的 燃油 量 。 

如 果 估 计 值 少 于 PEREF INIT 页 面 的 燃油 储备 值 ， 显 示 CDU 信息 

INSUEFEFICIENT FUEL . 

注 : FMC 计算 的 燃油 预测 基于 光洁 形态 。 起 落架 放下 或 嘛 翼 放 出 飞行 
将 导致 燃油 预测 误差 。 起 落架 和 襟 翼 收 回 后 ， 燃 油 预测 恢复 准确 。 


FMC 失去 电源 

FMC 的 工作 必须 要 有 连续 的 供电 。 电 源 中 断后 又 重新 供电 时 ，FMC 自 
动 重新 起 动 。 

重新 起 动 后 ， 必 须 重 新 输入 PEREF INIT 页 面 的 性 能 数据 。 先前 使 用 的 
航路 仍 在 但 需要 重新 启动 。 

机 组 必需 修改 当前 航路 点 以 接 通 LNAV.。 选择 适用 的 当前 航路 点 并 直 飞 
或 切入 到 此 航路 点 的 航 段 上 。 





FMC 故障 
单 部 FMC 故障 
失去 单 部 FMC 时 ,草稿 行 显示 信息 SINGLE FMC OPERATION.。 EICAS 


显示 咨询 信息 工 (或 R) FMC MESSAGE 而 且 故 障 FMC 一 侧 显 示 HSI 
MAP 旗 。 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 

故障 FMC 一 侧 的 机 组 成 员 使 用 仪表 选择 面板 的 FMC 电 门 选择 另 一 侧 
的 EMC 以 便 恢 复 CDU 对 工作 的 EMSC 的 访问 以 及 HSI 地 图 显示 。 如 果 
左 FMC 故障 ,使 用 右 自 动 驾 驶 以 保证 LNAV 和 VNAV 的 操作 ,如果 右 
FMC 故障 ， 使 用 左 或 中 自动 蜀 驶 。 所 有 飞行 计划 和 性 能 数据 仍 在 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

故障 FMC 一 侧 的 机 组 成 员 使 用 NAV 选 钮 选择 另 一 侧 的 FMC 以 便 恢 复 
CDU 对 工作 的 EMC 的 访问 以 及 HSI 地 图 显示 。LNAV 和 VNAV ( 若 接 
通 )， 保 持 接 通 ， 所 有 飞行 计划 和 性 能 数据 仍 在 。 
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B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

注 : 若 显 示 MENU 页 面 和 草稿 行 信 息 TIMEOUT RESELECT( 超 时 重 
选 )， 则 说 明 FMC 与 CDU 脱 开 。 使 用 MENU 页 面 上 的 <FMC 提示 
符 来 连接 CDU 和 FMC。 


双 FMC 故障 


两 个 FMC 故障 (很 少 发 生 ) 时 ,显示 EICAS 咨询 信息 LEFMC 或 REFMC。 
LNAV 和 VNAV 失效 。 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 
也 没有 HSIMAP 显示 。 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
用 仪表 选择 面板 上 的 NAV 选 钮 选择 CDU- 工 或 CDU-R 可 以 向 HSI 提 供 
航路 数据 。 使 用 CDU 的 备用 导航 在 本 章 50 节 中 讨论 。 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

注 : CDU 显示 MENU 页 面 但 第 1 行 没有 <FMSC 提示 符 。 按 压 LEGS 功 
能 键 显 示 IRS LEGS 页 面 ， 按 压 PROG 键 显 示 IRS PROGRESS 页 
面 。 


FMC 复位 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 


在 单 或 双 FMSC 工作 时 可 能 会 发 生 软 件 复位 。 当 出 现 软 件 复 位 时 ， 现 用 
航路 变 为 非 现 用 ,性 能 数据 被 抹 除 , LNAV 和 VNAV( 若 接 通 ) 方 式 失效 。 
没有 EICAS 信息 或 FMC 草稿 行 信息 提醒 机 组 软件 复位 的 发 生 . 要 重新 
使 FMC 工作 ， 起 动 并 执行 飞行 计划 ， 重 新 输入 必须 的 性 能 数据 ， 并 重 
接 LNAV 和 VNAV。 
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CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 
飞行 管理 、 导 航 第 11 章 
ATC 数据 链 第 33 节 
本 节 适 用 于 B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 
ATC 数据 链 


ATC 数据 链 功能 在 CDU 上 完成 。CDU 用 作 下 传 信息 表单 的 输入 键盘 。 
包含 航路 修改 的 上 传 信 息 用 ATC CDU 页 面 上 的 LOAD 提示 符 载 入 
FMC。 执 行 ATC 装载 的 修改 用 正常 EMC 修改 程序 来 进行 。 


ATC 数据 链 的 说 明 参 见 第 5$ 章 ， 通 讯 ， 第 40 节 ，ATC 通讯 。 
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飞行 管理 、 导 航 第 11 章 
公司 数据 链 第 34 节 
本 节 适 用 于 B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 
公司 数据 链 


飞机 通讯 系统 可 以 让 FMC 和 公司 签 派 之 间 进 行 双向 数据 传输 通讯 。 数 
据 从 FMC 传输 并 通过 飞机 通讯 系统 发 送 到 地 面 接收 机 称 为 下 传 。 数 据 
可 以 从 FMC 人 工 或 自动 下 传 。 上 传 与 下 传 正好 相反 ; 数据 从 地 面 台 发 
射 输入 FMC。 数 据 可 以 由 公司 签 派 员 决定 上 传 ， 也 可 以 按 下 传 请 求 进 
行 上 传 。 
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FMC COMM XXXXXX 


UPLINK 
XXXX 


XXXX UPLINK 





数据 链 管理 

机 组 应 监控 FMC 数据 链 的 系统 状态 。 

这 可 以 在 不 同 的 CDU 页 面 或 FMC COMM 页 面 完 成 。 
CDU 数据 链 状态 显示 


相关 的 提示 符 上 面 有 正确 的 行 标题 时 说 明 数 据 链 工 作 。 在 下 例 中 ，RTE 
页 面 上 REQUEST 和 REPORT 提示 符 上 面 有 行 标题 ROUTE。 
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中 国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


ACT RTE 1 


REQUEST 

<SEND 
REPORT 

<SEND 





波音 757 飞机 使 用 手册 
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数据 链 系 统 不 工作 时 ，CDU 页 面 提示 符 变 为 NO COMM， 行 标题 变 为 


DAIA LINK。 


FMC 通讯 页 面 


ACT RTE 1 


DATA_LINK 
( 





一 般 的 数据 链 状 态 显 示 在 EMC COMM 页 面 上 .每 一 个 能 进入 数据 链 数 
据 功 能 的 FMC 页 面 上 都 有 页 面 选 择 提示 符 。 


000000 


December 1S, 1999 





FMC 
COMM 


FMC COMNM 
UPLINK 
<RTE 1 
UPLINK 
<ALTN 


P0OS REPORT> 
(2) 


<PERF 


<TAKEOFF 


<WIND 


DATA 
<DES FORECAST 
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上 传 状 态 
如 果 有 一 个 上 传 信息 在 等 待 且 完成 了 所 有 预 处 理 ， 则 页 面 行 标 题 显示 
UPLINK。 上 传 的 预 处 理 是 保证 在 上 传 信 息 能 被 选择 之 前 所 有 的 预 来 数 
据 都 可 用 。 预 处 理 的 例子 有 : 
. RTE ACTN、ALTNLIST、PERF、TAKEOFEF 和 WIND 上 传 被 保留 
直至 完成 了 航路 起 动 和 修改 。 
: 同一 类 上 传 中 后 面 的 被 保留 ， 除 非 前 面 的 上 传 被 包含 或 被 机 组 拒绝 。 
. TAKEOFF 上 传 被 保留 ， 直 至 输入 全 重 或 等 待 的 PERF 上 传 被 接受 或 
拒绝 、 或 输入 了 起 飞 跑道 。 
ALTN 和 ALTN LIST 上 传 都 在 等 待 时 , 行 标题 的 UPLINK 右边 显示 (2)。 
只 要 UPLINK 信息 在 等 待 ， 就 会 显示 EICAS 信息 .FMC。 
2 人 
选择 以 下 任何 提示 符 都 会 显示 相关 页 面 : 
. RTEX 
. ALTN 
. PERF 
. TAKEOFF 
. WIND 
. DES FORECAST 
. POS REPORT 


医 通 数据 链 
显示 数据 链 系 统 状 态 。 
系统 状态 可 以 是 : 

. READY 

. NO COMM 

. VOICE 

. FAIL 


数据 链 信息 

下 传 信息 就 是 发 送 到 地 面 站 的 数据 链 信 息 。 数 据 请 求 和 FMC 数据 报告 
是 两 种 下 传 信 息 。 请 求 由 机 组 人 工 进行 。 报告 可 以 人 工 进行 ,也 可 能 

动 进行 。 

上 传 信 息 就 是 发 送 到 飞机 的 信息 。 大 部 分 上 传 信 息 要 求 机 组 人 工 选 择 。 
有 些 上 传 信 息 会 自动 输入 。 
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人 工 下 传 
选择 REQUEST SEND 提示 符 就 会 开始 数据 下 传 请 求 .REQUEST SEND 
提示 符 在 PERF INIT、TAKEOFF REFE、DESCENT FORCAST、RTE、 
ALIN、ALTN LIST 或 RTEDATA 页 面 上 。 现 用 航路 的 下 传 报 告 可 以 在 
RTE 页 面 上 选择 REPORT SEND 提示 符 来 完成 ， 位 置 报告 可 以 通过 在 
POS REPORT 页 面 上 选择 COMPANY SEND 提示 符 来 下 传 。 
如 果 通 讯 功 能 不 能 下 传 FMC 信息 , 则 在 CDU 页 面 上 会 显示 DATALINK 
FAIL .NO COMM 或 VOICE, 而 不 是 REQUEST SEND 和 REPORT SEND 
提示 符 。FMC COMM 页 面 上 也 显示 数据 链 状 态 。 状 态 信息 为 : 
. FAIL - 
. 数据 通讯 管理 功能 不 工作 ， 或 
. 数据 无 线 电 失效 。 
. NO COMM - 
. 无 线 电工 作 但 不 可 用 
. VOICE - 所 有 可 用 的 无 线 电 都 在 VOICE 方式 工作 。 
报告 
选择 REPORT SEND 或 COMPANY SEND 提示 符 即 可 下 传 特别 报告 。 
下 面 的 页 面包 含 报告 提示 符 。 


ACT RTE 1 POS REPORT 


REPORT 
<SEND 


COMPANY 





请 求 
REQUEST SEND 提示 符 可 下 传 适 用 于 所 显示 页 面 的 特别 请 求 。 下 面 的 
页 面包 含 REQUEST SEND 提示 符 。 
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PERF INIT RTE 1 





REQUEST 





TAKEOFF REF 


REQUEST 
加 | <SEND RTE DATA 


REQUEST 


REQUEST 





ALTN LIST 








REQUEST 

<SEND 
WXR_ REQUEST 

<SEND 







0 0 


DES FORECAST 


REQUEST 


REQUEST 


下 传 状态 


选择 了 SEND 提 ， 此 行 变 为 显示 下 传 信 息 的 状态 。 下 面 是 发 送 报 
告 的 状态 显示 的 典型 顺序 。 发 送 请 求 时 会 出 现 同 桩 的 顺序 。 


选择 SEND 报告 正 


ACT RTE 1 送 地 面 站 确认 
ACT RTE 1 收 到 报告 


ACT RTE 1 






REPORT 


REPORT 
SENDING 


REPORT 
<SENDSENT 
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航空 公司 可 以 配置 FMC， 使 其 在 空中 的 预定 点 或 者 按照 公司 签 派 员 的 
特定 数据 请 求 自动 发 送 FMC 数据 下 传 。 在 这 些 情 况 下 FMC 的 反应 完 
全 是 自动 的 ， 不 需 机 组 动作 。 
上 传 
上 联 数 据 可 以 自动 装载 ， 或 者 也 可 能 需要 机 组 动作 。 有 两 种 上 传 会 向 
FMC 自动 装载 数据 ， 不 需 执行 。 在 系统 内 存 中 等 候 机 组 动作 的 上 传 数 
据 称 为 等 待 。 
机 组 选择 相应 的 提示 符 后 , 等 待 的 上 传 就 被 接受 或 拒绝 。 机 组 对 上 传 的 
反应 取决 于 上 传 类 型 。 机 组 动作 用 ACCEPT/REJECT 或 LOAD/APURGE 
提示 符 、FMC 修改 ERASE 提示 符 或 EXEC 键 来 进行 ， 或 是 选择 带 上 
传 的 页 面 进 行 。 
可 以 从 公司 签 派 员 那里 把 数据 直接 上 传 到 PERF INIT、ITAKEOFEF REF、 
DESCENT FORECAST、RTE、ALIN、ALTNLIST 和 WIND 页面 。 上 
传 是 通过 .FMC EICAS 通讯 警戒 和 谐音 来 通知 机 组 的 。 识 别 上 传 要 看 
CDU 草稿 行 信息 和 相应 的 COMM 页 面 上 提示 符 上 方 的 UPLINK 字符 。 
起 飞 上 传 不 显示 ， 直 至 : 

. 在 PERF INIT 页 面 上 输 了 全 重 

:起动 了 航路 

- 现 用 航路 对 应 TAKEOFEF 上 传 (最 多 可 以 上 传 六 个 起 飞 记录 ) 的 离 场 跑 

道 (和 部 分 跑道 ， 若 适用 ) 

若 没有 现 用 航路 ， 则 风 上 传 不 显示 ， 且 COMM 页 面 上 的 <WIND 提示 
符 不 显示 。 
FMC 数据 链 上 传 (接受 /拒绝 ) 
在 收 到 上 传 数据 后 PERF INIT、TAKEOFE 1/2 和 ALTN 页 面 上 会 显示 
ACCEPT 和 REJECT 提示 符 。 

上 传 数据 开始 时 以 小 字符 显示 供 预 览 。 
选择 ACCEPT 提示 符 会 : 

.以 大 字符 显示 上 传 数 据 

. 用 上 传 数 据 替 换 先 前 的 数据 

. 页 面 变 为 上 传 前 的 格式 


. 清除 草稿 行 信息 
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. 发 送 一 个 下 传 接 受信 息 ( 若 起 用 ) 
选择 REJECT 提示 符 会 : 

. 用 先前 的 数据 代替 上 传 的 数据 

. 页 面 变 为 上 传 前 格式 

. 清除 草稿 行 信息 

. 发 送 一 个 下 传 拒绝 信息 ( 若 起 用 )。 


PERF INIT UPLINK TAKEOFF REF UPLINK 









----PERF INIT DATA---- TAKEOFF DATA 
加 | <REJECT ACCEPT> | 器 回 | <REJECT ACCEPT> | 加 


PERF INIT UPLINK TAKEOFF DATA UPLINK 


ALTN UPLINK 


ALTN DATA 
回 | <REJECT ACCEPT> | 听 ) 
ALTN UPLINK 


FMC 数据 链 上 传 (装载 /清除 ) 

收 到 上 传 数据 后 DESCENT FORECAST 页 面 上 显示 LOAD 和 PURGE.。 
若非 现 用 航路 有 上 传 数据 时 ， 现 用 RIE 1 或 RITE 2 页面 上 显示 LOAD 
和 PURGE。 

选择 LOAD 提示 符 会 : 

: 把 上 传 数 据 载 入 FMC 供 查阅 

: 清除 草稿 行 信 息 

- 用 上 传 数 据 替 换 先 前 的 数据 

: 页 面 变 为 上 传 前 格式 

: 发 送 一 个 下 传 接受 信息 ( 若 起 用 )。 
选择 PURGE 提示 符 会 : 

: 用 先前 的 数据 替换 上 传 数据 

: 页 面 变 为 上 传 前 格式 

: 清除 草稿 行 信 息 

. 发 送 一 个 下 传 拒 绝 信息 ( 若 起 用 )。 
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DESCENT FORECAST 





FORECAST UPLINK 

AD PURGE> | 斩 ) ROUTE UPLINK 

[二 | OAD PURGE> | 听 

ROUTE X UPLINK READY 上 传 至 非 
现 用 航路 


DES FORECST UPLINK READY 





FMC 数据 链 上 传 (装载 /执行 一 抹 除 ) 

收 到 上 传 数据 后 RTE 和 WIND 页 面 上 显示 LOAD， 
装载 上 传 数 据 后 ，EXEC 灯亮 且 显 示 ERASE 提示 符 。 
选择 LOAD 提示 符 会 : 

. 把 上 传 数据 载 入 FMC 

. 载 入 的 数据 可 以 查阅 

. 清除 草稿 行 信息 

. 用 修改 后 的 上 传 数 据 替 换 已 有 的 数据 

. 页 标题 变 为 MOD 

. 显示 ERASE 提示 符 

. EXEC 灯亮 

按压 EXEC 键 会 : 

. 把 修改 后 的 数据 放 入 现 用 飞行 计划 

. 页 面 格式 变 为 上 传 前 格式 

. 发 送 一 个 下 传 接受 信息 ( 若 起 用 )。 

选择 ERASE 提示 符 会 : 

. 删除 修改 的 数据 

. 使 页 面 显示 变 为 上 传 前 格式 

- 发 送 一 个 下 传 拒 绝 信息 ( 若 起 用 )。 
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上 传 至 现 用 航路 
ACT RTE X ACT RTE X DATA 


ROUTE UPLINK 
<LOAD 


ROUTE X UPLINK READY WIND DATA UPLINK READY 


NMOD RTE X MOD RTE X DATA 





EXEC EXE(C 


FMC 数据 链 上 传 (自动 ) 


FLTNO 和 ALIN LIST 数据 可 以 自动 上 传 和 装载 。 不 需 机 组 动作 ，FLT 
NO 就 可 以 自动 载 入 RTE 1/X 页 面 。 不 需 机 组 动作 ，20 个 备 降 场 清单 就 
可 自动 载 入 ALTN LIST 页 面 。 


草稿 行 信息 FLIGHT NUMBER UPLINK 或 ALTN LISTUPLINK 保持 在 
草稿 行 显 示 队 列 中 直至 选择 了 相应 的 CDU 页 面 。 


FLT _ NUMBER UPLINK 限 LIST UPLINK 
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飞行 管理 、 导 航 第 11 章 
FMC 飞行 前 第 40 市 
简介 


飞行 前 需要 完成 FMC 飞行 前 阶段 工作 。 

完成 FMC 飞行 前 阶段 需要 输入 所 有 必要 数据 。 输入 可 选 飞行 前 数据 可 
以 使 FMC 更 精确 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-28$3，B-2859 

数据 链 可 用 来 从 航空 公司 地 面 站 装载 飞行 前 数据 .使 用 数据 链 可 以 减少 
机 组 所 需 动 作 量 。 机 组 人 工 输入 代替 当时 的 数据 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-28$3，B-2859 

数据 链 也 可 用 于 将 起 飞 数据 输入 起 飞 基 准 页 面 。 

飞行 前 页 面 顺 序 

FMC 通电 后 显示 的 页 面 通常 是 识别 页 面 . 飞 行 前 阶段 的 流程 顺序 如 下 : 


. 识别 (IDENTJ 页 面 
. 位 置 起 始 (POS INIT) 页 面 
. ROUTE 页 面 


. DEPARTURES 页 面 (无 自动 提示 符 ) 
:性 能 起 始 (PERF INIT) 页 面 

.起飞 基准 (TAKEOEFF REE) 页 面 

这 些 页 面 中 的 一 些 也 用 于 空中 飞行 。 
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最 短 飞 行 前 顺序 


IDENT POS INIT RTE 1 
Pos INIT>| 书 ROUTE> ER AcTIVATE> | 已 


HE LIGHT ILLUMINATES 
ACT RTE 1 PERF INIT 
PERF/VINIT> 2 TAKEOFF> ) 加 
SID ENTRY 
TAKEOFF REF 


REQUIRED 

DEPARTURES 

拍 
飞行 前 ， 右 下 角 有 一 个 提示 符 指 示 飞 行 员 完 成 最 少 的 飞行 前 必要 输入 。 
行 选 提示 符 显 示 流 程 中 的 下 一 页 面 。 如 果 漏 掉 必 要 输入 ，TAKEOFF 页 
面 有 提示 符 引 和 导 飞 行 员 补 充 飞 行 前 遗漏 数据 。 
FMC 飞行 前 和 飞行 仪表 的 工作 需要 飞机 惯 导 位 置 。 
必需 输入 一 条 航路 并 启动 .最 少 航路 数据 为 起 飞机 场 和 目的 地 机 场 以 及 
一 条 航路 航 段 。 
性 能 数据 需要 飞机 重量 和 巡航 高 度 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
起 飞 数 据 需要 一 个 襟 翼 调 置 值 。 
补充 页 面 
有 时 候 也 需要 补充 页 面 。 这 些 页 面 没有 提示 符 而 且 会 中 断 正 常 顺序 。 每 
个 页 面 的 介绍 包括 显示 这 些 页 面 的 方法 。 
航路 包括 SID 和 STAR 时 ， 使 用 DEPARTURES 或 ARRIVALS 页 面 输 
入 。 
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在 ROUTE 和 RTE LEGS 页 面 清 除 航 路 不 连续 修改 航路 .在 RTE LEGS 
页 面 输入 和 清除 速度 /高 度 限 制 。 在 本 章 的 FMC 巡航 部 分 介绍 RTE 
LEGS 页 面 。 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

备 降 场 在 ALTN 页 面 上 添加 。ALTN 页 面 在 本 章 的 FMC 下 降 / 进 近 一 节 
中 介绍 


/5P 。 


航路 点 ， 导 航 台 ， 机 场 和 跑道 数据 显示 在 REF NAV DATA 页 面 。 在 该 
章 的 FEMC 巡航 部 分 介绍 REF NAV DATA 页 面 。 


在 飞行 前 输入 预报 风 和 温度 可 以 改善 VNAV 性 能 。 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
具体 航路 点 的 风 和 温度 数据 可 在 WIND 页 面 上 输入 。WIND 页 面 在 本 
章 的 FMC 巡航 一 节 中 说 明 。 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 

可 在 PERF INIT 页 面 输入 航路 起 始 部 分 的 风 和 温度 数据 。 可 在 RTE 
DATIA 页 面 输入 其 他 航路 点 的 预报 风 以 提高 FMC 性 能 预测 的 精确 度 。 
飞行 前 页 面 一 第 1 部 分 

飞行 前 页 面 按照 典型 的 飞行 前 的 使 用 顺序 介绍 。 

起 始 /基准 索引 页 面 


起 始 /基准 索引 页 面 允 许 人 工 选择 多 个 FMC 页 面 。 可 通过 它 提取 飞行 前 
阶段 的 大 部 分 页 面 。 
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B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


INIT 
REF 





INITV/VREF INDEX 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2831，B-2853，B-2859 


XXXXXXX 


INITVREF INDEX 
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B-28600，B-2861 


XXXXXXX 






INITVREF INDEX 


识别 IDENT) 

识别 页 面 是 飞行 前 顺序 的 第 一 个 页 面 。 

位 置 (POS) 

POS INIT 页 面 用 来 启动 耻 S。 

性 能 (PERF) 

PERF INIT 页 面 用 来 启动 VNAV 和 性 能 预测 所 需 的 数据 。 


本 国 起 飞 
TAKEOFF REF 页 面 用 来 输入 起 飞 基 准 数据 和 V 速度 。 
进 近 


APPROACH REF 页 面 用 来 输入 进 近 VREF 速度 。 
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本 玫 导航 (NAV) 数 据 

REF NAV DATA 页 面 用 来 提取 航路 点 ， 导 航 台 ， 机 场 和 跑道 的 数据 。 
只 能 从 此 页 提取 REFENAV DATA 页 面 。 

维护 (MAINT) 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 

仅 用 于 维护 使 用 ， 显 示 维 护 页 面 。 

备 降 场 (ALTN) 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

ALTN 页 面 用 于 备 降 场 计 划 和 改 航 。 

医 国 FMC 通讯 COMM) 

B-2812，B-2813，B-2830， 人 B-2853，B-2859 

FMC COMM 页 面 用 于 进入 其 它 页 面 ， 从 这 些 页 面 上 可 以 提取 或 发 送 
FMSC 数据 链 信息 

医 玫 维护 (MAINT) 

B-2860，B-2861 

仅 用 于 维护 使 用 ， 显 示 维 护 页 面 

区 国 维护 (MAINT) 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 

仅 用 于 维护 使 用 ， 显 示 维 护 页 面 
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此 页 上 的 大 部 分 数据 用 于 机 组 核实 。 现 用 日 期 和 阻力 /燃油 流量 可 以 修 


机 组 核实 FMC 数据 ， 选 择 当 前 导航 数据 库 并 在 识别 页 面 检 查 或 修改 阻 
力 和 炊 油 流量 系数 。 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


INIT/REF INDEX 


IDENT 
ENGINES 
RB211-535XX 
ACTIVE 
BE49207001 JUN25JUL23/199 


JUL23AUG20/199 
OP PROGRANM 
PS4038178-101 
DRAG FACTOR 





型 号 

显示 FMC 性 能 数据 库 提 供 的 飞机 型 号 
导航 (NAV) 数 据 

显示 导航 数据 库 识别 号 

操作 (OP) 程 序 

显示 操作 程序 的 识别 号 


本 玖 阻力 系数 
以 百分比 显示 飞机 阻力 修正 系数 。 阻 力 系数 由 维护 修改 。 
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索引 

按 一 显示 JINITREF INDEX 页 面 

本 玫 发 动机 

显示 FMC 性 能 数据 库 提 供 的 发 动机 型 号 。 

现 用 

显示 现 用 导航 数据 库 的 有 效 日 期 范围 。 

在 地 面 现 用 导航 数据 库 可 被 非 现 用 数据 库 替 换 。 改 变 导 航 数据 库 后 , 先 
前 输入 的 所 有 航路 数据 消失 。 

医 玫 非 现 用 日 期 范围 

显示 非 现 用 导航 数据 库 的 有 效 日 期 范围 .在 地 面 可 以 行 选 至 草稿 行 并 插 
入 到 ACTIVE 行 。 

本 鸡 詹 油 流量 (FFP) 系 数 

以 百分比 显示 飞机 燃油 流量 修正 系数 。 阻 力 系数 由 维护 修改 。 

位 置 起 始 (POS INIT) 

按 一 显示 POS INIT 页 面 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 


INITVREF INDEX 
<IDENT 
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型 号 

显示 FMC 性 能 数据 库 提供 的 飞机 型 号 
导航 (NAV) 数 据 

显示 导航 数据 库 识 别 号 

操作 (OP) 程 序 

显示 操作 程序 的 识别 号 

本 一 操作 程序 构 型 (OPC) 部 件 号 
显示 操作 程序 构 型 部 件 号 。 


攻 王 未 3 

按 一 显示 INITREF INDEX 页 面 

本 王 发 动机 

显示 FMSC 性 能 数据 库 提供 的 发 动机 型 号 
现 用 


显示 现 用 导航 数据 库 的 有 效 日 期 范围 。 

在 地 面 现 用 导航 数据 库 可 被 非 现 用 数据 库 替 换 。 改变 导航 数据 库 后 , 先 
前 输入 的 所 有 航路 数据 消失 。 

匡 玫 非 现 用 日 期 范围 

显示 非 现 用 导航 数据 库 的 有 效 日 期 范围 .在 地 面 可 以 行 选 至 草稿 行 并 插 
入 到 ACTIVE 行 。 

本 国 公司 (CO) 数 据 

显示 AMI 部 件 号 的 最 后 入 个 字符 。 

10 阻力 燃油 流量 (FF) 系 数 

显示 飞机 阻力 和 燃油 流量 修正 系数 。 

通常 显示 公司 政策 文件 中 的 默认 数据 供 机 组 核实 。 必 需 改 变 这 些 数 值 
时 ， 在 草稿 行 中 输入 单词 ARM 并 送 入 DRAGWEFEF 行 。 这 使 该 行 准 备 接 
受 输入 ， 且 显示 ARM DRAG/EFEF。 

在 草稿 行 输入 所 需 的 阻力 /燃油 流量 数据 并 送 入 ARM DRAGVEFEF 行 。 只 
输 阻 力 必 须 后 跟 儿 杠 ()。 只 输 燃 油 流量 可 以 前 加 斜 杠 0)， 也 可 以 不 加 。 
位 置 起 始 (POS INIT) 

按 一 显示 POS INIT 页 面 
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位 置 起 始 页 面 


位 置 起 始 页 面 允 许 输入 飞机 当前 位 置 用 于 IRS 校准 。IRS 在 AITT 方式 
时 ， 此 页 也 用 于 输入 航向 。 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


未 输入 惯性 位 置 


INIT/VREF INDEX 





P0S INIT>| 轧 


POS INIT 172 
LAST P0S 


N47"32.5 W122?18 .7 
AIRPORIT 









GMT 
1728.27 


基准 机 场 (REF AIRPORT) 

输入 基准 机 场 后 ， 机 场 的 纬 /经 度 显 示 。 
可 选 输入 。 

有 效 输入 为 ICAO 四 字 机 场 代码 。 

清除 先前 的 GATE 输入 。 

升 空 后 输入 行 变 为 空白 。 
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配 一 登 机 门 

输入 登 机 门 可 以 使 纬 /经 度 位 置 进一步 精确 。 

输入 基准 机 场 后 为 可 选 输入 。 

有 效 输入 为 基准 机 场 的 登 机 门 号 。 

显示 基准 机 场 登 机 门 的 纬度 和 经 度 。 

输入 新 的 基准 机 场 后 变 为 虚线 。 

升 空 后 输入 行 变 为 空白 。 

格林 威 治 时 间 (GMT) 

正常 显示 机 长 侧 时 钟 的 时 间 ; 否则 ， 显 示 副 驾驶 侧 时 钟 的 时 间 。 

可 输入 所 需 数 值 设 定 小 时 。 仅 能 重 调 相 应 的 飞行 员 时 钟 来 设 定 分 钟 。 
本 一 过 3 引 

按 一 显示 INITREF INDEX 页 面 

最 后 位 置 (LAST POS) 

显示 最 后 FMC 计算 的 位 置 。 

区 玫 设 定 下 S 位 置 (SETIRS POS) 

起 始 TIRS 需要 设 定 惯 性 位 置 .根据 LASTPOS，REF AIRPORT，GATE， 
或 人 工 输入 来 选择 最 精确 的 纬 /经 度 以 起 始 IRS。 

如 果 IRS 完成 初始 校准 前 没有 输入 ， 和 草稿 行 显示 信息 ENTER IRS 
POSITION。 

如 果 人 工 输 入 的 位 置 没 能 通过 IRS 的 内 部 检查 ， 草 稿 行 显示 1 
ENTER IRS POSITION。 

IRS 通电 后 一 分 钟 之 内 显示 方 框 。 

IRS 从 校准 方式 进入 导航 方式 后 显示 空白 。 

本 瑚 航路 

按 一 显示 ROUTE 页 面 

医 玫 航向 设置 (SET HDG) 

一 个 了 RS 选 钮 在 ATIT 位 时 ， 显 示 虚 线 。 

要 起 始 IRS 在 ATT 方式 提供 航向 ， 须 输入 磁 航 向 。 如 果 需 要 长 时 间 使 
用 ATT 方式 ， 航 向 应 定期 更 新 。 

有 效 输 入 为 0 至 360(0 或 360 显示 为 09)。 


自 


必 


QQ 
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未 输入 惯性 位 置 


INIT/VREF INDEX 





POS INIT>| 斩 ) 


POS INIT 


N47?32.5 W 
REF AIRPORT 


UTC(GPS) GPS 
加 | 15307 N47"32.5 W122。 





基准 机 场 (REF AIRPORT) 

输入 基准 机 场 后 ， 机 场 的 纬 /经 度 显 示 。 

可 选 输入 。 

有 效 输入 为 ICAO 四 字 机 场 代 码 。 

清除 先前 的 GATE 输入 。 

升 空 后 输入 行 变 为 空白 。 

登 机 门 

输入 登 机 门 可 以 使 纬 /经 度 位 置 进一步 精确 。 
输入 基准 机 场 后 为 可 选 输入 。 
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有 效 输入 为 基准 机 场 的 登 机 门 号 。 
显示 基准 机 场 登 机 门 的 纬度 和 经 度 。 
输入 新 的 基准 机 场 后 变 为 虚线 。 
升 空 后 输入 行 变 为 空白 。 
协调 世界 时 (UTC) 
UTC(GPS) - 显示 GPS 的 时 间 
UTCGMAN) - 
- 显示 机 长 时 钟 的 时 间 ， 若 工作 ， 否 则 显示 副 驾 驶 时 钟 的 时 间 。 
- 输入 所 需 的 数值 调 小 时 。 
. 重 调 相 应 飞行 员 的 时 钟 调 分 钟 。 
本 一 志 引 


按 一 显示 INITREF INDEX 页 面 


最 后 位 置 (LASTPOS) 

显示 最 后 FMC 计算 的 位 置 。 

区 GPS 位置 (GPS POS) 

显示 GPS 当前 位 置 。 在 飞行 前 ， 由 于 卫星 可 用 性 、 性 能 或 几何 位 置 不 
好 ，GPS POS 可 能 不 显示 。 

区 国 设 定 IRS 位 置 (SETIRS POS) 

起 始 IRS 需要 设 定 惯 性 位 置 。 根据 LASTPOS，REF AIRPORT，GATE， 
GPS POS 或 人 工 输入 来 选择 最 精确 的 纬 /经 度 以 起 始 IRS。 

如 果 IRS 完成 初始 校准 前 没有 和 输入， 草稿 行 显示 信息 ENTER IRS 
POSITION。 

如 果 人 工 输 入 的 位 置 没 能 通过 IRS 的 内 部 检查 ， 和 草稿 行 显示 人 
ENTER IRS POSITION。 

人 工 输入 的 位 置 也 与 EMC 起 飞机 场 位 置 进行 比较 。 如 果 所 输入 的 位 置 
不 在 FMC 起 飞机 场 位 置 的 6 海里 以 内 ， 草 稿 行 显示 信息 JIRS 
POS/ORIGIN DISAGREE。 

IRS 通电 后 一 分 钟 之 内 显示 方 框 。 

IRS 从 校准 方式 进入 导航 方式 后 显示 空白 。 


| 


自 


必 


双 
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医 汪 航路 

按 一 显示 ROUTE 页 面 

医 驮 航向 设置 (SET HDG) 

一 个 JIRS 选 钮 在 ATIT 位 时 ， 显 示 虚 线 。 

在 ATT 方式 输入 磁 航 向 以 起 始 TIRS 工作 ， 提 供 航 向 。 

如 需 在 ATT 方式 长 时 间 工 作 ， 应 定期 更 新 航向 。 
输入 的 有 效 范围 是 0 至 360 (0 或 360 都 显示 为 0?" )。 
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位 置 基准 页 面 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 

正常 飞行 前 不 必 使 用 位 置 基准 页 面 ， 在 此 处 介绍 是 出 于 逻辑 顺序 的 需 
要 ， 因 为 是 从 位 置 起 始 页 面 访问 此 页 。 

位 置 基准 页 面 2 显示 FMC 和 了 RS 计算 的 位 置 .以 纬 /经 度 格 式 显 示 各 个 
系统 计算 的 位 置 。 


POS INIT 1/2 


P0OS REF 
P0S 


W122 "18 . 


W122 "18 . 


W122 "18. 
村 2 





B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-283$，B-2838 
(SB 增加 B-2827,，B-2831. SB 增加 VOR 抑制 /无 线 电 更 新 清除 FMC 功 
能 。 此 图 仅 在 执行 SB 后 适用 于 该 两 架 飞 机 。) 


固 | N47"32.4 W122"18.6 429kT | 器 ) 
RAD UPDATE DNME~DNME 





后 来 的 FMC 
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FMC 位 置 (POS) 
显示 FMC 计算 的 纬 /经 度 。 
IRS 

显示 三 个 IRS 的 纬 /经 度 位 置 
索引 


按 一 显示 INIT/REF INDEX 页 面 


丁 恒 地 违 (GS) 
显示 FMC 和 每 个 耻 $ 的 当前 地 速 。 
航路 
按 一 显示 航路 页 面 
配 青 清除 无 线 电 更 新 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-2835，B-2838 
(SB 增加 B-2827，B-2831。SB 增加 VOR 抑制 /无 线 电 更 新 清除 FMC 功 
能 。 此 功能 仅 在 执行 SB 后 适用 于 该 两 架 飞 机 。) 
用 来 清除 FMC 位 置 无 线 电 更 新 产生 的 影响 。 
由 于 位 置 错 误 FMC 决定 不 进行 位 置 更 新 时 ， 显 示 PURGE 
UPDATES-POS 2 信息 。 
显示 PURGE 时 按 一 
: 清除 FMC 位 置 无 线 电 更 新 
: 在 FMC 行 显示 了 RS 位 置 (3 个 IRS 的 合并 位 置 ) 
: 行 标题 变 为 PURGE ARMED 且 提 示 符 变 为 CONEFIRM 
显示 CONEIRM 时 按 一 
: 将 FMC 位 置 转 变 为 了 豚 $S 位 置 
: 允许 无 线 电 更 新 重新 开始 
-增长 错误 比较 时 段 ， 此 种 比较 是 用 于 确定 导航 台 是 否 有 效 ， 此 时 段 的 
长 度 是 由 豚 S 校准 至 今 时 间 的 长 短 而 定 的 。 
无 线 电 更 新 导航 台 方式 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-2835，B-2838 
(SB 增加 B-2827，B-2831。SB 增加 VOR 抑制 /无 线 电 更 新 清除 FMC 功 
能 。 此 功能 仅 在 执行 SB 后 适用 于 该 两 架 飞 机 。) 
行 标 题 显 示 当 前 无 线 电 更 新 方式 : 
- DME DME 
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` VOR DME 
“ 工 OC 


:NAV STA- 没 有 无 线 电 更 新 
显示 用 于 位 置 更 新 的 无 线 电台 识 另 
位 置 基 准 页 面 
B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-2853 到 B-2861 
位 置 基准 页 面 2/4 
位 置 基 准 页 面 2 显示 由 FMC、IRS、GPS 和 无 线 电导 航 接收 机 所 计算 的 
位 置 。 在 此 页 面 上 可 以 用 IRS、GPS 或 无 线 电 位 置 来 更 新 FMC 位 置 。 


位 置 显示 为 各 个 系统 计算 的 经 /纬度 。 选 择 BRG/DIST 后 IRS、GPS 和 
无 线 电位 置 显 示 为 EMC 位 置 的 方位 和 距离 。 


POS INIT 1/ POS REF 3/ 













己 


.4 W122?18 .7 
6 0.1 


王 
ss D 刀 六 刀 上 口上 呈 太 站 
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FMC 位 置 和 来 源 
现 用 FMC 位 置 数据 的 来 源 显 示 在 FMC 行 标题 旁边 。 在 本 例 中 ，FMC 
使 用 左 GPS 的 位 置 数据 。 

显示 FMC 计算 的 经 /纬度 。 
识别 计算 FMC 位 置 的 来 源 : 

. GPS - 位 置 由 GPS 和 惯性 位 置 数据 计算 

. IRS -位 置 只 由 惯性 位 置 数 据 计 算 

. RADIO - 位 置 由 导航 无 线 电 和 惯性 数据 计算 

. LOC-GPS - 位 置 由 航道 、GPS 和 惯性 数据 计算 

. LOC-RADIO - 位 置 由 航道 、 导 航 无 线 电 和 惯性 数据 计算 

.LOC -位置 由 航道 和 惯性 数据 计算 。 





IRS 

显示 由 JIRS 确定 的 经 纬度 或 离 FMC 位 置 的 方位 或 距离 。 如 果 显 示 的 位 
置 是 从 三 部 IRS 获得 的 ， 则 显示 (3)。 如 果 位 置 是 从 一 部 IRS 获得 的 ， 
则 用 (ID、(C) 或 R) 来 表明 显示 的 是 哪 一 个 IRS 位 置 。 

GPS 

显示 由 GPS 确定 的 经 纬度 或 离 FMC 位 置 的 方位 或 距离 。 

本 恒 RADIO 


升 空 后 ,显示 由 导航 无 线 电 确定 的 经 纬度 或 离 FMC 位 置 的 方位 和 距离 。 
所 需 导 航 性 能 和 实际 导航 性 能 (RNP/ACTUAD) 

显示 FMC 的 RNP 和 实际 导航 性 能 (ACTUADL)。 

默认 RNP 以 小 字符 显示 。 

有 效 的 RNP 输入 范围 从 0.01 到 99.9。 ACTUAL 不 能 输入 。 

ACTUAL 超过 RNP 时 ，EICAS 显示 UNABLE RNP 信息 。 


注 : 如 果 由 于 卫星 可 用 性 或 几何 位 置 不 好 导致 GPS 数据 精度 降级 ， 则 
FMC 停止 GPS 更 新 。 然 后 FMC 从 其 他 系统 接收 更 新 。 
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区 鸡 INDEX 
按 - 显 示 INITREF INDEX 页 面 。 
UPDATE ARM 
按 - 
预 位 FMC 位 置 更 新 功能 
. 把 提示 符 变 为 ARMED 
.在 INERTIAL、GPS 和 RADIO 行 右 边 增加 NOW 提示 符 。 
按压 某 个 NOW 提示 符 键 就 可 以 用 所 选 的 来 源 更 新 FMC 位 置 。 
医 国 ACTUAL 
显示 IRS、GPS 和 导航 无 线 电 的 实际 导航 性 能 (ANP)。 
巧 驮 无线电 更 新 台 /方式 
显示 无 线 电台 识别 码 。 
行 标 题 表明 位 置 更 新 方式 : 
- DME DME 
- VOR DME 
没有 无 线 电 位 置 计算 时 行 和 标题 为 空白 。 
方位 /距离 (BRG/DIST) 或 纬度 /经 度 (LATLON) 
按 - 使 位 置 数据 格式 在 方位 /距离 和 纬度 /经 度 之 间 变 换 。 
页 面 图 为 纬度 /经 度 显示 格式 。 纬 度 / 经 度 显 示 为 实际 位 置 。 方 位 /距离 显 
示 是 相对 于 FMC 位 置 。 
位 置 基准 页 面 3/4 
在 位 置 基准 页 面 3 上 ， 机 组 可 以 观察 左 、 右 GPS 接收 机 和 左 、 右 FMC 
计算 的 位 置 。 此 页 面 也 可 以 让 机 组 起 用 或 禁用 GPS 位 置 更 新 。 
此 页 面 可 以 显示 方位 /距离 或 纬度 /经 度 格式 。 方 位 /距离 格式 显示 的 位 置 
是 相对 于 POS REF 2/4 页 面 上 的 现 用 FMC 位 置 的 。 
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P0OS REF 21/4 POS REF 414 









P0OS REF 
GPS L 
000/0.0NNM 






GPS R 

000/0.0NM 
FMC L_ (PRI) 
000/0.0NM 









FMC R 
000/0.0NM 
GPS NAV 


LATV/LON> 


GPS 左 (D) 和 GPS 右 (R) 

显示 左 和 右 GPS 位 置 。 

FMC 左 (和 FMC 右 (R) 

显示 左 和 右 FMC 计算 的 位 置 。 

导航 主 FMC 的 行 标题 显示 主 用 (PRD。 

INDEX 

按 - 显 示 INITREF INDEX 页 面 。 

本 蜀 GPS 导航 (NAV) 

按 - 交替 选择 GPS NAV ON( 起 用 ) 和 OFF( 禁 用 )。 

OFF - FMC 无 法 使 用 GPS 位 置 数据 。OFEF 以 大 字符 显示 ; ON 以 小 字 
ON - FMC 可 以 使 用 GPS 位 置 数 据 。ON 以 大 字符 显示 ; OFEF 以 小 字符 


注 : 飞行 结束 发 动机 关 车 后 ，GPS NAV 设 为 ON。 


11.40.20 B75S7-CSN November 22, 2004 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


纬度 /经 度 (LATLON) 或 方位 /距离 (BRG/DIST) 

按 - 使 POS REF 2/4、3/4 和 4/M4 页 面 上 的 位 置 数据 显示 格式 在 纬度 /经 
度 和 方位 /距离 之 间 变 换 。 

页 面 图 显示 的 是 方位 /距离 显示 方式 。 

位 置 基准 页 面 4/4 

位 置 基准 页 面 4 显示 左 、 中 和 右 IRS 所 计算 的 位 置 和 地 速 。 位 置 可 以 
用 方位 /距离 或 纬度 /经 度 格式 显示 。 


P0OS REF 3/4 POS INIT 1/4 





IRSL，C 和 及 

显示 左 、 中 和 右 JIRS 的 位 置 。 位 置 可 以 显示 为 经 纬度 或 离 FMC 位 置 的 
方位 距离 。 

INDEX 

按 - 显 示 INIVREF INDEX 页 面 。 

地 速 (GS) 

显示 每 个 IRS 所 计算 的 地 速 。 飞 行 结束 关 车 后 显示 值 被 冻结 直至 断 电 。 
本 国 纬度 /经 度 (LATLON) 或 方位 /距离 (BRG/DIST) 

按 - 使 所 显示 的 位 置 在 纬度 /经 度 格 式 和 方位 /距离 格式 之 间 变 化 。 显 示 
为 方位 /距离 格式 时 ， 提 示 符 显示 LAILON>。 
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航路 页 面 

可 以 用 空中 交通 管制 的 格式 存储 和 显示 两 条 航路 (RTE1 和 RIE2)。 第 1 
个 航路 页 面 显示 起 飞 和 目的 地 机 场 数 据 .后 续航 路 页 面 显示 航路 点 或 定 
位 点 之 间 的 航路 段 . 有 两 条 航路 的 好 处 在 于 保证 现 用 航路 不 作 修改 的 同 
时 可 对 备 降 场 和 未 来 航路 进行 管理 。RTE2 与 RTE1 的 页 面 结 构 一 样 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 

航路 可 由 机 组 输入 或 由 数据 链 上 传 。 

航路 页 面 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


| re ] 在 地 面 且 RTE 2 未 生效 


ARRIVALS 
DEPARTURES 


POS INIT 








页 面 标题 
航路 现 用 时 ， 显 示 ACT。 航 路 已 修改 但 未 执行 时 ， 显 示 MOD。 
标题 右 侧 的 页 面 顺序 号 指示 多 个 航路 页 面 。 
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起 飞机 场 

输入 : 


. 必需 为 导航 数据 库 中 的 有 效 的 ICAO 识别 号 

. 输入 公司 航路 时 ， 自 动 输入 

. 允许 直接 选择 离 场 和 到 场 程 序 

. 启动 航路 时 需要 此 输入 

. 空中 现 用 航路 的 此 项 输入 被 抑制 

在 地 面 输入 此 项 删除 现存 的 航路 

公司 航路 (CO ROUTE) 

输入 航路 识别 号 可 从 导航 数据 库 载 入 公司 航路 . 随 公 司 航路 提供 的 数据 
可 以 包括 起 飞 和 目的 地 机 场 ， 起 飞 跑 道 ，SID 和 STAR 以 及 飞行 航路 。 
输入 航路 识别 号 时 ， 所 有 公司 航路 数据 自动 输入 。 

用 于 航路 起 始 时 ， 输 入 可 选 。 

有 效 输入 为 任何 公司 航路 名 称 。 如 果 名 称 不 在 导航 数据 库 中 , 仍 可 进行 
和 输入， 显示 草稿 行 信 息 NOT IN DATABASE。 

输入 一 条 新 航路 会 代替 先前 的 航路 。 

空中 禁止 在 现 用 航路 输入 。 


本 一 跑道 

输入 起 飞机 场 的 适用 跑道 。 跑 道 必 须 在 导航 数据 库 中 。 

输入 : 

. 可 选 

. 如 果 航 路 现 用 ， 标 题 显示 MOD 

. 可 以 在 DEPARTURES 页 面 选 择 

. 可 包括 在 公司 航路 中 

通过 第 一 个 航路 点 后 ， 跑 道 被 删除 。 

医 国 VIA( 经 由 ) 

有 效 输入 为 任何 导航 数据 库 中 的 航线 识别 号 或 DIRECT。 通 常 在 
DEPARTURES 和 ARRIVALS 页 面 选 择 输入 程序 。 DIRECT 通常 在 先 输 
入 TO 航路 点 后 输入 。 

不 允许 在 第 一 个 VIA 行 输入 航线 。 有 效 的 空中 航线 输入 必须 包括 前 一 
行 TO 栏 中 的 航路 点 。 
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在 VIA 栏 输入 空中 航线 ，TO 栏 显 示 方 框 。 

如 果 先 输入 TO 航路 点 ， 虚 线 变 为 DIRECT。 

超出 航路 终点 的 第 一 个 VIA 显示 为 虚线 。 

输入 无 效 的 VIA， 和 草稿 行 会 显示 信息 INVALID ENTRY。 
无 效 的 VIA 输入 有 : 

. 空中 航线 没有 包括 前 一 行 TO 航路 点 ， 或 

. 航线 不 在 导航 数据 库 中 

输入 SID 或 过 渡 点 时 ，SID 航 段 的 VIA 和 TO 数据 也 输入。 如 果 最 后 
SID 航路 点 是 航 段 的 一 部 分 ，SID 连接 到 下 一 个 航 段 。 
本 表 航路 (RTE)2 

按 一 显示 RTE2 页 面 LI/X 

允许 对 非 现 用 航路 进行 输入 ， 修 改 或 启动 。 

非 现 用 航路 修改 : 

. 不 会 改变 现 用 航路 

. 不 会 改变 非 现 用 航路 的 RTE 页 标题 

RTE2 显示 时 ， 提 示 符 变 为 RTE1. 

目的 地 机 场 (DEST) 

输入 : 

- 必需 为 导航 数据 库 中 的 有 效 的 ICAO 识别 号 

- 输入 公司 航路 时 ， 自 动 输入 

: 启动 航路 时 需要 此 输入 

.如果 在 现 用 航路 中 输入 ， 页 标题 显示 为 MOD 

医 国 到 往 “TO) 

输入 VIA 输入 所 指定 的 航 段 的 终止 点 。 

在 TO 栏 输入 一 个 航路 点 而 没有 先 输入 一 条 VIA 航线 时 ， 在 VIA 栏 显 
示 DIRECT.。 

方 框 表示 必须 输入 数据 以 完成 航 段 定 义 。 

DIRECT 航 段 的 有 效 的 航路 点 输入 为 任何 有 效 的 航路 点 ， 定 位 点 ， 导 航 
台 ， 机 场 或 跑道 。 

航线 的 有 效 航 路 点 输入 为 航线 上 的 航路 点 或 定位 点 。 
通过 航路 终点 后 ， 第 一 个 TO 航路 点 显示 鹿 线 。 
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区 基 启动 

按压 ACTIVATE 键 预 位 航路 ， 执 行 灯 亮 。 按 压 EXEC 键 时 ， 航 路 变 为 
现 用 ， 页 标题 变 为 ACT。ACTIVATE 提示 符 被 下 一 个 所 需 飞行 前 页 面 
提示 符 代替 。 

启动 航路 以 完成 飞行 前 阶段 。 
ACTIVATE 总 是 显示 在 非 现 用 航路 页 面 上 。 

启动 航路 后 ，ACTIVATE 提示 符 变 为 : 

: PERF INIT， 当 未 完成 所 需 的 性 能 数据 时 ， 或 

-TAKEOFF， 当 完成 所 需 的 性 能 数据 时 

航路 页 面 2/X 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 
航路 页 面 2/X 至 X/X 以 空中 交通 管制 的 格式 显示 额外 的 航 段 。 增 加 额 
外 的 航路 航 段 时 ， 人 额外 的 航路 页 面 也 增加 .。 下 图 显示 启动 航路 后 的 航路 
页 面 2。 


RTE 1 1/2 


NEXT 
PAGE 


ACT RTE 1 
VIA 


V3356 


APPR TRANS 
ILS3S2R 
MISSED APPR 


PERF INIT> 


000000 
000000 
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航路 页 面 2/X 


VIA 栏 显 示 到 TO 栏 的 航路 点 或 终止 点 的 航路 航 段 。 可 按照 航路 页 面 1 
的 介绍 增加 额外 的 航路 航 段 。 


V336 是 航线 输入 的 例子 。 
APPTRANS 是 在 APPROACH 页 面 选择 STAR 的 一 个 例子 。 
ILS32R 是 在 APPROACH 页 面 选 择 进 近 的 一 个 例子 。 


MISSED APPR 是 在 APPROACH 页 面 选择 进 近 时 从 数据 库 输 入 复 飞 的 
一 个 例子 。 


航路 页 面 1/X 
B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-28$3，B-2859 


在 地 面 ， 且 RTE2 未 生效 


ARRIVALS 


DEPARTURES 


POS INIT 





页 面 标题 
航路 现 用 时 ， 显 示 ACT。 航 路 已 修改 但 未 执行 时 ， 显 示 MOD。 
标题 右 侧 的 页 面 顺序 号 指示 多 个 航路 页 面 。 航 路 页 面 最 少数 量 为 2. 
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起 飞机 场 

输入 : 


.必需 为 导航 数据 库 中 的 有 效 的 ICAO 识别 号 
. 输入 公司 航路 时 ， 自 动 输入 

. 允许 直接 选择 离 场 和 到 场 程 序 

.局 动 航路 时 需要 此 输入 

. 空中 现 用 航路 的 此 项 输入 被 抑制 

在 地 面 输入 此 项 删除 现存 的 航路 

跑道 

输入 起 飞机 场 的 适用 跑道 。 跑 道 必 须 在 导航 数据 库 中 。 
输入 : 

. 可 选 

.如果 航路 现 用 ， 标 题 显示 MOD 

. 可 以 在 DEPARTURES 页 面 选择 

. 可 包括 在 公司 航路 中 

通过 第 一 个 航路 点 后 ， 跑 道 被 删除 。 

本 玫 请 求 发 送 

按 - 发 送 飞 行 计 划 航 路 上 传 的 数据 链 请 求 。 

机 组 在 请 求 中 可 以 选择 输入 始 发 地 、 目 的 地 、 跑 道 、 航 班 号 、 公 司 航路 
名 或 航路 定义 。 

医 国 航路 RTE)2 

按 一 显示 RTE2 页 面 1/X 

允许 对 非 现 用 航路 进行 输入 ， 修 改 或 启动 。 

非 现 用 航路 修改 : 

:不 会 改变 现 用 航路 

. 不 会 改变 非 现 用 航路 的 RTE 页 标题 

显示 RTE2 时 ， 提 示 符 变 为 RTE1. 

本 王 目的 地 机 场 DEST) 

输入 : 

.必需 为 导航 数据 库 中 的 有 效 的 ICAO 识别 号 
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输入 公司 航路 时 ， 自 动 输入 
:启动 航路 时 需要 此 输入 
. 如 果 在 现 用 航路 中 和 输入， 页 标题 显示 为 MOD 
航班 号 ELT NO) 
输入 公司 航班 号 。 
输入 
. 对 起 动 航路 来 说 不 是 必需 的 
- 最 多 10 个 字符 
: 可 由 机 组 输入 或 上 传 
- 包含 在 PRGORESS 页 标题 中 
. 传送 到 RIE2 和 AICLOGON 页 面 。 
飞行 完成 后 删除 。 
航班 号 也 可 在 ATIC LOGON 页 面 上 输入 。 
医 国 公司 航路 (CO ROUTE) 
输入 航路 识别 号 可 从 导航 数据 库 载 入 公司 航路 . 随 公司 航路 提供 的 数据 
可 以 包括 起 飞 和 目的 地 机 场 ， 起 飞 跑道 ，SID 和 STAR 以 及 飞行 航路 。 
输入 航路 识别 号 时 ， 所 有 公司 航路 数据 自动 输入 。 
用 于 航路 局 动 时 ， 输 入 可 选 。 
有 效 输入 为 任何 机 组 输入 的 或 上 传 的 公司 航路 名 称 。 如 果 名 称 不 在 导航 
数据 库 中 ， 仍 可 进行 输入 ， 显 示 草 稿 行 信 息 NOT IN DATABASE. 
输入 一 条 新 航路 会 代替 先前 的 航路 。 
空中 禁止 在 现 用 航路 输入 。 


攻关 备 降 场 (ALTN) 

按 - 显 示 ALTN 页 面 。 

区 启动 

按压 ACTIVATE 键 预 位 航路 ， 执 行 灯 亮 。 按 压 EXEC 键 时 ， 航 路 变 为 

人 
提示 符 代替 。 

启动 航路 以 完成 飞行 前 阶段 。 

ACTIVATE 总 是 显示 在 非 现 用 航路 页 面 上 。 

启动 航路 后 ，ACTIVATE 提示 符 变 为 : 
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: PERF INIT， 当 未 完成 所 需 的 性 能 数据 时 ， 或 
. TAKEOFF， 当 完成 所 需 的 性 能 数据 时 


B-28600，B-2861 


昌 


[er ] 在 地 面 ， 且 RTE2 未 生效 


ARRIVALS 
DEPARTURES 
POS INIT 











页 面 标题 
航路 现 用 时 ， 显 示 ACT。 航 路 已 修改 但 未 执行 时 ， 显 示 MOD。 
标题 右 侧 的 页 面 顺序 号 指示 多 个 航路 页 面 。 航 路 页 面 最 少数 量 为 2。 
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起 飞机 场 

输入 : 

- 必需 为 导航 数据 库 中 的 有 效 的 ICAO 识别 号 
. 输入 公司 航路 时 ， 自 动 输入 

: 允许 直接 选择 离 场 和 到 场 程序 

- 启动 航路 时 需要 此 输入 

空中 现 用 航路 的 此 项 输入 被 抑制 

在 地 面 输入 此 项 删除 现存 的 航路 

跑道 

输入 起 飞机 场 的 适用 跑道 。 跑 道 必 须 在 导航 数据 库 中 。 
输入 : 

- 可 选 

如果 航路 现 用 ， 标 题 显示 MOD 

: 可 以 在 DEPARTURES 页 面 选择 

. 可 包括 在 公司 航路 中 

通过 第 一 个 航路 点 后 ， 跑 道 被 删除 。 

本 国航 路 (RTE)2 

按 一 显示 RTE2 页 面 1/X 

允许 对 非 现 用 航路 进行 输入 ， 修 改 或 启动 。 
非 现 用 航路 修改 : 

. 不 会 改变 现 用 航路 

. 不 会 改变 非 现 用 航路 的 RTE 页 标题 

显示 RTE2 时 ， 提 示 符 变 为 RIE1。 

目的 地 机 场 (DEST) 

输入 : 

- 必需 为 导航 数据 库 中 的 有 效 的 ICAO 识别 号 
: 输入 公司 航路 时 ， 自 动 输入 

: 启动 航路 时 需要 此 输入 

:如果 在 现 用 航路 中 输入 ， 页 标题 显示 为 MOD 
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区 琢 航班 号 FLTNO) 

输入 公司 航班 号 。 

输入 : 

. 对 起 动 航路 来 说 不 是 必需 的 

: 最 多 10 个 字符 

: 可 由 机 组 输入 或 上 传 

. 包含 在 PRGORESS 页 标题 中 

: 传送 到 RTE 2 页 面 。 

:飞行 完成 后 删除 。 

公司 航路 (CO ROUTE) 

输入 航路 识别 号 可 从 导航 数据 库 载 入 公司 航路 . 随 公司 航路 提供 的 数据 
可 以 包括 起 飞 和 目的 地 机 场 ， 起 飞 跑道 ，SID 和 STAR 以 及 飞行 航路 。 
输入 航路 识别 号 时 ， 所 有 公司 航路 数据 自动 输入 。 

用 于 航路 启动 时 ， 输 入 可 选 。 

有 效 输入 为 任何 公司 航路 名 称 。 如 果 名 称 不 在 导航 数据 库 中 , 仍 可 进行 
输入 ， 显 示 草 稿 行 信息 NOT INDATABASE。 

输入 一 条 新 航路 会 代替 先前 的 航路 。 

空中 禁止 在 现 用 航路 输入 。 


医 玫 备 降 场 (ALTN) 

按 - 显 示 ALTN 页 面 。 

区 驮 启动 

按压 ACTIVATE 键 预 位 航路 ， 执 行 灯 亮 。 按 压 EXEC 键 时 ， 航 路 变 为 
现 用 ， 页 标题 变 为 ACT。ACTIVATE 提示 符 被 下 一 个 所 需 飞行 前 页 面 
提示 符 代替 。 

启动 航路 以 完成 飞行 前 阶段 。 

ACTIVATE 总 是 显示 在 非 现 用 航路 页 面 上 。 

启动 航路 后 ，ACTIVATE 提示 符 变 为 : 

. PEREF INIT， 当 未 完成 所 需 的 性 能 数据 时 ， 或 
-TAKEOFF， 当 完成 所 需 的 性 能 数据 时 。 
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现 用 航路 的 更 多 航路 页 面 提 示 符 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2831，B-2853，B-2859 


ACT RTE 1 


TAKEOFF> 


报告 发 送 

按 -通过 数据 链 下 传 把 现 用 航路 发 送 给 公司 。 
打印 

按 - 打印 现 用 航路 ， 若 打印 机 可 用 。 

航路 复制 (RTE COPY) 

按 - 把 整个 现 用 航路 复制 到 非 现 用 航路 中 。 
只 在 现 用 航路 页 面 上 显示 。 

航路 复制 后 显示 COMPLETE.。 


B-28600，B-2861 


ACT RTE 1 


TAKEOFF> 


吕 
吕 
吕 
吕 
吕 


11.40.32 B7S7-CSN 








中 国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


000 


吕 ) 
吕 
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打印 

按 - 打印 现 用 航路 ， 若 打印 机 可 用 。 

航路 复制 (RTE COPY) 

按 - 把 整个 现 用 航路 复制 到 非 现 用 航路 中 。 

只 在 现 用 航路 页 面 上 显示 。 

航路 复制 后 显示 COMPLETE。 


地 面 站 上 传 后 的 航路 页 面 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 


吕 ) 
吕 ) 
吕 


ACTIVATE> 
ROUTE 1 UPLINK READY 





航路 上 传 
收 到 飞行 计划 上 传 后 显示 ROUTE UPLINK。 


收 到 上 传 的 航路 后 显示 LOAD。 

按 - 

: 载 入 上 传 的 飞行 计划 

. 在 空中 ， 如 果 上 联 的 飞行 计划 适用 于 现 用 航路 ， 则 执行 灯亮 且 在 左 6 
行 显示 ERASE。 

. 如果 航路 非 现 用 ， 则 右 4 行 的 PURGE 空白 。 

. 显示 草稿 行 信息 ROUTE 1 UPLINK LOADING( 正 在 载 入 航路 1 上 
传 )。 
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飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 
清除 

收 到 适用 于 非 现 用 航路 的 上 传 后 显示 PURGE。 

按 - 拒 绝 上 传 的 飞行 计划 数据 。 

航路 页 面 2/X 
B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-285$3，B-2859 


后 面 的 航路 页 面 2/X 到 XI/X 以 ATC 格式 显示 航路 航 段 。 航 路 航 段 分 为 
直 飞 、 空 路 或 带 开 始 和 结束 点 如 航路 点 、 定 位 点 、 导 航 台 、 机 场 或 跑道 
的 程序 。 每 个 航路 航 段 的 更 多 航路 点 显示 在 RTE LEGS 页 面 上 。 





忆 已 
吕 ) 吕 
已 已 
加 | APPR TRANS 器 ) 
加 | Is32R 吕 ) 
器) ACTIVATE> | 器 ) 
经 由 
VIA 栏 显示 到 TO 栏 中 的 航路 点 或 终点 的 航路 航 段 . 输入 描述 先前 的 航 
路 点 和 航 段 终点 之 间 的 航路 航 段 的 航 径 。 


在 VIA 栏 输入 空 路 ，TO 栏 就 会 显示 方 框 。 
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有 效 输入 也 可 以 包括 程序 或 直 飞 。 程 序 通常 在 离 场 和 到 场 页 面 上 选择 输 
入 。 通 常 在 先 输入 了 TO 航路 点 后 输入 DIRECT.。 
有 效 空 路 必须 : 

包含 先前 的 TO 航路 点 ， 或 

. 切入 先前 的 VIA 航路 航 段 。 
如 果 先 输 了 TO 航路 点 ， 则 横 线 变 为 DIRECT. 
在 航路 结束 后 的 第 一 个 VIA 处 显示 横 线 。 
无 效 的 VIA 输入 会 导致 草稿 行 信息 INVALID ENTRY( 无 效 输入 )。 
无 效 输入 为 : 

. 不 包含 前 一 行 的 TO 航路 点 的 空 路 

. 与 先前 空 路 不 相交 的 空 路 

: 不 在 导航 数据 库 中 的 空 路 或 公司 航路 。 
开始 和 结束 航路 点 决定 了 所 输 的 航路 是 否 有 效 。 航 路 航 段 必 须 包 含 TO 
位 置 上 所 输 的 航路 点 。 先 前 航路 航 段 的 TO 航路 点 必须 与 下 一 航路 航 段 
的 开始 点 相同 ， 否 则 会 在 两 个 航 段 间 产 生 航 路 不 连续 。 
输 SID 或 过 渡 就 可 以 输入 SID 航路 航 段 的 VIA 和 TO 数据 。 如果 SID 
最 后 航路 点 是 航路 航 段 的 一 部 分 ， 则 SID 会 连接 到 下 一 个 航路 航 段 。 
， ee 

显示 方 框 。 在 方 框 中 输入 一 个 航路 点 后 空 路 和 航路 点 就 下 移 到 第 
行 。FMC 会 在 第 一 个 TO 行 中 输入 一 个 航路 点 ， 此 航路 点 是 
上 离 飞 机 位 置 最 近 的 第 一 个 航路 点 。 
在 连续 两 个 VIA 行 中 输入 两 条 交叉 的 空 路 而 不 输入 TO 航路 点 ， 会 使 
FMC 产 一 个 空 路 交叉 航路 点 ， 从 一 条 空 路 转 到 另 一 条 。FMC 产生 的 航 
路 点 显示 为 第 一 条 空 路 的 TO 航路 点 。 
LACRE3.VAMPS 是 在 离 场 页 面 上 选择 了 SID 的 例子 。 
V2 和 V336 是 空 路 输入 的 例子 。 
APPTRANS 是 在 进 近 页 面 上 选择 STAR 的 例子 。 
ILS 32R 是 在 进 近 页 面 上 选择 了 进 近 的 例子 。 
区 汐 To 


输入 VIA 指定 的 航路 航 段 的 结束 点 。 
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CHINA SOUTHERN 

没有 先 输入 VIA 空 路 就 在 TO 栏 中 输入 航路 点 ， 会 在 VIA 栏 中 显示 
DIRECT. 

方 框 表 示 必 需 输 入 数据 才能 完成 航路 航 段 的 定义 。 


直 飞 航路 航 段 的 有 效 航路 点 输入 为 任何 有 效 的 航路 点 .定位 点 .导航 台 、 
机 场 或 跑道 。 


空 路 的 有 效 航 路 点 输入 为 空 路 上 的 航路 点 或 定位 点 。 
航路 结束 后 的 第 一 个 TO 航路 点 显示 虚线 。 
飞行 前 页 面 一 第 2 部 分 

离 场 /到 场 索 引 页 面 


离 场 和 到 场 索引 页 面 用 来 选择 每 条 航路 的 起 飞 和 目的 地 机 场 的 离 场 或 
到 场 页 面 。 索 引 也 允许 提取 导航 数据 库 中 其 他 机 场 的 离 场 或 到 场 数据 。 


起 飞机 场 有 离 场 和 到 场 提 示 符 。 目 的 地 机 场 只 有 到 场 提 示 符 。 


ARRIVALS 


DEPARTURES 







无 现 用 航路 





DEP/VARR INDEX 
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离 场 DEP) 一 航路 1 

按 一 显示 航路 1 起 飞机 场 的 离 场 页 面 

离 场 DEP) 一 航路 2 

按 一 显示 航路 2 起 飞机 场 的 离 场 页 面 

离 场 (DEP) 一 其 它 

显示 通过 草稿 行 输入 到 此 行 的 机 场 的 离 场 页 面 。 

其 它 机 场 (OTHER) 的 DEP 提示 符 显示 既 不 是 起 飞 也 不 是 目的 地 机 场 的 
其 它 机 场 的 离 场 数 据 . 可 以 察看 但 无 法 选择 数据 , 因为 机 场 不 在 航路 上 。 
丁 鸡 到 场 (ARR) 一 航路 1 起 飞机 场 

按 一 显示 航路 ] 起 飞机 场 的 到 场 页 面 . 选 择 起 飞机 场 的 到 场 用 于 空中 返 
场 情 况 。 

到 场 (ARR) 一 航路 1 目的 地 机 场 

按 一 显示 航路 1 目的 地 机 场 的 到 场 页 面 。 

区 玫 到 场 (ARR) 一 航路 2 起 飞机 场 

按 一 显示 航路 2 起 飞机 场 的 到 场 页 面 .选择 起 飞机 场 的 到 场 用 于 空中 返 
场 情 况 。 

到 场 (ARR) 一 航路 2 目的 地 机 场 

按 一 显示 航路 2 目的 地 机 场 的 到 场 页 面 。 

医 玫 到 场 (ARR) 一 其 它 

显示 通过 草稿 行 输入 到 此 行 的 机 场 的 到 场 页 面 。 


其 它 机 场 (OTHER) 的 ARR 提示 符 显示 既 不 是 起 飞 也 不 是 目的 地 机 场 的 
其 它 机 场 的 到 场 数据 .可 以 察看 但 无 法 选择 数据 , 因为 机 场 不 在 航路 上 。 


离 场 页 面 
离 场 页 面 用 来 选择 离 场 跑 道 ，SID 和 起 飞机 场 的 航路 过 渡 。 
当 非 现 用 RTE 或 RTE LEGS 页 面 显 示 以 按压 DEPARR 功能 键 时 , 显示 


非 现 用 航路 的 离 场 页 面 。 
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DEP/ARR INDEX 
<DEP KBFI 


| 中 | 在 地 面 
现 用 航路 


















KBFI DEPARTURES /1 
SIDS RTE 1 RUNWAYS 
LACRE3<SEL> <SEL> 13R 
TR AN S 


HUMPP 









0ORTIN 





000 


标准 仪表 离 场 (SIDS) 
显示 机 场 SIDS 列表 。 
按 一 


: 选择 航路 所 使 用 的 SID 
- 不 再 显示 其 它 SID， 显 示 所 选 SID 的 过 渡 点 
- 所 选 SID 的 跑道 仍 在 ， 其 它 的 不 再 显示 
过 渡 CTRANS) 
显示 与 所 选 SID 一 致 的 过 渡 。 
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按 一 

- 选择 航路 中 使 用 的 过 渡 
ERASE( 抹 除 ) 或 INDEX( 索 引 ) 
修改 航路 时 显示 ERASE， 没 有 修改 航路 时 显示 INDEX。 
按 ERASE 一 取消 未 执行 的 航路 修改 并 显示 所 有 离 场 页 面 。 其 它 重 直 或 
水 平 修改 也 将 被 抹 除 。 
按 INDEX- 显示 DEP/ARR INDEX 页 面 
本 国 跑道 
显示 所 选 机 场 的 跑道 列表 。 
在 RIEILX 页 面 上 所 选 的 跑道 显示 为 <SEL> 或 <ACT>。 
按 一 

. 选择 航路 中 使 用 的 跑道 ， 其 它 跑道 不 再 显示 

: 仍 显示 所 选 跑道 的 SID， 所 有 其 它 的 不 再 显示 

- 改变 跑道 后 ， 先 前 所 选 的 离 场 程序 被 删除 
<SEL>，<ACT> 
选择 一 个 选项 后 在 选项 的 内 侧 显示 <SEL> 并 创建 航路 修改 。 执 行 修改 
后 ，<SEL> 变 为 <ACT>。 执行 修 改 或 离开 页 面 后 又 提取 此 页 ， 显 示 所 有 
选项 和 <SEL> 或 <ACT>。 
本 王 航路 
按 一 显示 相关 的 RTE 页 面 
单 发 标准 仪表 离 场 (EO SID) 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
EO SID 是 公司 设计 的 用 于 特定 跑道 的 程序 .选择 了 跑道 后 ，EO SID 就 
会 列 在 与 此 跑道 相关 的 其 它 SID 的 后 面 . 如 果 所 选 的 跑道 没有 EO SID， 
则 显示 NONE。 
按 - 在 地 面 ， 选 择 EO SID 作为 航路 修改 以 供 检查 。 检 查 完 成 后 应 把 修 
改 抹 除 。 
如 果 在 起 飞 后 收 襟 翼 前 发 生 单 发 ， 则 EO SID 会 自动 载 入 为 航路 修改 供 
执行 或 抹 除 。 
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导航 无 线 电 页 面 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 


VOR 导航 无 线 电 通常 由 FMC 自动 调谐 。NAV RADIO 页 面 显示 两 部 
VOR 接收 机 所 调谐 的 VOR 频率 、 识 别 码 、 调 谐 状 态 和 当前 方位 。 在 此 
页 面 可 以 适 控 调谐 VOR。 


RAD 


NAV RADIO 
VOR L VOR R 
116.80ASEA ELNP117 .90 
RADIAL 





084 192 人 中 


PRESELECT 


000000 





攻 国 VvVOR 频率 和 调谐 状态 
调谐 状态 显示 在 左 和 右 VOR 频率 的 鹤 边 。 输入 频率 或 识别 号 可 以 适 控 
调谐 VOR .FMC 自动 调谐 VWOR 及 与 2 DME 用 于 程序 飞行 和 无 
线 电 人 位置。 调谐 状态 显示 有 : 
. A( 自 动 调谐 ) - FMC 选择 最 佳 定向 位 置 的 导航 台 
 P( 程 序 自 动 调谐 ) - FMC 选择 导航 台 用 于 进 近 或 离 场 程 序 引 和 导 
. 人 R( 踪 控 调 谐 ) - VOR 频率 或 识别 码 由 机 组 在 NAVRADIO 页 面 上 输入 
. M( 人 工 )-VOR 用 遮光 板 上 的 VOR 控制 面板 人 工 调谐 。 人 工 调 谐 优 
先 于 FMC 自动 调谐 。 
有 效 输入 : 
. VOR 或 非 ILS 的 DME 识别 
. VOR 频率 (xxxX.X 或 XXX.xXX) 
识别 码 和 频率 为 绿色 ， 调 谐 状态 为 白色 。 
虑 一 径 向 线 
显示 左 和 右 VOR 台 到 飞机 的 当前 径 向 线 。 
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起 始 页 面 

能 起 始 页 面 允 许 输入 飞机 和 航路 数据 以 起 始 性 能 计算 .VNAV 飞行 时 
需 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


在 地 面 ,已 输入 IRS 位 置 


ACT RTE 1 


INIT/VREF INDEX 


<PERF 


PERF INIT> 









PE RF 





INIT 





FU EL 
30 .0LB CALC 一 一 一 5? / - 一 一 
ZF 内 








RESERVES 







C0ST 





INDEX 





2 
有 让 给 入 为 千 确 / 二 公斤 ， 可 情 确 到 百 位 数 ， 
先 输入 无 燃油 重量 会 显示 计算 的 全 重 。 


燃油 
燃油 总 加 器 有 效 时 显示 机 上 燃油 。 显 示 来 源 包括 : 


加 器 提供 的 燃油 量 

. CALC( 计 算 的 ) 一 FMC 计算 的 燃油 量 。 也 可 以 人 工 输入 

MANUAL 一 人 工 和 输入 的 燃油 量 。 导 致 PROGRESS 2 页 的 总 加 器 的 值 
显示 空白 
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有 效 输 入 为 千 磅 / 千 公斤 ， 可 精确 至 百 位 数 。 


值 ， 并 按 燃 油 流量 速率 减 小 ， 且 标题 回 到 CALC。 

无 燃油 重量 (ZFW) 

正常 情况 下 ， 根 据 舱 单 输入 ZFW，FMC 计算 全 重 。 

有 效 输入 为 千 磅 / 千 公斤 ， 可 精确 至 百 位 数 。 

先 输入 飞机 全 重 且 机 上 燃油 有 效 时 ， 显 示 计算 的 无 燃油 重量 。 

本 恒 储备 炊 油 

有 效 输入 为 千 磅 / 千 公 斤 ， 可 精确 至 百 位 数 。 

成 本 指数 

成 本 指数 用 于 计算 ECON 人 爬升， 巡航 和 下 降 速 度 。 值 越 大 ，ECON 巡 
航速 度 越 大 。 输 入 零 可 得 到 最 大 航程 空 速 和 最 少 的 航路 燃油 。 成 本 指数 
可 由 机 组 或 自 公 司 航路 输入 。 

有 效 输入 为 0 至 999。 

区 丽 过 3 

按 一 显示 INITREF INDEX 页 面 

巡航 高 度 (CRZALT) 

巡航 高 度 可 由 机 组 以 标准 高 度 格 式 输入 。 

输入 的 值 显 示 在 CLB 和 CRZ 页 面 。 

医 国 巡航 (CRZ) 风 

以 方位 /速度 方式 输入 巡航 风 。 所 输 值 传输 到 RITE DATA 页 。 

可 选 输入 。 

区区 ISA 人 往 差 IDEV) 

输入 预报 的 航路 上 ISA 偏差 (摄氏 度 )。 根 据 ISA 偏差 计算 爬升 顶点 温度 
并 显示 在 4R。 

如 果 先 输入 T/C OAT， 显 示 EMC 计算 的 ISA 偏差 。 

可 选 输入 。 
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礁 升 顶点 外 界 大 气温 度 (TYVC OAT) 

输入 预报 的 巡航 高 度 的 外 界 大 气温 度 (摄氏 度 )。 根 据 T/C OAT 计算 ISA 
偏差 并 显示 在 3R。 

如 果 先 输入 ISA 偏差 ， 显 示 FMC 计算 的 T/C OAT。 

可 选 输入 。 

过 渡 高 度 (TRANS ALT) 

通电 后 默认 值 为 18000。 如 果 输 入 包含 不 同 值 的 离 场 程 序 ， 自 动 改 变 。 
可 以 人 工 输入 。 


该 值 决 定 CDU 上 显示 的 高 度 何 时 从 英尺 变 为 高 度 层 。 
不 影响 VNAV 控制 。 

起 飞 

按 一 显示 TAKEOFF REF 页 面 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 


在 地 面 ， 已 输 
入 IRS 位 置 






ACT RTE 1 
INIT/VREF INDEX 


<PERF 


PERF INIT> | 加 





PERF INIT 
T 





全 重 (GR WT) 
飞机 全 重 可 由 机 组 输入 或 输入 无 燃油 重量 后 由 FMC 计算 。 
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有 效 输入 为 千 公 斤 ， 可 精确 至 百 位 数 

先 输入 无 燃油 重量 会 会 显示 计算 的 全 重 。 

选择 了 起 飞速 度 后 再 输入 数值 会 删除 起 飞速 度 并 显示 草稿 行 信 息 
TAKE OFF SPEEDS DELETED (起 飞速 度 被 删除 )。 
本 一 炊 油 

燃油 总 加 器 有 效 时 显示 机 上 燃油 。 显 示 来 源 包 括 : 

. SENSED 一 总 加 器 提供 的 燃油 量 

.CALC( 计 算 的 ) 一 FMC 计算 的 燃油 量 。 也 可 以 人 工 和 输入 。 
.MANUAI 一人 工 输入 的 燃油 量 。 导 致 PROGRESS 2 页 的 总 加 器 的 值 

显示 空白 。 


有 效 输 入 为 千 公斤 ， 可 精确 至 百 位 数 

仅 人 工 输入 可 被 删除 。 出 除 人 工 输 入 后 油 量 值 亚 示 炭 复 至 当前 (总 加 器 ) 
的 值 ， 当 以 其 燃油 流量 速率 减 小 时 ， 燃 油 数 据 源 恢 复 成 CALC。 

无 燃油 重量 (ZFW) 

正常 情况 下 ， 根 据 舱 单 输入 ZFW，FMC 计算 全 重 。 

有 效 输 入 为 千 公斤 ， 可 精确 至 百 位 数 

先 输入 飞机 全 重 且 机 上 燃油 有 效 时 ， 汪 订 人 生 而 帮 二 基 扣 
选择 了 起 飞速 度 后 再 输入 3 0 度 并 显示 草稿 行 信 ， 
TAKEOFF SPEEDS DELETED (起 飞速 度 删 除 )。 

ZEFW 可 以 人 工 输入 或 上 传 。 当 有 性 能 上 传 在 等 待 时 ， 上 传 值 (小 字符 ) 
显示 在 输入 值 (大 字符 ) 旁边 

配 恒 储备 傣 油 

有 效 输入 为 千 公 斤 ， 可 精确 至 百 位 数 。 

可 以 人 工 输 入 或 上 传 。 当 有 性 能 上 传 在 等 待 时 ， 上 传 值 (小 字符 ) 显示 
ee 

医 玫 性 能 起 始 请 求 (REQUEST SEND) 
Re 


机 组 可 以 输入 ZFW、CG、 巡 航 高 度 、 储 备 燃 油 或 成 本 指数 来 使 请 求 合 
法 化 。 


| 


息 


耻 
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区 一 志 引 


按 一 显示 INITREEF INDEX 页 面 

巡航 高 度 (CRZ ALT) 

巡航 高 度 可 由 机 组 或 从 公司 航路 输入 或 上 传 。 

输入 的 值 显示 在 CLB 和 CRZ 页 面 。 

医 琢 成 本 指 光 

成 本 指数 用 来 计算 经 济 爬 升 、 巡 航 和 下 降 速 度 . 较 大 值 会 增 大 经 济 巡 航 
速度 . 输入 零 则 是 最 大 航程 空 速 和 最 小 航程 油 量 。 成 本 指数 可 由 机 组 输 
入 ， 也 可 由 公司 航路 或 上 传输 入 。 

有 效 输入 范围 是 0 到 9999。 

攻关 这 航 重心 (CRZ CG) 

FMC 用 来 计算 最 大 高 度 和 持 振 的 机 动 裕 度 。 

显示 默认 重心 值 。 

可 以 人 工 输 入 或 上 传 。 

默认 值 用 小 字符 显示 。 

机 组 输入 或 上 传 的 值 用 大 字符 显示 。 

梯度 大 小 

显示 用 于 最 佳 腿 升 剖 面 计 划 的 爬升 高 度 增 量 。 

默认 值 为 ICAO， 即 在 FL290 以 下 梯度 为 2000 英尺 ，FL290 以 上 梯度 
为 4000 英尺 。 

有 效 的 人 工 输入 为 0 到 9000 英尺 ， 以 1000 英尺 为 增 量 。 

空中 不 能 输入 。 空 中 改变 梯度 大 小 在 巡航 页 面 完 成 。 

对 于 非 零 输入 ,性 能 预测 是 基于 在 最 佳 点 梯度 爬升 的 。 若 输入 为 零 ， 则 
性 能 预测 是 基于 恒定 的 巡航 高 度 的 。 

起 飞 

按 - 显 示 起 飞 基 准 页 面 。 
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B-2800，B-2801 


在 地 面 ， 已 输 
入 IRS 位 置 





ACT RTE 1 
INIT/VREF INDEX 


PERF INIT> | 轧 ) 


- 由 PERF INIT 


FUEL 
30.0KG CALC 
W 


全 重 (GR WT) 
飞机 全 重 可 由 机 组 输入 或 输入 无 燃油 重量 后 由 FMC 计算 。 
有 效 输入 为 千 公 斤 ， 可 精确 至 百 位 数 。 
先 输入 无 燃油 重量 会 显示 计算 的 全 重 。 
选择 了 起 飞速 度 后 再 输入 数值 会 删除 起 飞速 度 并 显示 草稿 行 信息 
TAKE OFF SPEEDS DELETED (起 飞速 度 被 删除 )。 
燃油 
燃油 总 加 器 有 效 时 显示 机 上 燃油 。 显 示 来 源 包括 : 
: SENSED 一 总 加 器 提供 的 燃油 量 
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-CALC( 计 算 的 ) 一 FMC 计算 的 燃油 量 。 也 可 以 人 工 输入 。 
-MANUAL 一 人 工 输入 的 燃油 量 ， 导致 PROGRESS 2 页 的 总 加 器 的 值 
显示 空白 。 
有 效 输 入 为 千 公斤 ， 可 精确 至 百 位 数 。 
仅 人 工 输 入 可 被 删除 。 删除 人 工 输入 后 油 量 值 显示 恢复 至 当前 (总 加 器 ) 
的 值 ， 当 以 其 燃油 流量 速率 减 小 时 ， 燃 油 数据 源 恢复 成 CALC。 
无 燃油 重量 (ZFW) 
正常 情况 下 ， 根 据 舱 单 输入 ZFW，FMSC 计算 全 重 
有 效 输入 为 千 公 斤 ， 可 精确 至 百 位 数 。 
先 输入 飞机 全 重 且 机 上 燃油 有 效 时 ， 显 示 计 算 的 无 燃油 重量 。 
选择 了 起 飞速 度 后 再 输入 数值 会 删除 起 飞速 度 并 显示 草稿 行 信息 
TAKEOFF SPEEDS DELETED (起 飞速 度 删 除 )。 
本 国 储备 燃油 
有 效 输入 为 千 公 斤 ， 可 精确 至 百 位 数 。 
索引 
按 一 显示 INITREF INDEX 页 面 
本 一 i 近 航 高 度 (CRZALT) 
巡航 高 度 可 由 机 组 或 从 公司 航路 输入 。 
输入 的 值 显 示 在 CLB 和 CRZ 页 面 。 
成 本 指数 
成 本 指数 用 来 计算 经 济 疏 升 、 巡 航 和 下 降 速 度 。 较 大 值 会 增 大 经 济 巡 航 
速度 .输入 零 则 是 最 大 航程 空 速 和 最 小 航程 油 量 。 成 本 指数 可 由 机 组 输 
入 ， 也 可 由 公司 航路 输入 。 
有 效 输入 范围 是 0 到 9999。 
8 人 CG) 
FMC 用 来 计算 最 大 高 度 和 持 振 的 机 动 裕 度 。 
Re 
机 组 输入 的 值 用 大 字符 显示 。 
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巧 驮 梯度 大 小 

显示 用 于 最 佳 息 升 剖面 计划 的 爬升 高 度 增 量 。 

默认 值 为 ICAO， 即 在 FL290 以 下 梯度 为 2000 英尺 ，FL290 以 上 梯度 
为 4000 英尺 。 

有 效 的 人 工 输入 为 0 到 9000 英尺 ， 以 1000 英尺 为 增 量 。 

空中 不 能 输入 。 空 中 改变 梯度 大 小 在 巡航 页 面 完成 。 

对 于 非 零 输 入 ,性 能 预测 是 基于 在 最 佳 点 梯度 爬升 的 。 若 输入 为 零 ， 则 
性 能 预测 是 基于 恒定 的 巡航 高 度 的 。 


棋 隐 起 飞 
按 - 显示 起 飞 基准 页 面 。 
起 飞 基 准 页 面 


起 飞 基 准 页 允许 输入 起 飞 所 需 的 最 终 性 能 数据 。 输 入 完 起 飞 基 准 页 面 
后 ， 正 常 的 FMC 飞行 前 阶段 完成 。 如 果 遗 漏 任何 所 需 的 飞行 前 数据 ， 
显示 访问 遗漏 数据 页 面 的 提示 符 。 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 
起 飞 基 准 页 面 可 以 人 工 输入 或 上 传 。 
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起 飞 基准 页 面 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


PERF INIT INITVREF INDEX 





固 |<TAKEOFF 


TAKEOFF> | 轧 


TAKEOFF 


PRE~-FLT STATUS 
<POS INIT ROUTE> 


PEREF 工人 工 工 DEPARTURE > 


000000 


温度 选择 (TEMP SETL) 

显示 在 TMSP 输入 的 假设 温度 。 

输入 假设 温度 之 前 空白 。 

起 飞 EPR 

显示 TMC 计算 的 起 飞 推力 。 当 输入 的 假设 温度 导致 减 额 定 推力 时 行 标 
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题 变 为 D-TO EPR。 


医 甬 起飞 前 (PRE-FLT 状 态 


完成 所 有 所 需 飞行 前 输入 之 前 ， 标 题 为 PRE-FLIGHT STATUS， 显 示 需 
要 补充 输入 的 页 面 的 提示 符 。 








号 鸡 去 引 
按 一 显示 INIT/REF INDEX 页 面 
医 玫 v 速度 


输入 速度 前 或 速度 被 删除 后 显示 虚线 。 机 组 输入 的 速度 为 大 字符 。 


本 甬 起 飞 前 PRE-FLT) 完 成 
如 果 已 完成 所 有 飞行 前 输入 ， 显 示 COMPLETE.。 
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B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 

注 : 在 此 页 面 输入 的 数据 不 改变 先前 在 起 飞 前 页 面 输入 的 同一 数据 ( 即 
在 RWY/POS 行 输入 跑道 不 改变 在 RET 页 面 输入 的 跑道 )。 在 此 页 
面 由 机 组 输入 的 和 下 传 的 值 是 所 输 值 的 一 个 起 飞 数 据 请 求 。 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 


PERF INIT INIT/VREF INDEX 





辐 |<TAKEOFF 


TAKEOFF> | 轧 ) 





000000 
000000 


国 国 襟 慑 

输入 有 效 的 起 飞 襟 收 调 置 。 

输入 了 起 飞速 度 后 再 输入 数值 会 删除 速度 并 显示 草稿 行 信息 TAKEOFF 
SPEEDS DELETED( 起 飞速 度 被 删除 )。 


巧 汪 推力 
开始 时 显示 虚线 和 推力 基准 方式 。 
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如 果 用 推力 管理 控制 面板 输入 了 假设 温度 值 ， 则 所 输 的 温度 会 在 此 显 
不 。 

显示 虚线 时 ， 多 许 输 入 FMC 所 用 的 假设 温度 。 输入 可 以 是 摄氏 度 或 华 
氏 度 。 华 氏 度 必需 后 跟 F。 所 输 值 显示 在 EICAS 上 。 

输入 了 起 飞速 度 后 再 输入 数值 会 删除 速度 并 显示 草稿 行 信息 TAKEOFEF 

SPEEDS DELETED( 起 飞速 度 被 删除 )。 
重心 (CG)， 配 平 

有 效 输入 为 有 效 范围 内 的 CG。 

输入 CG 后 ，FMSC 计算 并 显示 起 飞 的 安定 面 配 平 调 置 。 
本 一 跑道 /位 移 RWwY/POS) 

显示 现 用 航路 的 离 场 跑道 ,并 允许 输入 自 接 通 自动 油门 起 飞 点 到 跑道 入 
口 之 间 的 距离 。 

若 GPS 导航 未 起 用 (GPS NAV 选择 OFF )， 则 在 接 通 自动 油门 起 飞 时 
FMC 更 新 其 位 置 到 离 场 跑道 入 口 。 如 果 输 入 了 位 移 距 离 ， 则 自动 油门 
接 通 时 FMC 更 新 其 位 置 到 离 跑道 头 所 输 位 移 距 离 的 位 置 。 
如 果 计 划 交 叉 点 起 飞 ， 应 输入 交叉 点 识别 码 或 一 个 正 的 距离 。 如 果 计 划 
偏离 跑道 入 口 起 飞 ， 应 输入 一 个 负 值 。 
有 效 的 位 移 输 入 从 3000 到 -3000 米 。 最 后 两 位 必需 是 
输入 了 起 飞速 度 后 再 输入 数值 会 删除 速度 并 显示 草稿 行 信 和 TAKEOFF 
SPEEDS DELETED( 起 飞速 度 被 删除 )。 
起 飞 数据 请 求 REQUEST SEND) 

安 - 发 送 起 飞 数据 上 传 的 数据 链 请 求 。 
机 组 输入 的 数据 包含 在 请 求 中 。 


了 


本 琢 卖 引 
按 - 显示 起 始 /基准 索引 页 面 
V 速度 


输入 速度 前 和 删除 速度 后 显示 鹿 线 。 

机 组 输入 的 速度 以 大 字符 显示 。V1 和 VR 显示 在 ADI 速 度 带 上 。 

如 果 输 入 速度 后 改变 了 性 能 或 起 飞 数 据 ,， 则 速度 被 删除 ， 显 示 虚 线 ， 并 
显示 草稿 行 信息 TAKEOFF SPEEDS DELETED( 起 飞速 度 被 删除 )。 
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医 国 起 飞 全 重 (TOGW) 

输入 包含 在 起 飞 数据 链 请 求 中 。 

医 丽 全 重 (GR wT) 

显示 PERF INIT 页 面 上 的 飞机 全 重 值 。 

飞行 前 (PRE-FLT) 状 态 

所 有 必需 的 飞行 前 输入 都 完成 后 显示 COMPLETE. 

如 果 飞 行 前 未 完成 ， 则 会 显示 提示 符 以 进入 需 完 成 输入 的 飞行 前 页 面 。 


B-28600，B-2861 


PERF INIT INITVREF INDEX 






斩 |<TAKEOFF 


TAKEOFF> | 回 ) 


TAKEOFF REF 


000000 
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国 国 襟 翼 / 增 速 高 度 (FLAP/ACCEL HT) 

输入 有 效 的 起 飞 襟 翼 调 置 。 

输入 了 起 飞速 度 后 再 输入 数值 会 删除 速度 并 显示 草稿 行 信息 TAKEOFF 
SPEEDS DELETED( 起 飞速 度 被 删除 )。 
ACCEL HT 以 英尺 为 单位 显示 高 于 原始 机 场 的 增 速 高 度 。VNAV 指令 
在 此 高 度 或 在 首次 收 襟 相 时 增 速 。 

默认 值 是 从 AMI 来 的 。 
有 效 的 机 组 输入 是 高 于 原始 机 场 标高 400 至 9999 英尺 。 
推力 

开始 时 显示 虚线 和 推力 基准 方式 。 

如 果 用 推力 管理 控制 面板 输入 了 假设 温度 值 ， 则 所 输 的 温度 会 在 此 显 
不 。 
有 效 的 机 组 输入 是 从 0 到 99(CC) 或 32F 到 210F。 输 入 的 值 显 示 在 EICAS 
二 5 

输入 了 起 飞速 度 后 再 输入 数值 会 删除 速度 并 显示 草稿 行 信息 TAKEOFF 
SPEEDS DELETED( 起 飞速 度 被 删除 )。 


中 


6 


索引 
按 - 显示 起 始 /基准 索引 页 面 
本 一 v 速度 


输入 速度 前 和 删除 速度 后 显示 虚线 。 

如 果 输 入 速度 后 改变 了 性 能 数据 ， 则 速度 被 删除 ， 显 示 虚 线 ， 并 显示 草 
稿 行 信息 TAKEOFF SPEEDS DELETED( 起 飞速 度 被 删除 )。 
配 平 ， 重 心 (CG) 
有 效 输 入 为 有 效 范围 内 的 CG。 
输入 CG 后 ，FMC 计算 并 在 CG 输入 的 左 侧 显示 起 飞 安 定 面 配 平 调 置 。 
本 玫 位 置 位 移 pos SHIFT) 
显示 现 用 航路 的 离 场 跑道 ,并 允许 输入 自 接 通 自动 油门 起 飞 点 到 跑道 入 
口 之 间 的 距离 。 
在 接 通 自动 油门 起 飞 时 FMC 更 新 其 位 置 到 离 场 跑 道 入 口 。 如 果 输 入 了 
位 移 距 离 ， 则 自动 油门 接 通 时 FMC 更 新 其 位 置 到 离 跑道 头 所 输 位 移 距 
离 的 位 置 。 
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如 果 计 划 交 叉 点 起 飞 ， 应 输入 交叉 点 识别 号 或 一 个 正 的 距离 。 如 果 计 划 
偏离 跑道 入 口 起 飞 ， 应 输入 一 个 负 值 。 


有 效 的 位 移 输 入 从 -30 到 +30 以 百 米 为 单位 (3 或 03 表示 离 跑道 入 口 300 
米 )。 
输入 了 起 飞速 度 后 再 输入 数值 会 删除 速度 并 显示 草稿 行 信 息 TAKEOFEF 


SPEEDS DELETED( 起 飞速 度 被 删除 )。 
当 GPS 是 FMC 主要 导航 源 ( 即 GPS NAV 为 ON) 时 ， 位 置 位 移 被 抑制 。 


飞行 前 (PRE-FLT) 状 态 
所 有 必需 0 COMPLETE。 
如 果 飞 行 前 未 完成 ， 则 会 显示 提示 符 以 进入 需 完 成 输入 的 飞行 前 页 面 。 
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起 飞 基 准 页 面 2 
B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-2853，B-2859 


TAKEOFF 1/2 


NEXT 
PAGE 


TAKEOFF REF 2/2 


ACCEL HT 





1000FT 3 
1 KT 
RWY WIND LIM TOGW 
2 
REF OAT 
ef 4 
风 
有 效 输 入 为 起 飞 风 。 


输入 了 起 飞速 度 后 再 输入 数值 会 删除 速度 并 显示 草稿 行 信息 TAKEOFF 
SPEEDS DELETED( 起 飞速 度 被 删除 )。 

跑道 风 

在 起 飞 基准 页 面 1 上 输入 了 风 和 跑道 后 此 处 以 节 显示 起 飞 跑道 风 分 量 。 
顶风 显示 为 瑞 或 工 侧 风 显 示 为 荆 或 人 。 

加 速 高 度 

显示 起 飞 后 VNAV 开始 加 速 收 襟 可 的 高 度 。 导 航 数据 库 中 的 默认 值 显 
示 为 小 字符 。 有 效 输入 为 400 到 9999 英尺 。 飞 行 员 输 入 的 值 显示 为 大 
字符 。 

本 鸡 基准 外 界 大 气温 度 (REF OAT) 

允许 输入 外 界 大 气温 度 。 输 入 的 值 用 于 V 速度 计算 ， 并 且 包 含 在 起 飞 
数据 请 求 下 传 中 。 

输入 可 以 是 摄氏 度 或 华氏 度 。 华 氏 度 必需 包含 上 。 
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起 飞 基准 上 传 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 


TAKEOFF REF UPLINK 全 


= 
RWY/VP0S 
13R/A3 


COMPLETE 
TAKEOFF DATA UPLINK 


起 飞 基 准 上 传 

页 面 标题 改变 ， 表 明显 示 的 是 上 传 数 据 。 
狗 鸡 ”上传 数 据 

上 传 的 数据 在 接受 以 前 以 小 字符 显示 。 
拒绝 

按 - 删除 上 传 数据 并 显示 上 传 前 数据 ， 
西国 草稿 行 信息 


收 到 上 传 时 草稿 行 里 出 现 TAKEOFF DATA UPLINK 信息 。 


或 拒绝 后 信息 被 清除 。 
接受 


- 载 入 上 传 的 数据 并 把 小 字符 显示 变 为 大 字符 。 
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TAKEOFF 1/2 


000000 





备用 起 飞 数据 

可 以 进入 包含 在 起 飞 上 传 中 的 备用 起 飞 数据 .显示 用 于 计算 备用 数据 的 
推力 和 襟 翼 调 置 。 

按 - 选 择 备 用 起 飞 数据 并 用 备用 数据 替换 页 面 1 和 2 上 所 有 等 待 的 数据 
(小 字符 )。 行 标题 变 为 STD THRVFLAP 且 数 据 行 显示 用 来 计算 标准 起 飞 
上 传 数据 的 推力 和 窟 相 调 置 。 

标准 限制 起 飞 全 重 (STD LIM TOGW) 

显示 用 来 计算 标准 上 传 起 飞 数 据 的 限制 起 飞 全 重 。 若 选择 了 备用 数据 则 
行 标题 显示 ALTLIM TOGW。 

菜单 页 面 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

菜单 页 面 允 许 进入 CDU 控制 的 其 它 飞 机 系统 。 
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4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


B-2830，B-28600，B-2861 








B-2812，B-2813，B-2831，B-2833，B-2859 








MENU 
1 1 <ACT> 
4 [一 RE 
吕 ) 
吕 
吕 
吕 ) 
FMC 


按 - 连 接 FMC 至 CDU。 

CDU 状态 

e@ <ACT> - 指示 当前 控制 CDU 的 系统 

e <REQ> - 指示 未 启用 的 CDU 功能 ， 需 要 飞行 员 干 预 

e@ 空白 - 指示 未 选择 功能 或 需要 干预 

记忆 (空中 不 显示 ) 

按 - 飞机 在 地 面 ， 显 示 记 忆 页 面 ， 可 以 进入 计算 机 以 进行 维护 。 
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本 量 ^ACARS( 飞 机 通讯 寻 址 和 报告 系统 ) 
B-2812，B-2813，B-2851 到 B-2859 


按 - 
e@ 局 动 CDU 对 ACARS 的 控制 
@ 显示 ACARS 页 面 


见 第 $ 章 ， 通讯 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 
飞行 管理 、 导 航 第 11 章 
FMC 起 飞 和 疏 升 第 41 节 
简介 


起 飞 阶段 开始 于 开始 起 飞 滑 跑 时 选择 起 飞 推力 。 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
若 GPS 不 可 用 , 则 FMC 位 置 在 接 通 自动 油门 起 飞 时 被 更 新 到 起 飞 跑道 
位 置 。 


自动 飞行 系统 的 起 飞 方式 提供 飞行 指引 仪 引 导 直 至 起 飞 后 接 通 LNAV 
和 VNAV。 此 阶段 的 准备 开始 于 飞行 前 阶段 ， 包 括 在 TAKEOFF REF 
页 面 输入 数据 。 


当选 择 恨 升 推力 而 且 VNAV 接 通 时 ， 起 飞 阶段 变 为 相逢 阶段 。 疏 升 阶 
段 结束 于 爬升 项 点， 此 时 巡航 阶段 开始 。 
起 飞 阶段 


改动 起 飞 跑 道 和 SID 时 ,必须 修改 DEPARTURES 和 TAKEOFF REF 页 
面 以 一 致 。 输 入 修改 数据 的 方法 与 飞行 前 阶段 的 一 样 。 


起 飞 时 ， 自 动 油门 指令 所 选 推力 ,自动 飞行 系统 通过 飞行 指引 仪 提供 仿 
仰 和 横 滚 指令 。 


接 通 LNAV 时 ，EFMC 提供 横 滚 指令 。 


故 升 阶段 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 
慌 升 推力 和 VNAV 接 通 时 ，FMC 提供 俯仰 指令 使 飞机 加 速 。 


B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-2853 到 B-2861 
爬升 推力 和 VNAV 接 通 时 ，FEMC 提供 俯仰 指令 以 保持 爬升 速度 直至 到 
达 加 速 高 度 。 在 加 速 高 度 ，FMC 指令 加 速 到 250 海里 /小 时 。 


飞机 形态 限制 VNAV 指令 的 速度 。 在 加 速 高 度 ，VNAV 指令 小 于 襟 翼 
标牌 速度 5 节 的 速度 。 


通过 10000 英尺 ，VNAV 指令 加 速 到 经 济 爬 升 速度 .到达 巡航 高 度 之 前 
一 直 维 持 这 个 速度 ， 除 非 卜 升 剖面 有 其 他 限制 。 


爬升 中 ，VNAV 遵守 LEGS 页 面 的 航路 点 高 度 和 速度 限制 .到达 高 度 限 
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波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


二 行 管理 导航 CHINA SOUTHERN 


制 时 以 指令 速度 临时 改 平 。 

当 预 测 假 升 速度 剖面 无 法 满足 航路 点 高 度 限 制 时 , FMC 显示 CDU 草稿 
行 信 息 UNABLE NEXT ALT。 人 必须 人 工 选 择 一 个 具有 更 陡 人 爬升 角度 的 
速度 剖面 。 

B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-2853 到 B-2861 

如 果 在 改 平 截获 点 息 升 率 大 ， 在 VNAV 改 平 至 巡航 高 度 时 会 出 现 掉 空 
速 。VNAV 将 继续 柔和 改 平 并 最 终 增 速 到 所 选 的 巡航 速度 。 在 这 种 情况 
下 改 平时 ，VNAV 不 会 允许 空 速 减 小 到 低 于 该 高 度 的 最 佳 等 待 速度 ,该 
等 待 速度 大 于 最 小 机 动 速度 。 

故 升 页 面 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 

按压 CDU 上 CLB 功能 键 选 择 爬 升 页 面 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-2853 到 B-2861 

在 地 面 或 在 起 飞 、 爬 升 中 按压 CDU VNAV 功能 键 就 选择 了 个 升 页 面 。 
爬升 页 面 用 于 评估 , 监控 和 修改 爬升 航 径 。 爬升 页 面 上 的 数据 来 自 飞 行 
前 阶段 在 航路 和 性 能 页 面 的 输入 和 FMC 数据 库 。 

飞机 到 达 爬 升 顶 点 时 ，FMC 变 为 巡航 方式 ， 巡 航 页 面 显 示 ， 人 爬升 页 面 
数据 空白 。 

FMC 提供 疏 升 方式 的 速度 控制 以 提供 最 佳 经 济 速 度 ， 固 定 速度 或 单 发 
速度 。 在 每 种 方式 下 ， 页 面 显示 同类 型 的 数据 。 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


250KT CLB 
AT 


350L0 
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B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 


让 升 方式 


ACT 250KT 5CLB 





页 标题 
疏 升 阶段 现 用 时 显示 ACT。 
页 标题 显示 爬升 类 型 : 
ECON - 基于 成 本 指数 的 速度 


.LIM SPD -基于 飞机 形态 限制 速度 的 速度 
 MCP SPD - 所 选 的 MCP 速度 干预 的 速度 


AT 


173 
LACRE 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


. ENG OUT - 所 选 的 单 发 方式 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 


。EO - 所 选 的 单 发 方式 

. XXXKT - 固定 的 CAS 爬升 速度 剖面 
- M.XXX - 固定 的 马赫 假 升 速度 剖面 
定 慌 升 速度 用 于 : 

慌 升 段 限 制 

. 航路 点 速度 限制 

. 与 速度 限制 有 关 的 高 度 限 制 

. 速度 过 渡 

. 机 组 所 选 速度 


巡航 高 度 (CRZ ALT) 


显示 在 PERF INIT 页 面 输入 的 巡航 高 度 。 
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有 效 输入 为 : XXX，XXXX，XXXXX 或 FLXXX。 根 据 过 渡 高 度 ， 


度 显 示 为 英尺 或 高 度 层 。 
经 济 速 度 (ECON SPD)， 所 选 速度 (SEL SPD) 
ECON SPD 


: 基于 成 本 指数 的 经 济 速 度 
. 显示 CAS 和 马赫 数 


SEL SPD 
. 当 要 求 以 小 于 现存 速度 限制 临时 改 平 飞 时 显示 
. 机 组 输入 速度 时 显示 


. 可 以 输入 CAS 或 马赫 数 
本 恒 速度 过 渡 (SPD TRANS) 
速度 过 渡 行 显示 来 自 下 列 来 源 之 一 的 过 渡 速 度 / 高 度 : 
. 导航 数据 库 里 的 起 飞机 场 的 值 
. 默认 值 为 250 海里 /小 时 和 10000 英尺 
过 渡 高 度 以 上 不 显示 。 
可 以 删除 。 
速度 限制 (SPD RESTR) 
在 此 行 输入 未 与 具体 航路 点 有 关 的 速度 限制 。 
机 组 输入 前 显示 虚线 。 
有 效 输入 为 CAS 和 高 度 (例如 240/8000) 
区 王 经 济 (ECON) 
按 一 恨 升 速度 变 为 ECON。 人 必须 执行 
爬升 方式 不 是 ECON 时 5L 显示 提示 符 。 
航路 点 限制 (AT XXXXX) 
显示 下 一 个 有 限制 航路 点 XXXXX 的 空 速 和 /或 高 度 限 制 。 
FMSC 指令 限制 速度 或 性 能 速度 。 两 者 中 较 小 者 。 
在 RIE LEGS 页 面 输入 限制 或 作为 SID 的 一 部 分 插入 。 
在 此 处 或 RTE LEGS 页 面 删 除 。 
如 果 不 存在 限制 ， 显 示 空 白 。 
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医 航路 点 误差 

显示 到 达 高 度 时 的 高 度 误 差 和 距 航 路 点 的 距离 。 

如 果 不 存 在 误差 ， 显 示 空 白 。 

医 驮 过渡 高 度 (TRANS ALT) 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
导航 数据 库 起 飞机 场 的 过 渡 高 度 。 若 没有 过 渡 高 度 则 FMC 使 用 18,000 
英尺 。 

在 此 处 或 下 降 预 报 页 面 人 工 修改 过 渡 高 度 。 

有 效 输 入 为 XXX、XXXX、XXXXX 或 FLXXX。 

CDU 上 显示 的 高 度 信息 在 此 高 度 以 上 从 高 度 变 为 高 度 层 
最 大 角度 (MAX ANGLB) 

FMC 计算 的 能 提供 最 大 怜 升 角 的 速度 。 

不 允许 输入 。 

单 发 ENG OUT) 

按 一 修改 页 面 显 示 单 发 ENG OUT) 性 能 数据 

匡 直接 公升 (CLB DIR) 


按 一 删除 飞机 高 度 和 MCP 高 度 之 间 的 所 有 高 度 限 制 . FMC 巡航 高 度 不 
受 影响 。 


如 没有 限制 ， 显 示 空 白 。 

单 发 聆 升 

在 单 发展 升 页 面 上 显示 VNAV 人 疏 升 引导 。 机 组 必须 选择 单 发 展 升 页 面 
并 执行 。 双 发 工作 时 单 发 数据 也 可 用 。 在 爬升 顶点 ， 单 发 展 升 变 为 单 发 


巡航 。 
单 发 惟 升 页 面 


修改 后 的 页 面 显示 单 发 性 能 极限 。 可 以 人 工 输入 。 执 行 修改 后 ，VNAV 
提供 单 发 展 升 引导 。 
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硒 


中 国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


XXX CLB 





ENG OUT>| 写 ) 


ACT ENG 0UT CLB 171 
CRZ ALT AT LACRE 


2500A 
ERROR 


350Lo 2LoNG6 


CLB DIR> 





巡航 高 度 (CRZALT) 
如 果 巡 航 高 度 小 于 MAX ALT， 显 示 巡 航 高 度 。 
如 果 MAX ALT 小 于 巡航 高 度 ， 显 示 MAX ALT。 


可 以 人 工 输入 。 


单 发 速度 (GO SPD) 
显示 单 发 最 佳 梯 度 卜 升 速度 (E/O SPD)。 此 速度 不 能 修改 。 
最 大 高 度 (MAX ALT) 
显示 以 最 佳 单 发 远程 巡航 速度 所 能 保持 的 单 发 最 大 高 度 . 所 显示 值 按 只 
低 不 高 原则 精确 到 100 英尺 。 


禁止 人 工 输入 。 


本 一 双 发 (ALLENG) 
按 一 修改 页 面 显 示 双 发 (ALL ENG) 性 能 数据 


11.41.6 


B7S7-CSN 


May 5, 2000 
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B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 


XXX CLB 





ENG 0UT>| 叫 ) 


ACT E0O0 2355KT CLB 1735 
AT LACRE 


1 -一 2500A 
ERROR 
2 一 350Lo 2LoN6 
TRANS 内 LT 

吕 ) 4 

3 [一 5 


殊 ) CLB DIR> 





本 国 巡航 高 度 (CCRZ ALT) 

如 果 巡 航 高 度 小 于 MAX ALT， 显 示 巡 航 高 度 。 
如 果 MAX ALT 小 于 巡航 高 度 ， 显 示 MAX ALT。 
可 以 人 工 和 输入。 

速度 行 (EO SPD) 

一 次 选择 此 页 面 时 ， 显 示 单 发 最 佳 梯度 爬升 速度 (EO SPD)。 可 以 输 
入 任何 有 效 速 度 。 对 CAS 来 说 ， 有 效 输 入 为 XXX。 对 马赫 数 来 说 ， 有 
效 输入 为 0.XXX。 后 面 的 零 可 以 省 略 。 

人 工 输入 将 使 行 标题 变 为 SEL SPD， 并 可 能 会 改变 MAX ALT。 

医 国 单 发 速度 

按 - 复 位 指令 速度 为 最 佳 梯度 速度 ， 并 且 可 能 会 改变 MAX ALT。 速 度 
行 上 显示 EO SPD 时 此 处 空白 。 

本 恒 最 大 高 度 (MAXALT 

以 单 发 展 升 速度 或 巡航 速度 飞行 时 的 最 大 高 度 中 的 较 低 者 。 

不 能 人 工 输入 。 

双 发 (ALL ENG) 

多 改 页 面 显 示 双 发 (ALL ENG) 性 能 数据 
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航路 航 段 页 面 


航 段 页 面 用 于 评估 和 修改 爬升 中 计划 的 飞行 航路 以 及 增加 或 删除 航路 
点 限制 以 遵循 ATC 许可 。 恨 升 页 面 的 数据 来 自 飞行 前 在 航路 和 离 场 页 
面 的 输入 以 及 FMC 数据 库 。 


LE6S 





1 
2 ACT RTE 1 LEGS 174 
13 0。HD 6 4NNM 
3 ( 1000) 200/ 1000A 
家 瑟 洛 志 5N NM 
LACRE 250/ 2500A 
12 8。 2 N NM- 中 
N47W122 252/10406 
07 0。 7NWN 
320/ 8000A 
21NNM 
.637/FL190 
4 









BANDR <CTR>-637/FL190 
-一 -一 --------------- 一 -一 MAP CTR 


<RTE 2 LEGS STEP> 


00 





页 标题 
标题 格式 显示 航路 状态 : 
: RTE XLEGS - 非 现 用 航路 
-ACTRTEXLEGS - 现 用 航路 
:MOD RTEXLEGS -修改 的 现 用 航路 
航 段 方向 
行 标 题 上 的 航 段 数据 : 
- 航道 - 磁 (XXXo) 或 真 (XXXoT) 
: 圆 弧 -距离 (以 海里 为 单位 )，ARC， 转 这 方 向 (例如 : 24ARCT) 
: 航向 航 段 -XXXe HDG 
: 航 迹 航 段 -XXXe TRK 
. 数据 库 的 特别 程序 指令 - HOLD AT，PROC TURN 
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计算 的 大 圆 航 路 航 段 方 向 可 能 与 航 图 的 不 一 样 。 
未 定义 的 航 段 显示 为 虚线 。 
航路 点 识别 号 
根据 名 称 或 条 件 显 示 航 路 点 。 
现 用 航 段 总 是 现 用 RTEXILEGS 页 面 的 第 一 页 第 一 行 。 
所 有 航路 航路 点 以 飞行 顺序 显示 。 航 路 航 段 页 面包 括 空 路 上 的 航路 点 。 
可 以 修改 航路 点 。 例 如 : 
增加 航路 点 
删除 航路 点 
: 改变 航路 点 顺序 
. 连接 航路 不 连续 
航路 不 连续 时 显示 方 框 。 
航路 最 后 一 个 航路 点 下 一 行 显示 虚线 。 
本 国航 路 2: 航 段 (RTE 2LEGS) 
按 一 
- 显示 RTE 2 LEGS 
- 显示 RIE 2LEGS 页 面 时 ， 提 示 符 变 为 RITE 1 LEGS 
航路 点 速度 /高 度 限制 
航路 点 速度 或 高 度 限制 显示 为 大 字符 。 
在 爬升 或 下 降 阶 段 可 人 工 输 入 。 限制 是 程序 的 一 部 分 时 , 由 FMC 输入 。 
假定 限制 速度 等 于 或 小 于 显示 的 速度 。 
有 效 输 入 为 : 
. 速度 - 空 速 或 马赫 - 要 求 在 同一 航路 点 输入 高 度 限制 
-高度 以 千 英 尺 或 高 度 层 为 单位 (19000，190) 
. XXX/XXXXX 一 同时 输入 空 速 /高 度 
XXX/ 一 仅 空 速 
. XXXXX 或 /XXXXX- 仅 高 度 
高 度 限 制 后 缓 : 
- 空白 一 在 限制 高 度 
. A 一 在 或 高 于 该 高 度 飞 越 
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. B 一 在 或 低 于 该 高 度 飞越 
. 两 个 一 高 度 区 ， 例 如 : 220A240B 
区 鸡 至 航路 点 距离 
显示 航路 点 之 间 的 距离 ， 以 海里 为 单位 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-2853 到 B-2861 
第 一 行 显示 从 飞机 到 现 用 航路 点 的 距离 。 
航路 点 速度 /高 度 预测 
航路 点 速度 和 高 度 预测 显示 为 小 字符 。 
计算 下 降 航 径 之 前 在 下 降 区 域 显示 虚线 。 
只 在 高 度 限制 低 于 巡航 高 度 时 才能 计算 下 降 航 径 。 
医 玫 启动 ， 航 路 数据 (RTE DATA) 
按 一 三 种 可 能 提示 符 
. ACTIVATE 一 启动 非 现 用 飞行 计划 ; 显示 RTE DATA 提示 符 
: RTE DATA 一 显示 航路 数据 页 面 
. STEP 一 在 PLAN 方式 改变 HSI 地 图 上 的 中 心 点 
医 驮 中心 (<CTR>) 
选择 PLAN 方式 时 ， 显 示 。 
有 此 显示 的 航路 点 为 当前 HSI 计划 方式 下 航路 中 心 点 。 
MAP 中 心 (CTR) 移 动 
选择 PLAN 方式 时 ， 代 替 ACTIVATE 或 RTE DATA。 
按 一 移动 <CTR> 至 下 一 个 航路 点 。HSI 计划 方式 重新 确定 中 心 
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单 发 离 场 

B-2812，B-2813，B-2830，B-285$1，B-2853 到 B-2861 


DEP/ARR INDEX 
<DEP 


KBFI DEPARTURES 
RTE 1 RUNWAYS 


<SEL> 13R 


000000 
000000 





单 发 标准 仪表 离 场 (EO SID) 
特定 跑道 的 单 发 SID 可 以 由 公司 制定 。 如 果 数 据 库 里 离 场 跑道 有 EO 
SID， 则 在 选择 跑道 后 它 会 在 离 场 页 面 上 列 出 。 
在 以 下 情况 下 FEMC 把 EO SID 放 于 航路 作为 修改 : 
. 探测 到 单 发 
: 且 导 航 数据 库 中 有 离 场 跑道 的 EO SID。 
修改 可 以 执行 或 抹 除 。 


空中 返 场 
到 场 页 面 


空中 返 场 时 ,， 机 组 需要 快速 提取 起 飞机 场 的 到 场 数据 。 允 许 在 不 修改 航 
路 页 面 的 目的 地 机 场 的 前 提 下 进入 到 场 页 面 。 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 

疏 升 时 ， 如 果 飞 机 距离 起 飞机 场 小 于 30 海里 并 且 小 于 至 目的 地 机 场 的 
距离 的 一 半 ， 按 压 DEPARR 键 可 显示 起 飞机 场 的 到 场 页 面 。 


November 1S, 2000 B7S7-CSN 11.41.11 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


二 行 管理 导航 CHINA SOUTHERN 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
爬升 时 , 如果 飞机 距离 起 飞机 场 小 于 400 海里 并 且 小 于 至 目的 地 机 场 的 
距离 的 一 半 ， 按 压 DEPARR 键 可 显示 起 飞机 场 的 到 场 页 面 。 


在 起 飞机 场 附近 





标准 到 场 (STARS) 

显示 起 飞机 场 的 STARS。 

过 渡 (TRANS) 

显示 起 飞机 场 的 过 渡 。 

进 近 

显示 起 飞机 场 的 进 近 。 

号 鸡 跑 道 

显示 起 飞机 场 的 跑道 

在 本 章 的 下 降 和 进 近 一 节 (11.43) 详 细 介 绍 到 场 页 面 。 
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FMC 巡航 第 42 市 


简介 

巡航 阶段 开始 于 爬升 顶点 。 

巡航 时 ，FMC 主要 页 面 有 : 

. RTEXLEGS 

. CRZ 

. PROGRESS 

RTE LEGS 页 面 用 来 修改 航路 。CRZ 页 面 显 示 VNAV 相关 数据 。 

PROGREE 页 面 显示 飞行 进程 数据 。 巡 航 时 ， 下 列 具体 页 面 用 于 : 
: POS REF 核实 FMC 位 置 

. RTE DATA- 一 显示 RTE LEGS 页 面 上 每 个 航路 点 的 进程 数据 
B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-2853 到 B-2861 
。WINDS 页 面 输入 预报 风 和 温度 


:REFNAV DATA 一 显示 航路 点 ， 导 航 台 ， 机 场 或 跑道 的 数据 ， 可 用 来 
抑制 导航 台 

. RTE 一 选择 航路 偏 置 

. FIX INEFO 一 显示 航路 点 位 置 数据 。 位 置 数据 可 传输 到 其 他 页 面 以 创 
建新 的 航路 点 和 定位 点 

.SELECT DESIRED WAYPOINT 页 面 一 显示 导航 数据 库 中 同名 航路 点 


的 列表 。 机 组 从 列表 中 选择 正确 的 航路 点 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

。POS REPORT 页 面 一 显示 位 置 报告 的 数据 
CLB 页 面 在 疏 升 顶点 变 为 CRZ 页 面 . 到 达 一 新 的 巡航 高 度 时 ,CRZ CLB 
和 CRZDES 页 面 变 为 CRZ 页 面 。CRZ 页 面 在 下 降 顶点 变 为 DES。 


LNAV 修改 
本 节 介 绍 航 路 修改 的 典型 方法 。 修 改 包括 : 

: 增加 和 删除 航路 点 连接 不 连续 

: 改变 航路 点 顺序 : 切入 航道 

RTE LEGS 页 面 修改 

通常 在 RTE LEGS 页 面 进行 LNAV 航路 修改 。 修 改 航路 时 ， 标 题 显 示 
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为 MOD， 执 行 灯 亮 。 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 

使 用 DIR INTC 页 修改 当前 航路 点 。 

增加 航路 点 

可 在 航路 上 的 任何 地 方 增加 航路 点 。 增 加 的 航路 点 后 面 跟 着 航路 不 连 
首先 ， 在 草稿 行 输入 航路 点 名 称 。 

然后 ， 找 到 飞行 计划 中 正确 的 一 行 并 按压 旁边 的 行 选 键 . 草稿 行 的 航路 
点 名 称 就 被 输入 进 所 选 行 .所 输入 的 航路 点 通过 直 飞 航路 与 前 一 个 航路 
点 相连 ， 后 跟 航 路 不 连续 。 

例如 , 在 草稿 行 输入 OED.。 按压 行 选 键 2L 把 OED 输入 进 第 2 行 .FMC 
就 假定 从 BTG 直 飞 OED.RBL 和 剩 下 的 飞行 计划 不 变 , 而 OED 和 RBL 
之 问 则 为 航路 不 连续 。 











MOD RTE 1 LEGS 1714 

38NN 

蝗 ) .810/FL350 吕 ) 
时 19 7NNM 

2 王 ) .810/FL3S50 二 

四 ROUTE DISCONTINUITY 5 

器 ) .809/FL3S350 [1 
142NNM 

器) .8091/1FL3S350 [一 ! 

4 一 RTE DATA> | 听 ) 





页 标题 

MOD 一 正在 修改 时 代替 ACT 

ACT” 选择 ERASE 或 按压 执行 键 时 代替 MOD 

修改 的 航路 点 

在 BTG 之 后 输入 OED. 因为 OED 不 在 现 用 航路 上 ， 修 改 产 生 不 连续 。 
FMC 要 求 输入 OED 之 后 的 航路 。 

不 连续 航路 点 

在 方 框 中 输入 适当 航路 点 时 ， 不 连续 被 修正 。 
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本 国 ERASE 

按 一 清除 所 有 修改 并 显示 现 用 数据 

FMC 包括 修改 数据 时 显示 。 

修改 被 执行 后 不 显示 。 

航路 不 连续 

存在 不 连续 时 行 标 题 把 航路 段 分 隔 开 。 

注 : PROGRESS 页 面 的 至 目的 地 的 性 能 预测 是 假定 航路 不 连续 处 任 一 
侧 的 航路 点 之 间 为 直 飞 航路 来 进行 计算 的 。 

删除 航路 点 

使 用 RIE LEGS 页 面 删除 航路 上 的 航路 点 。 无 法 删除 当前 航路 点 。 删 

除 航路 点 的 两 种 方法 是 : 

. 使 用 DEL 功能 键 

. 改变 其 他 航路 点 的 顺序 

被 删除 航路 点 之 前 的 航路 数据 不 变 。 使 用 DEL 功能 键 删除 航路 点 时 产 

生 航 路 不 连续 。 


1 1 









ACT RTE 1 LEGS 174 
16 5。 38NNM 
器) BT6 .810/FL3S50 器) 
337NN 
.810/FL350 
一 14 2NM 口 
.810/FL350 
吕 165NNM 日 
世 ) .809/FL350 器) 
2Z9NNM 
加) .809/FL3S50 器 ) 
加 | <RTE 2 LEGsS RTE DATA> | 听 ) 
2 DELETE 





MOD RTE 1 LEG6S 1714 
下 全 38NN 


BT6 .810/FL350 
已 THEN 已 
0 
-- ROUTE DISCONTINUITY - 已 
器) 0AK .810/FL350 听 ) 
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现 用 航路 

现 用 航路 显示 RBL， 后 跟 OAK 和 AVE。 

输入 DELETE 

按压 DEL 功能 键 预 位 删除 功能 ，DELETE 显示 在 草稿 行 中 。 
航路 不 连续 


DELETE 显示 在 草稿 行 中 时 ， 按 压 RBL 的 行 选 键 删除 该 航路 点 。RBL 


处 显示 方 框 和 航路 不 连续 。 
改变 航路 点 顺序 





在 飞行 计划 中 将 航路 点 从 一 个 位 置 移动 到 另 一 个 位 置 不 会 产生 航路 不 


可 以 人 工 输入 或 从 任何 RTE LEGS 页 面 复 制 航路 点 。 复 制 航路 点 时 ， 


按压 航路 点 旁边 的 行 选 键 。 


下 例 显 示 正 在 修改 的 飞行 计划 ， 从 BTG 直 飞 OA 区 。 按 压 OAK 旁边 的 
行 选 键 在 草稿 行 输入 OAK。 按 压 RBL 旁边 的 行 选 键 ,，RBL 被 清除 ,， 航 
路 变 为 从 BTG 直 飞 OAK， 然 后 是 AVE。 修 改 不 会 产生 航路 不 连续 。 





可 以 使 用 此 方法 同时 清除 多 个 航路 点 。 


GEB 一 









上 CT RTE LEGS 1714 

16 5。 38NN 
.8101/FL3S350 

337NN 
.810/1FL3S50 

14 2NNM 
.8101FL350 

165NM 
.80917FL3S50 

29NN 
.8091FL350 
<RTE 2 LEG6S RTE DATA> 

0AK 


000000 
000000 





MOD RTE 1 LEG6S 1714 
下 各 3 38NNM 


BT6 .810/FL350 
四 吕 
0AK .810/FL350 

12 1。 165NM 已 
器) AVE .809/FL3S50 [ 吴 ) 
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现 用 航路 

现 用 航路 显示 RBL， 后 跟 OAK 和 AVE。 指令 是 从 BTG 直 飞 OAK。 
OAK 已 被 选 到 草稿 行 。 

改变 OAK 顺序 

OAK 输入 在 BTG 之 后 。RBE 被 清除 ， 没 有 不 连续 。 

清除 航路 不 连续 

两 个 航路 点 之 间 没 有 航 段 连接 时 ， 显 示 不 连续 。 

要 清除 不 连续 ,复制 航路 上 的 后 续航 路 点 到 草稿 行 , 再 输入 到 不 连续 处 。 














ACT RTE 1 LEGS 174 
16 5。 38NNW 
加 | BT6 .810/FL350 扣 ) 
THEN 
1 na 
ee 一 一 ROUTE DISCONTINUITY 吕 
思 ) .810/FL350 人 王 ) 
165NNM 
一 .809/FL350 
29NW 
器 ) .809/FL350 器 ) 
加 | <RTE 2 LEGS RTE DATA> | 听 ) 
0AK 
MOD RTE 1 LE6S 174 
16 5。 38NN 
BT6G .810/FL3S50 
已 人 和 471NNM 已 
0AK .810/FL3S50 
人 外 是 16 5NN 吕 
加 | AvE .809/FL350 蝗 


航路 不 连续 

现 用 航路 在 BTG 后 有 一 个 不 连续 。 此 例 显示 如 何 从 BTG 直 飞 到 OAK。 
复制 OAK 到 草稿 行 。 可 以 选择 航路 上 的 任何 后 续航 路 点 到 草稿 行 以 清 
连续 航路 

选择 OAK 到 方 框 处 以 清除 不 连续 。 
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如 果 在 方 框 中 输入 一 个 航路 上 没有 的 航路 点 ,不 连续 下 移 到 新 航路 点 之 
后 。 


直 飞 至 和 切入 航道 至 


如 果 飞 机 不 在 现 用 航 段 上 ，LNAV 可 以 断 开 ， 也 可 能 预 位 接 不 通 。 飞 机 
通过 不 连续 或 不 在 现 用 航 段 的 切入 航向 上 时 ,会 出 现 这 种 情况 .有 三 种 
方法 预 位 或 接 通 LNAV: 

. 当 飞机 在 现 用 航 段 的 2.5 海里 之 内 时 ， 按 压 LNAV 电 门 。LNAV 接 通 
并 切入 现 用 航 段 。 

. 当 飞 机 在 现 用 航 段 的 2.5 海 里 之 外 但 在 现 用 航 段 的 切入 航向 上 时 ， 按 
压 LNAV 电 门 。 首 先 LNAV 预 位 ， 当 飞机 接近 现 用 航 段 时 ，LNAV 
接 通 。 切 入 航向 必须 在 当前 航路 点 之 前 与 现 用 航路 段 相 交 。 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 

. 直 飞 至 一 航路 点 或 切入 至 一 航路 点 的 航道 。 按 压 DIR/INTC 功能 键 ， 
然后 在 DIRECT TO 方 框 中 输入 一 航路 点 以 使 飞机 直 飞 至 该 点 ， 或 在 
INTC LEG TO 方 框 中 输入 一 航路 点 ， 使 飞机 可 切入 一 特定 航道 向 台 
飞行 至 该 点 。 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

: 直 飞 至 一 航路 点 或 切入 航道 至 一 航路 点 。 在 RITE LEGS 页 面 现 用 航 
路 点 行 输入 一 个 航路 点 以 直 飞 。 用 6R 行 的 INTC CRS TO 提示 符 来 
产生 到 航路 点 的 切入 航道 .按压 LNAV 电 门 ,LNAV 就 会 预 位 或 接 通 ， 
根据 离 现 用 航 段 的 距离 而 定 。 


现 用 航路 点 的 修改 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 


下 全 中 飞机 向 右 偏离 航道 ， 然 后 进行 修改 直 飞 BTG。 
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1 MOD RTE 1 LEG6S 17114 
。 91NN 
吕 一 ] .8107/7FL3S350 加 ) 
197NN 
器 ) .8107/7FL3S350 斩 ) 
146NN 
器) .809/FL3S350 加 
吕 ) 己 3 
加 ) 一 ) 4 
加 | 己 5 





到 现 用 航路 点 的 航道 

执行 前 ， 显 示 到 航路 点 的 直 飞 向 台 航 道 ; 在 INTC CRS 行进 行 输入 或 选 
择 切 入 航道 就 可 以 修改 。 

执行 后 ， 显 示 飞 向 台 航道 到 航路 点 当前 所 需 的 航 迹 。 


葬 汪 现 用 航路 点 

显示 机 组 输入 的 直 飞 /切入 航路 点 。 如 果 输 入 的 航路 点 不 是 现 用 航路 的 
一 部 分 ， 则 它 后 面 会 出 现 不 连续 。 

正切 点 (PTS ) 

按 一 

. 在 新 航路 上 产生 一 个 正切 点 ， 指 示 直 飞 功 能 所 绕 过 的 航路 点 。 

- 正切 点 垂直 于 绕 过 的 航路 点 


: 行 标 题 显 示 ABEAM PTS， 行 数据 显示 SELECTED。 
: 随后 的 航路 修改 会 删除 ABEAM PTS 提示 符 。 
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本 恒 航路 (RTE) 复制 

按 一 

- 把 现 用 的 未 修改 的 航路 复制 到 非 现 用 航路 上 。 

. 抹 除 先前 的 非 现 用 航路 。 

: 行 标题 显示 RITE COPY， 行 数据 显示 COMPLETE。 

. 后 面 再 进行 航路 修改 会 取消 RTE COPY 提示 符 。 

切入 航道 (INTC CRS TO) 

若 所 输 的 航路 点 不 在 现 用 航路 上 则 显示 方 框 。 

若 所 输 的 航路 点 在 现 用 航路 上 ,， 则 显示 当前 航路 航道 和 提示 符 . 允许 通 
过 草稿 行 输入 不 同 的 向 台 航 道 。 

显示 方 框 时 ， 有 效 输入 为 从 000 到 360 的 切入 航道 。 

按 一 

显示 航道 时 ， 选 择 当 前 航路 航道 作为 到 现 用 航路 点 的 切入 航道 。 
.显示 航道 上 且 在 草稿 行 输入 了 不 同 的 航道 时 , 草稿 行 中 的 数值 被 输入 为 
到 现 用 航路 点 的 切入 航道 。 

. 选择 或 输入 显示 为 到 现 用 航路 点 的 航道 。 

. 选择 或 输入 会 取消 ABEAM PTS 和 RTE COPY 提示 符 。 


直 飞 切入 页 面 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


使 用 DIRVINTC 键 提取 直 飞 切入 页 面 修 改 当 前 航路 点 。 此 时 页 标题 为 
RTE LEGS,， 底部 显示 方 框 ,用 来 选择 直 飞 航路 点 或 切入 航道 至 航路 点 。 
如 果 直 飞 航 路 点 ， 把 航路 点 识别 号 输 在 DIRECT TO 方 框 中 。 如 果 切 入 
航路 点 的 向 台 航 道 ， 把 航路 点 识别 号 输 在 INTC LEG TO 方 框 中 。 在 另 
外 显示 的 方 框 中 输入 向 台 航 道 。 


直 飞 修改 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 

以 下 例子 显示 直 飞 航路 点 的 修改 。 在 被 引导 偏离 原始 计划 航路 后 ,， 收 到 
许可 直 飞 OED。 
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DIR 
INTC 














ACT RTE 1 LEG6S 1714 
.810/FL350 [2 
1 .810/FL350 加) 
.809/FL350 [ 呈 | 
.809/FL3S50 捕 ) 
.809/FL350 扬 ) 
2 已 
MOD RTE 1 LEGS 下 作 
和 有 7 
oEpD 。 枚 0 器 ) 
加 ReBL .8091/FL350 吕 ) 


选择 航路 点 

选择 航路 点 到 草稿 行 或 使 用 键盘 在 草稿 行 输入 识别 号 。 

DIRECT TO 方 杠 

在 DIR TO 方 框 中 输入 航路 点 识别 号 。 

修改 的 当前 航路 点 

输入 的 航路 点 显示 为 修改 的 当前 航路 点 .航路 点 上 方 的 航道 为 从 飞机 现 
在 位 置 到 航路 点 的 直 飞 航道 。 

如 果 所 输 航 路 点 不 是 现 用 航路 的 一 部 分 ， 其 后 跟 不 连续 。 

切入 航道 至 修改 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 

下 一 个 例子 显示 切入 航道 修改 。 许 可 为 切入 170? 航 道 向 台 至 OED， 
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.809/7FL3S350 


.809/FL3S50 
29NN 
.809/FL3S350 
















1 7 4 






MOD RTE 
下 天 


1 LEGS 









0ED .8107/FL3S50 
149 146NN 书 
加) RBL .8097FL3S50 器) 





在 INTC LEG TO 方 框 输入 航路 点 

如 果 许 可 为 切入 航道 向 台 至 航路 点 ， 必 须 在 页 右边 的 INTCLEG TO 方 
框 输入 航路 点 。 

修改 的 当前 航路 点 

显示 机 组 输入 的 航路 点 。 如 果 所 输 航 路 点 不 是 现 用 航路 的 一 部 分 ， 其 后 
跟 不 连续 。 

航路 点 上 方 的 航道 为 现 用 航路 的 原始 向 台 航 道 , 如 果 所 输 航 路 点 不 是 现 
用 航路 的 一 部 分 ， 将 显示 直 飞 航道 。 

在 INTC CRS 方 框 输入 航路 点 

输入 航路 点 后 显示 INTC CRS 方 框 。 
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在 草稿 行 输入 所 需 切 入 航道 然后 行 选 至 方 框 中 。 

如 果 没 有 输入 航道 执行 修改 ， 当 前 航路 点 上 方 的 航道 变 为 切入 航道 。 
切入 航道 的 有 效 输入 为 000 至 360。 

本 恒 切入 航道 

所 输 航 道 显 示 在 当前 航路 点 上 方 。 

执行 修改 后 可 以 预 位 LNAV。 如 果 飞 机 当前 航向 切入 所 输 航 道 ， 飞 机 接 
近 向 台 航 道 时 LNAV 将 接 通 。 如 果 飞 机 当前 航向 不 切入 所 输 航 道 ， 显 
示 草 稿 行 信息 NOT ON INTERCEPT HEADING。 

切入 背 台 航 道 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

创建 从 一 个 航路 点 切入 航道 的 步骤 与 “切入 航道 至 ”的 步骤 几乎 一 样 。 草 
稿 行 中 航路 点 名 称 后 跟 背 台 航 道 。 

可 从 导航 数据 库 中 的 航路 点 或 从 现在 位 置 背 台 产 生 一 个 切入 航道 .航路 
点 不 必 在 航路 中 。 在 现 用 航路 点 一 行 中 输入 一 对 航路 点 和 航道 将 显示 
INTC CRS FROM 提示 符 。FMC 将 航路 点 视 作 输入 航道 的 起 点 来 计算 
一 个 航路 航 段 。 

下 例 表 示 从 BTG 出 发 的 160" 航道 ， 输 入 为 BTG160。 当 这 个 航道 切入 
被 行 选 至 现 用 航路 点 一 行 时 ， 航 路 点 显示 为 带 有 航道 切入 (160") 的 条 
件 航路 点 。 
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ACT RTE LEGS 下 人 


.8107/FL350 







0 





<RTE LEGS RTE DATA> 


BTG6160 


0 0 






RTE DATA> 


0 





1 LEGS 174 


.810/FL3S50 


bpIScONTINUITY = 
.810/FL3S50 

146NNM 
.8107FL350 

142NM 
.810/7FL350 
INTC CRS FROM 
160” 


000000 
00000 














RTE 1 LEGS 1 





DO7FL3ST0D 









0 






DISCONTINUITY -一 


RTE DATA> 














174 


RTE 1 LEGS 
160。 20NNM 


BT603 .810/FL3S550 







人 146NN 
RBL .810/FL3S550 
162” 142NNM 






000 


.810/FL350 





吊 0 
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本国 航路 点 和 背 台 航道 

在 草稿 行 中 输入 航路 点 名 称 和 背 台 航道 。 

区 允 现在 位 置 和 背 台 航道 

在 草稿 行 输 入 PP 和 背 台 航道 。 

攻 通 现 用 背 台 航 道 输入 

选择 了 现 用 航路 点 行 后 ， 显 示 背 台 航 道 。 航 路 点 名 称 不 用 。 

例如 ,在 现 用 航路 点 行 输入 BTG160。FMC 计算 新 的 航路 航 段 ,以 BTG 
为 起 始点 ， 背 台 航 道 160"。 

本 鸡 切入 背 台 航 道 (INTC CRS FROM) 

显示 所 输 航 路 点 的 背 台 航道 。 

显示 用 PP 或 航路 点 背 台 输入 进行 了 修改 的 现 用 航路 点 名 。 

有 效 输入 为 从 000?" 到 360。 的 任何 航道 。 在 执行 之 前 都 可 以 修改 。 

下 一 个 航路 点 

在 方 框 中 输入 一 个 沿 航 迹 的 下 一 个 航路 点 。 要 消除 不 连续 ,航路 点 必须 
是 现 用 航路 的 一 部 分 ， 且 到 此 航路 点 的 向 台 航 道 愉 须 与 所 输 的 航道 相 
切 。 

本 玫 创建 的 航路 点 

若 160。 航道 切入 所 输 航 路 点 的 向 台 航 道 ， 则 在 切入 点 会 创建 一 个 新 航 
路 点 。 行 选 此 新 航路 点 会 在 草稿 行 中 出 现 地 点 、 方 位 、 距 离 格式 。 
选择 所 需 航路 点 (WPT) 页 面 


在 输入 航路 点 识别 号 或 名 称 后 ，FEMC 发 现 导航 数据 库 有 多 个 相同 名 称 
的 航路 点 时 ， 显 示 SELECT DESIRED WPT 页 面 。 选 择 一 个 航路 点 后 ， 
显示 返回 前 一 个 页 面 。 
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1 SELECT DESIRED WPT 
R 
0OW064?351 . 


112.40 N44?27.0W101"?15 . 
ENO WPIT 


N48?"15.3W062”"52 . 
ENO V0ORDME 


116.60 N50?45.2W070"?"12 . 
\ 一 一 


00000 
00000 





识别 号 
显示 导航 数据 库 中 与 所 输 识 别 号 有 相同 识别 号 的 航路 点 列表 。 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 
最 多 可 显示 6 个 (一 页 )。 航 路 点 未 排序 ， 按 照 在 数据 库 中 的 储存 顺序 显 
不 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
最 多 可 以 列 出 48 个 航路 点 (8 页 )。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
航路 点 排序 如 下 : 
。 如 果 是 因为 飞行 计划 输入 或 修改 而 进入 此 页 面 ， 则 是 根据 到 所 输 的 航 
路 点 前 面 的 那个 航路 点 的 远近 来 排序 的 。 
。 如 果 是 因为 DIR/INTC，EIX INEO 或 REF NAV DATA 输入 而 进入 此 
页 面 ， 则 是 根据 到 当前 飞机 位 置 的 远近 来 排序 的 。 
按压 航路 点 穷 的 左 或 右 行 选 键 选择 所 需 航 路 点 。CDU 回 到 先前 需 输 入 
航路 点 识别 号 的 页 面 并 显示 已 选 的 航路 点 。 
显示 航路 点 (如 果 是 导航 台 ) 频 率 。 如 果 航 路 点 不 是 导航 台 ， 显 示 空 白 。 
显示 每 个 同名 的 航路 点 类 型 。 
本 恒 绊 / 经 度 
显示 每 个 同名 的 纬 / 经 度 。 
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切入 空 路 (PEGASUS FMC ) 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 


正如 切入 向 台 / 背 台 航 道 ，LNAV 可 以 用 来 切入 空 路 。 切 入 空 路 会 改变 
RTE 和 LEGS 页 面 上 的 现 用 航路 点 。 
在 RTE 页 面 第 一 行 的 VIA 下 输入 空 路 识别 码 。TO 下 显示 方 框 。 在 方 
框 中 输入 所 需 的 空 路 退出 点 。 对 于 这 种 开口 的 空 路 切入 ，FMC 会 选择 
最 近 切 台 位 置 之 前 的 航路 点 为 空 路 的 起 始 航路 点 .这 个 航路 点 显示 在 第 
1 行 上 。 所 输 的 空 路 和 所 需 的 退出 点 显示 在 第 2 行 上 。 修 改 执行 后 ， 到 
FMC 所 选 空 路 开始 点 的 航 段 会 成 为 现 用 航 段 。 
如 果 许 可 的 航向 切入 现 用 航 段 ， 则 可 以 预 位 LNAV 且 会 发 生 切 入 。 在 
大 多 数 空 路 切入 情况 下 ， 许 可 的 航向 不 会 切入 现 用 航 段 。 
如 果 许 可 的 航向 不 切入 现 用 航 段 ,使 用 切入 向 台 航 道 程序 来 使 交叉 位 置 
之 后 航路 点 的 向 台 航 道成 为 现 用 航 段 。 
例如 : 
现 用 航路 为 直 飞 EPH， 然 后 直 飞 MWH。ATC 指令 飞机 : 
。 右 转 航 向 110? 
。 切 入 V2 到 MWH. 
在 执行 了 V2 到 MVWH 的 修改 后 ，LEGS 页 面 显 示 如 下 航路 点 顺序 : 
。BANDR 
。BEEZR 
。ELN 
。 PLUSS 
。MVWH 
在 交叉 位 置 之 后 使 用 航路 点 的 航道 切入 来 修改 LEGS 页 面 .在 此 例 中 为 
PLUSS。PLUSS 变 为 V2 空 路 上 的 现 用 航路 点 。LEGS 页 面 现 在 显示 : 
。 PLUSS 
。MVWH 
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ACT RTE 1 
VIA T0 
DIRECT 


DIRECT 


输入 修改 


EPH 


mod RTE 1 





ROUTE DISCONTINUITY 


听 


DIRECT MWH 


现 用 RTE ! 页 面 

ATC 指令 前 的 航路 页 面 

输入 空 路 

在 RTE 页 面 的 第 一 个 VIA 位 置 输入 空 路 。TO 位 置 显示 方 框 。 下 一 行 
显示 航路 不 连续 。 

空 路 退出 点 

在 方 框 中 输入 所 需 的 空 路 退出 点 。 
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空 路 起 始点 航路 点 四 
Se MWH 


现 用 航 段 se 





BANDR BEEZR ELN 





本 区 空 路 起 始点 航路 点 

在 方 框 中 输入 MWH 后 : 

。FMC 选择 BANDR 作为 空 路 开始 航路 点 。 

. 空 路 行 向 下 移 一 行 。 

。 到 空 路 开始 航路 点 的 VIA 行 中 显示 虚线 。 
新 的 现 用 航路 点 
修改 并 执行 了 到 PLUSS 的 航道 切入 程序 后 ,LEGS 页 面 上 PLUSS 显示 
为 现 用 航路 点 。 可 以 预 位 LNAV 并 且 空 路 切入 可 以 完成 。 

航路 偏 置 

在 RTE 页 面 上 选择 航路 偏 置 。 飞 机 不 在 SID，STAR 或 过 渡 航 线 上 时 ， 
RTE 页 面 显示 OFFSET 提示 符 。 在 OFFSET 虚线 上 输入 一 个 距离 值 将 
创建 偏 置 。 偏 置 从 当前 航路 点 泊 航 路 延伸 直至 遇 到 不 连续 ， 进 近 ， 进 近 
过 渡 ， 等 待 航线 ,超过 135 度 的 航道 改变 或 到 达 航 路 终点 。 删 除 偏 置 航 
路 点 ， 执 行 直 飞 或 输入 零 偏 置 值 可 以 清除 偏 置 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
偏 置 修改 执行 或 抹 除 前 偏 置 显示 在 HSI 上 为 白色 虚线 。 
执行 后 ， 偏 置 航 线 在 HSI 上 显示 为 洋红 色 庶 线 。 原 始 航路 仍 显 示 为 洋 
红色 实 线 。 
偏 置 执 行 后 如 果 LNAV 接 通 ， 飞 机 将 转弯 以 截获 偏 置 航道 。 
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ACT RTE 1 


听 3 T0 一 
四 | ,555 吕 
加 | DIRECT [一 ! 
二 忠 
已 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 一 OFF SET 己 
听 ) -一 -< 人 


OFFSET( 偏 置 ) 

输入 所 需 的 偏 置 。 执 行 时 ，CDU OFST 灯亮 。 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 
有 效 输入 为 工 ( 左 ) 或 R( 右 )， 后 跟 距 离 ， 范 围 从 0 至 20 海里 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

有 效 输 入 为 工 ( 左 ) 或 R( 右 )， 后 跟 距 离 ， 范 围 从 0 到 99 海里 。 


巡航 页 面 
双 发 巡航 


巡航 页 面 用 来 监控 和 改变 巡航 高 度 和 速度 。 可 以 通过 人 工 选择 或 选择 其 
他 VNAV 方式 的 自动 选择 来 改变 速度 。 可 在 巡航 页 面 上 完成 巡航 爬升 ， 
巡航 下 降 ， 梯 度 疏 升 。 

使 用 经 济 方式 时 ， 页 面 数 据 基于 ECON SPD 运行 。 经 济 巡 航速 度 基于 
成 本 指数 。 机 组 输入 所 选 速度 时 ， 页 面 数据 改变 。FMC 在 单 发 方式 时 ， 
数据 改变 以 显示 飞机 单 发 失效 的 能 力 。 远 程 巡 航 (LRC) 方 式 计算 使 飞机 
航程 最 大 的 速度 。 
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B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 





巡航 方式 





0PT 
[一 FL385 
STEP POINT 
-一 130077300NN 
ACTUAL WIND 
一 1.3% W17STEP 1299"/ 3 了 54 
FU EL AT KLAX 
王 12 .3 WwW/STEP 
[一 | 


页 标题 
页 标题 显示 现 用 (ACT) 或 修改 (MOD) 巡 航 。 通 常 ， 标 题 为 ECON( 经 济 巡 
航 )。 使 用 固定 速度 ， 单 发 和 远程 巡航 时 ， 标 题 会 改变 。 
页 标题 有 : 
. CRZCLB 或 CRZ DES 一 巡航 爬升 或 下 降 
- ECON 一 基于 成 本 指数 的 速度 
. ENG OUT_ 选择 了 单 发 方式 
.ENG OUT DVD 一 选择 EO 而 且 飞 机 高 度 高 于 单 发 性 能 的 最 大 高 度 时 ， 
显示 亚 降 
. LIM SPD 一 基于 飞机 形态 限制 速度 
. LRC 一 选择 了 远程 巡航 
. MCP SPD 一 MCP 的 速度 干预 
. M.XXX 一 固定 的 马赫 巡航 速度 
. XXXKT_ 固定 的 CAS 巡航 速度 
定 的 巡航 速度 用 于 : 
. 航路 点 速度 限制 
. 与 速度 限制 有 关 的 高 度 限 制 
. 机 组 所 选 速度 (SEL SPD) 
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巡航 高 度 (CRZALT) 

显示 在 PERF INIT 页 面 输入 的 巡航 高 度 。 

有 效 输入 为 : XXX，XXXX，XXXXX 或 FLXXX。 根 据 过 渡 高 度 ， 高 
度 显 示 为 英尺 或 高 度 层 。 改 变 MCP 高 度 ， 在 草稿 行 会 显示 新 的 高 度 。 
输入 后 产生 修改 。 

执行 修改 后 ， 页 标题 变 为 CRZ CLB 或 CRZ DES。 

经 济 速 度 (ECON SPD)， 所 选 速度 (SEL SPD) 

显示 目标 速度 或 马赫 。 


有 效 输 入 为 以 海里 /小 时 为 单位 的 修正 空 速 ， 格 式 为 XXX 或 马赫 数 ， 格 
式 为 .XX。 抹 除 或 执行 修改 之 前 页 标题 显示 MOD。 


人 工 输入 速度 时 ， 行 标题 变 为 SEL SPD。 

按压 不 同 的 提示 符 ，ECON 可 被 LRC 或 E/O 代替 。 

本 国 节省 或 损失 

修改 飞行 计划 (水 平 或 重 直 ) 时 ， 显 示 计 算 的 同 当前 飞行 计划 相 比较 修改 
是 节省 还 是 损失 。 

显示 现 用 巡航 方式 而 且 没 有 显示 梯度 高 度 时 空白 。 

在 1R 行 显 示 梯 度 高 度 时 ， 显 示 计 算 的 完成 梯度 爬升 时 的 损失 或 节省 。 
目的 地 燃油 

计算 的 到 达 目 的 地 的 燃油 。 计 算 依据 假定 执行 计划 的 梯度 爬升 。 
W/STEP 显示 在 燃油 值 后 。 


修改 飞行 计划 (水 平 或 重 直 ) 时 ， 显 示 计 算 的 修改 后 的 目的 地 燃油 。 
W/VMOD 显示 在 燃油 值 后 。 

区 琢 经 济 (ECON) 

ECON 为 现 用 速度 方式 时 空白 

其 他 速度 方式 为 现 用 时 显示 ECON 提示 符 。 


按 一 显示 ECON 提示 符 时 ， 选 择 ECON 速度 到 速度 行 且 页 标题 变 为 
MOD。 可 以 执行 或 抹 除 修改 。 
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最 佳 (OPT) 高 度 

显示 根据 全 重 ， 成 本 指数 和 航路 距离 为 基础 的 最 经 济 的 飞行 高 度 。 
医 国 wIND 行 

显示 当前 传 感 的 风 。 

可 以 输入 预计 风 提 高 梯度 爬升 性 能 的 计算 精确 性 .输入 预计 值 时 行 标题 
变 为 EST WIND。 删除 预计 值 显 示 实 际 风 。 

本 驮 单 发 (CNG oOUT) 

按 一 显示 单 发 巡航 页 面 

远程 巡航 (LRC) 

按 一 显示 远程 巡航 页 面 

B-2851，B-2853 


(SB 删除 B-2859。SB 将 FMC 从 Pegasus97/98 更 新 为 2000 系列 。 此 图 
在 完成 SB 前 对 此 飞机 有 效 。) 


巡航 方式 





13002z7/1200NN 
KORD ETA/FUEL 


203507/ 14.5 
0PT MAX 


FL330 FL390 


<RTA PROGRESS 
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B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 


2713 
STEP T0 
FL390 
AT 
1300z7/1200NN 


KORD ETA/FUEL 


2030z/ 14.5 
0PT MAX RECMD 


FL330 FL390 FL350 


<RTA PROGRESS 








B-28600，B-2861 





巡航 方式 


ACT ECON CRZ 2713 
CRZ ALT STEP T0 


1300277/1200NN 
KORD ETA/FUEL 


20307z/ 14.5 
0PT MAX RECMD 


FL330 FL390 FL350 
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医 国 页 标题 
页 标题 显示 现 用 (ACT ) 或 修改 (MOD ) 巡航 。 通常 ， 标 题 包 含 ECON 
(经济 巡 航 )。 使 用 国定 速度 ， 单 发 和 远程 巡航 时 ， 标 题 会 改变 。 
页 标题 有 : 
CO 一 单 发 方式 且 选 择 了 公司 规定 的 速度 
CRACLB 或 CRZDES 一 巡航 爬升 或 下 降 
ECON 一 基于 成 本 指数 的 速度 
EO 一 选择 了 单 发 方式 
EO DVD 一 选择 EO 而 且 飞 机 高 度 高 于 单 发 性 能 的 最 大 辣 
程 巡 航 肚 降 
LIM SPD 一 基于 飞机 形态 限制 速度 
LRC 一 选择 了 远程 巡航 
MCP SPD 一 MCP 的 速度 干预 
M. XXX- 固定 的 马赫 巡航 速度 
XXXKT 固定 的 CAS 巡航 速度 
定 的 巡航 速度 用 于 : 
. 航路 点 速度 限制 
. 与 速度 限制 有 关 的 高 度 限 制 
: 机 组 所 选 速度 (SEL SPD ) 
巡航 高 度 (CRZALT) 
显示 在 PERF INIT 页 面 输入 的 巡航 高 度 。 
有 效 输入 为 : XXX，XXXX，XXXXX 或 FLXXX。 根 据 过 渡 高 度 ， 高 
度 显示 为 英尺 或 高 度 层 。 改变 MCP 高 度 ， 在 草稿 行 会 显示 新 的 高 度 。 
输入 后 产生 修改 。 执 行 修改 后 ， 页 标题 变 为 CRZ CLB 或 CRZ DES . 
经 济 速 度 (ECON SPD )， 所 选 速度 (SEL SPD) 
显示 目标 速度 或 马 替 。 
抹 除 或 执行 修改 之 前 页 标题 显示 MOD。 
人 工 输入 速度 时 ， 行 标题 变 为 SEL SPD。 
根据 VNAV 方式 ECON 可 被 LRC 或 CO SPD 代替 。 


站 
涉 
于 
网 
阔 
入 
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本 恒 EPR 

显示 要 保持 平 飞 和 目标 空 速 所 需 的 EPR. 

经 济 (ECON)) 

ECON 为 现 用 速 度 时 显示 空白 。ECON 不 是 现 用 速度 时 显示 提示 符 。 
按 一 选择 经 济 巡 航速 度 。 

本 表 目的 地 预 达 时 间 / 燃 油 

计算 的 到 达 目 的 地 的 燃油 和 预 达 时 间 。 

在 ALTN 页 面 选择 了 DIVERTNOW 修改 后 ， 显 示 备 降 场 的 一 些 数据 。 
计算 是 基于 最 佳 梯度 疏 升 和 巡航 高 度 的 。 

单 发 (ENG OUT) 

按 一 

. 显示 单 发 巡航 页 面 

-指令 单 发 性 能 计算 

. 若 在 最 大 单 发 高 度 以 上 则 修改 巡航 高 度 

. 目标 速度 变 为 单 发 远程 巡航 速度 

. 执行 后 ， 推 力 基 准 方式 变 为 CON。 

医 国 远程 巡航 (LRC) 

按 一 

. 显示 远程 巡航 页 面 

. 将 目标 速度 变 为 LRC 速度 

攻 驮 所 需 到 达 时 间 (RTA) 进程 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 
按 一 显示 RIA PROGRESS 3/3。 


单 发 巡航 


在 单 发 巡航 页 面 显 示 单 发 VNAV 巡航 引导 。 双 发 工作 时 也 可 提供 单 发 
数据 。 
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初始 页 数据 包括 单 发 性 能 极限 。 可 以 人 工 输入 。 高 于 最 大 单 发 巡航 高 度 
时 ，VNAV 为 D/D( 球 降 ) 计 算 单 发 引导 。 到 达 单 发 巡航 高 度 时 ， 单 发 对 
降 页 面 变 为 单 发 巡航 页 面 . 随 后 的 单 发 巡航 爬升 或 下 降 的 操作 与 双 发 时 
一 样 。 

随 飞 机 全 重 减 少 ， 最 大 高 度 增加 。 这 时 可 以 执行 梯度 上 升 。 


下 例 基 于 巡航 高 度 高 于 最 大 单 发 高 度 。 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


ACT ECON CRZ 





飞机 高 于 最 大 单 发 高 度 


TO FL255 


19202727/ 57NN 
DVDOWN 


吕 
吕 
吕 


页 标题 

显示 ACT ENG OUT CRZ D/D( 在 本 例 中 ， 飞 机 高 于 MAX 高 度 )。 

当 飞 机 在 不 高 于 MAX 高 度 平 飞 巡 航 时 ， 显 示 ACT ENG OUT CRZ.。 
飞机 低 于 单 发 最 大 高 度 时 ， 进 行 单 发 巡航 爬升 或 下 降 ， 显 示 ACT ENG 
OUT CRZ CLB 或 ACT ENG OUT CRZ DES。 
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巡航 高 度 (CCRZALT) 

当当 前 CRZALT 高 于 MAXALT 时 ， 显 示 DIDOWN ALT 行 的 高 度 。 
人 工 输入 一 个 高 于 单 发 最 大 高 度 的 高 度 时 ， 显 示 草 稿 行 信息 MAX ALT 
FLXXX。 

有 效 输 入 与 双 发 巡航 页 面 的 一 样 . 低 于 MAX ALT 时 , 输入 另 一 个 高 度 ， 
ENG OUT CRZ CLB 或 ENG OUT CRZDES 页 面 显 示 。 

单 发 速度 (E/O SPD) 

显示 单 发 速度 。 不 能 改变 所 显示 的 速度 。 

球 降 时 ，E/O SPD 为 最 小 阻力 速度 。 改 平 后 ，E/O SPD 变 为 单 发 远程 巡 
航速 度 。 

本 区 目的 地 燃油 

显示 根据 单 发 性 能 计算 的 到 达 目 的 地 机 场 时 的 燃油 。 

至 巡航 高 度 

显示 根据 所 显示 的 CRZ ALT，E/O SPD 和 最 大 连续 推力 的 到 达 巡 航 高 
度 的 时 间 和 距离 。 

本 玫 球 降 高 度 ID/DOWNALT) 

显示 对 降 后 可 以 维持 的 巡航 高 度 ， 按 只 低 不 高 原则 精确 至 100 英尺 。 
最 大 高 度 (MAX ALT) 

MAX- 显示 基于 全 重 和 单 发 LRC 速度 的 最 大 巡航 高 度 

医 国 双 发 (ALLENG) 

按 一 显示 修改 的 双 发 巡航 页 面 
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B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 


ACT ECON CRZ 


T0 FL246 
1920272/ 107NN 
KORD ETAVFUEL 
20557/ 350.5 
0PT MAX 
FL242 FL246 





页 标题 
显示 ACT EO D/D (在 本 例 中 ， 飞 机 高 于 MAX 高 度 ). 


当 飞 机 在 有 球 降 中 按 MCP 上 所 输 的 速度 飞行 时 ， 显 示 ACT MCP SPD 
D/D。 


在 肚 降 中 选择 了 LRC 时 ， 显 示 ATIC LRC (远程 巡航 ) D/D。 

在 速度 行 输入 了 选择 的 速度 时 显示 ACT M.XXX 或 XXX KT D/D， 

在 平 飞 巡 航 且 选择 了 LRC 速度 时 显示 ACT EO LEC。 

飞机 低 于 单 发 最 大 高 度 时 ， 进 行 单 发 巡航 爬升 或 下 降 ， 显 示 ACT ENG 
OUT CRZ CLB 或 ACT ENG OUT CRZ DES。. 

本 汪 这 航 高 度 CCRZALT) 

当当 前 CRZALT 高 于 MAXALT 时 ， 显 示 MAXALT 行 的 高 度 。 


人 工 输入 一 个 高 于 单 发 最 大 高 度 的 高 度 时 ， 显 示 草 稿 行 信息 MAX ALT 
FLXXX。 


有 效 输入 与 双 发 巡航 页 面 的 一 样 。 
选择 的 速度 (SEL SPD) 
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显示 目标 速度 或 马赫 数 。 第 一 次 选择 此 页 面 时 默认 显示 是 单 发 速度 (EO 
SPD )。 
人 工 输入 速度 后 行 标 题 变 为 SEL SPD。 有 效 输入 与 双 发 巡航 页 面 一 样 。 
用 页 面 底部 的 提示 符 可 以 把 SEL SPD 变 为 远程 巡航 (LRC )、 公 司 速 度 
(CO SPD ) 或 单 发 速度 (EO SPD )。 
人 工 输入 可 能 会 改变 最 大 高 度 
本 区 公司 速度 “CO SPD) 
按 一 用 公司 政策 页 面 上 的 公司 速度 、 单 发 数据 修改 此 页 面 。 
单 发 (EO SPD) 
按 一 允许 执行 单 发 最 小 阻力 速度 剖面 
EO SPD 现 用 时 提示 符 不 显示 。 
本 鸡 最 佳 高 度 和 最 大 高 度 (OPT MAX) 
OPT-- 根 据 飞 机 全 重 显示 最 经 济 的 高 度 。 
MAX- 根据 以 下 条 件 显 示 最 大 巡航 高 度 : 
. 单 发 运行 
. 所 选 的 速度 
- 没有 任何 高 度 或 速度 限制 ， 
. 且 有 100 英尺 每 人 
双 发 (ENG) 


按 一 显示 MOD XXX CRZ 页 面 ， 其 性 能 是 基于 双 发 工作 
按 一 显示 MOD XXX CRZ 页 面 ， 其 性 能 是 基于 双 发 工作 。 


选择 并 执行 后 就 可 以 选择 双 发 经 济 VNAV 方式 。 
医 国 远程 巡航 (LRC) 

按 一 允许 执行 单 发 远程 巡航 。 

EO 或 SEL SPD 为 现 用 方式 时 显示 。 

VNAV 修改 


介 段 期 间 ，VNAV 可 以 计算 两 种 爬升 : 巡航 和 梯度 爬升 。 机 组 可 以 
ee 最 佳 梯度 爬升 由 EMC 计算 。 在 所 有 情况 下 ， 在 VNAV 
令 爬 升 之 前 必须 在 MCP 高 度 窗 中 选择 新 的 巡航 高 度 。 
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巡航 故 升 


起 始 巡 航 爬 升 时 ， 选 择 一 个 较 高 的 MCP 高 度 ， 在 CRZ ALT 行 输入 高 
度 ， 然 后 执行 。 显 示 CRZ 页 面 时 ， 新 的 MCP 高 度 自 动 复制 到 草稿 行 ， 
然后 行 选 至 CRZALT 行 


ACT ECON CRZ CLB 273 


ACT ECON CRZ 273 


巡航 砧 升 期 间 

VNAV 页 面 标题 在 打 升 至 一 新 的 巡航 高 度 前 显示 ACT ECON CRZ 
CLB。 如 果 选 择 了 ECON 以 外 的 其 他 速度 ，ECON 被 所 选 速度 代替 。 
巡航 丰 升 完成 

在 巡航 高 度 改 平时 ，VNAV 页 面 标题 变 为 ECON CRZ。 


计划 的 梯度 爬升 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

计划 从 某 个 航路 点 开始 梯度 爬升 时 ， 可 以 在 RITE LEGS 页 面 上 输入 数 
据 。EMC 的 性 能 预测 是 假定 飞机 将 在 指定 的 航路 点 开始 爬升 。 

FMC 在 CRZ 和 PROGRESS 页 面 上 显示 [ ] 到 梯度 爬升 点 的 距离 和 ETA。 


对 应 的 高 度 剖 面 点 和 识别 码 显 示 在 HSI 上 。 
加 | EPH .73/FL230 听 ) 
204? 40ONHN 
回 | Ykn .76/FL250sS 
和 汪汪 82NNM 
回 | BT6 .76/FL250 已] 


国 国 梯度 聆 升 高 度 
输入 新 的 巡航 高 度 作 为 高 度 限制 ， 后 跟 字 母 S。FMC 假设 梯度 爬升 从 此 
航路 点 开始 。 按 照 巡 航 爬 升 中 所 述 的 步骤 完成 在 航路 点 的 梯度 爬 程 式 。 
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计算 的 梯度 故 升 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 

FMSC 根据 飞机 性 能 和 成 本 指数 计算 梯度 上 爬 升 的 最 佳 点 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

在 PERF INIT 或 CRZ 页 面 的 STEP SIZE 行 中 输入 了 非 零 值 后 ，FMC 
计算 飞机 性 能 允许 的 梯度 卜 升 的 最 佳 点 。 仆 升 高 度 由 STEP SIZE 中 的 
值 确定 。 根 据 性 能 和 航路 长 度 ， 也 可 以 进行 多 梯度 爬升 。 如 果 MCP 高 
度 和 FMC CRZALT 被 调 至 新 高 度 ，VNAV 就 指令 梯度 爬升 。 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


PROGRESS 17 2? 
ALT ATA FU EL 
FL240 13502 36.1 
DT6 ETA FU EL 


17 130527 35 .0 


42 13297 33 .8 


16532 11 .5 
STEP CLINMB 


1307274/ 12NN 
IRS(3) D ME 


SEAA116.8 YKM A116.0 


000000 
0nh0000 





ACT ECON CRZ 171 
CRZ ALT 0PT 
FL350 FL385 2 
ECON SPD STEP POINT 
-810 1300z77300NN ] 
SAVIN6S ACTUAL MIND 
1.3% W/STEP 129"/ 35 
FUEL AT KLAX 


12 .3 W/STEP 


ENG 0UT> 


000000 


LRC> 





TO STEP CLIMB 
当 VNAV 下 一 个 要 执行 的 事项 是 梯度 卜 升 时 ， 行 标题 变 为 TO STEP 
CLIMB. 
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显示 梯度 爬升 开始 点 的 ETA 和 待 飞 距离 ( 待 飞 距离 )。 
如 果 飞 机 通过 梯度 卜 升 点 但 没有 爬升 ，ETA 和 待 飞 距 离 变 为 NOW。 
FMC 计算 不 建议 梯度 爬升 时 ，ETA 和 待 飞 距离 变 为 NONE。 
STEPTO 
默认 显示 为 高 于 显示 在 1R 的 巡航 高 度 2000 英尺 。 
可 输入 不 同 的 高 度 进行 梯度 疏 升 评估 。FMC 计算 预测 的 梯度 疏 升 数据 
并 把 结果 显示 在 此 页 和 PROGRESS 页 上 。 
输入 一 个 高 于 最 大 高 度 的 巡航 高 度 时 ， 和 草稿 行 显示 信息 MAX ALT 
FLXXX。 
当 出 现下 列 情 况 时 显示 空白 : 
. 没有 现 用 飞行 计划 ， 或 
: 离 下 降 顶 点 200 海里 以 内 ， 或 
. 在 单 发 球 降 阶段 
STEP POINT 
显示 STEPTO 高 度 之 前 空白 ， 然 后 显示 至 梯度 疏 升 点 的 ETA 和 待 飞 距 
离 。 如 果 梯 度 卜 升 导 致 燃油 损失 ， 行 标题 和 数据 空白 。 
通过 计算 的 梯度 爬升 点 时 显示 NOW。 
离 下 降 顶点 200 海里 以 内 时 行 标题 变 为 TO TD。ETA 和 待 飞 距离 相对 
于 下 降 顶 点 。 
数据 与 PROGRESS 页 显示 的 一 样 。 
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硒 


B-2851，B-2853 


中 国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


(SB 删除 B-2859。SB 将 FMC 操作 系统 更 新 为 Pegasus 2000 系列 软件 。 


此 图 在 完成 SB 前 对 “SB 删除 …” 有 效 。) 















AB345 PROGRESS 1712 
TO DTA ETA 人 本 三: 全 
加 17 1305z7 35.0 
加 | auINT 42 13297 33.8 
DEST 
回 | KoRD 75 1653z 11.5 
SEL SPD T0 STEP CLINMB 
加 | .810 1307z 
ACT ECON CRZ 
CRZ ALT 
回 | FL350 
加 1300z/ 12Nn 
KORD ETA/FUEL 
器) 2030z/ 14.5 
OPT 人 A X 
2 己 FL330 FL390 
加) ENG 0UT> 
加 | <RTA PRoGRESS LRC> 
11.42.32 B757-CSN 
















000 


November 22, 2004 


厅 


B-2812，B-2813， 








0000 


00U0000 


November 22, 2004 





中 国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


B-2830，B-2859 






AB345 PROGRESS 172 
T0 DTA ETA FUEL 


17 13057 35。0 





QUINT 42 13297 33.8 





DEST 
KORD 75 16537 11 .5 
SEL SPD T0 STEP CLIWMB 


-810 13072 





ACT ECON CRZ 

CRZ ALT 
FL350 
ECON SPbp 
-810 13002z2/ 12NNW 
EPR KORD ETAV/FUEL 
1.352 20302z/ 14.5 
STEP 0PT MAX RECNMD 

FL330 FL390 FL350 


ENG 0UT> 


<RTA PROGRESS LRC> 





B7S7-CSN 
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000 
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B-28600，B-2861 





AB345 PROGRESS 172? 


T0 DTA ETA F U E L 

加 | EN 17 13057 35.0 | 蝗 
NEXT 

加 | auINT 42 13297 33.8 | 蝗 
DB 才 务 于 

加 | koRD 75 16532 11.5 | 蝗 ) 
SELL SPD T 心 -和 TEP CLIN 

加 | .8s10 13072 12NN 


ACT ECON CRZ 

CRZ ALT 

FL350 3 
ECON SPD 

.810 130027 / 4 
EPR KORD ETA/FUEL 
15352 20307z/ 14.5 

STEP 0PT MAX RECNMD 


FL330 FL390 FL350 5 


ENG 0UT> 


000000 


LRC> 





本 国 To STEP CLIMB 


当 VNAV 下 一 个 要 执行 的 事项 是 梯度 卜 升 时 ， 行 标题 变 为 TO STEP 
CLIMEB .。 


显示 梯度 疏 升 开始 点 的 ETA 和 DTG ( 待 飞 距 离 )。 

如 果 飞 机 通过 梯度 卜 升 点 但 没有 爬升 ，ETA 和 待 飞 距 离 变 为 NOVW。 
FMC 计算 不 建议 进行 梯度 卜 升 时 ，ETA 和 待 飞 距离 变 为 NONE。 
STEP SIZE 

显示 ICAO 的 默认 梯度 爬升 值 。 

有 效 输入 为 从 0 到 9999 英尺 的 高 度 ， 以 1000 英尺 为 增 量 

用 于 计算 最 佳 梯 度 点 和 梯度 爬升 预测 

删除 人 工 输入 会 回 到 ICAO 默认 值 。 
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STEP TO 


可 以 输入 一 个 高 度 进行 梯度 卜 升 评估 。FMC 计算 预测 的 梯度 卜 升 数据 
并 把 结果 显示 在 此 页 和 PROGRESS 页 面 上 。 

在 STEP SIZE 输入 零 值 会 使 FMC 按照 巡航 高 度 恒定 飞行 来 计算 性 能 。 
输入 一 个 有 效 的 非 零 增 量 或 ICAO 梯度 值 会 使 FMC 按照 在 计算 的 梯度 
疏 升 点 完成 梯度 爬升 来 计算 性 能 。 

在 RTELEGS 页 面 上 输入 的 梯度 疏 升 高 度 可 以 高 于 或 低 于 巡航 高 度 。 

这 些 梯 度 疏 升 高 度 不 能 在 巡航 页 面 上 被 改写 。 

使 用 ICAO 梯度 值 时 ,根据 起 飞 前 输入 的 巡航 高 度 ,，STEPTO 高 度 是 最 
佳 高 度 以 上 对 应 飞行 方向 的 下 一 个 更 高 高 度 .在 空中 修改 巡航 高 度 并 不 
影响 用 ICAO 梯度 值 计 算 的 STEP TO 高 度 。 但 是 ， 如 果 在 空中 起 动 了 
备用 航路 (例如 航路 2 )， 则 半圆 高 度 将 会 使 用 当前 巡航 高 度 来 计算 。 

使 用 高 度 增 量 梯度 值 时 ，STEP TO 高 度 是 按照 FMC 巡航 高 度 上 加 上 梯 
度 值 所 计算 的 最 佳 高 度 以 上 的 下 一 个 更 高 的 高 度 。 

输入 了 高 于 最 大 高 度 的 巡航 高 度 后 ， 显 示 草 航行 信息 MAX ALT FLxxx 
(最 大 高 度 层 Xxxx )。 

显示 : 

RTE LEGS 页 面 的 STEPTO 高 度 。 

基于 梯度 值 计算 的 梯度 爬升 高 度 。 

允许 人 工 输入 。 

以 下 情况 下 空白 : 

. 没有 现 用 飞行 计划 ， 或 

: 离 下 降 顶 点 200 海里 以 内 ， 或 

- 离 目 的 地 500 海里 以 内 

. 梯度 值 为 0 

. 处 在 单 发 飘 降 阶 段 。 

本 殉 AT 

显示 到 梯度 爬升 点 的 预 达 时 间 和 待 飞 距离 。 

过 了 计算 的 梯度 疏 升 点 后 显示 NOW。 

疏 升 受 推力 或 幸 振 限制 时 行 标 题 变 为 AVAIL AT。 

行 标题 显示 ATxxxxx， 其 中 xxxxx 是 在 RTE LEGS 页 面 上 输 了 计划 梯 
度 爬 升 的 航路 点 。 


November 22, 2004 B7S7-CSN 11.42.3S 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


飞 行 管理 导航 CHINA SOUTHERN 


离 下 降 顶 点 200 海里 以 内 行 标题 变 为 TO TD。 预 达 时 间 和 待 飞 距 离 是 
到 下 降 顶点 的 。 

数据 与 PROGRSS 页 面 上 显示 的 一 样 。 

最 佳 高 度 和 最 大 高 度 (OPT MAX) 

B-28$1，B-2853 

(SB 删除 B-2859。SB 将 FMC 操作 系统 更 新 为 Pegasus 2000 系列 软件 。 
此 项 在 完成 SB 前 对 此 飞机 有 效 ， 完 成 SB 后 ， 下 页 的 第 5 条 适用 于 此 
飞机 。) 

OPT- 根据 全 重 和 现 用 巡航 速度 显示 最 经 济 的 飞行 高 度 。 

MAX- 根据 全 重 、 速 度 包 线 内 的 殷 升 和 巡航 速度 以 及 足够 的 剩余 推力 
来 提供 规定 的 剩余 恨 升 率 能 力 来 显示 双 发 最 大 高 度 。 

最 佳 ， 最 大 和 推荐 的 高 度 (OPT MAX RECMD) 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 到 B-2861 

OPT 一 根据 全 重 和 现 用 巡航 速度 显示 最 经 济 的 高 度 。 

MAX 一 根据 全 重 、 速 度 包 线 内 的 疏 升 和 巡航 速度 以 及 足够 的 剩余 推力 
来 提供 规定 的 剩余 疏 升 率 能 力 来 显示 双 发 最 大 高 度 ， 
RECMD 一 根据 风 和 飞机 性 能 显示 最 经 济 的 高 度 。 

恒定 速度 巡航 
B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-285$3，B-2859 

可 以 给 巡航 段 规 定 一 个 速度 .巡航 段 有 一 个 开始 航路 点 和 一 个 结束 航路 
点 。 飞 机 在 这 两 点 之 间 保 持 恒定 速度 。 航 路 点 必需 在 巡航 阶段 中 。 在 结 
束 航路 点 后 或 下 降 顶点 后 由 FMC 控制 速度 。 

修改 必需 执行 。 
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MOD RTE 1 LEGS 
0920” 
BTG603 5 
156” 
RBL 


人 站 320 


.810/FL3S350 


000000 


RTE DATA> 





恒定 速度 巡航 的 开始 航路 点 

恒定 速度 巡航 开始 于 BTG， 速 度 为 .800 马赫 。 输 入 为 马赫 数 。 

恒定 速度 巡航 的 结束 航路 点 

恒定 速度 巡航 结束 于 OAK， 然 后 就 使 用 经 济 速 度 。 

输入 可 以 为 马赫 数 、ECOI/ 或 E/，CRC/ 或 工 /。 

如 果 未 规定 结束 航路 点 ， 则 恒定 速度 在 下 降 顶 点 结束 。 

巡航 下 降 

飞机 离 下 降 顶 点 超过 50 海里 时 ， 可 以 在 巡航 阶段 开始 巡航 下 降 。 
选择 一 较 低 的 MCP 高 度 ， 在 CRZ ALT 行 输入 新 高 度 并 执行 以 开始 巡 
航 下 降 。 以 当前 的 巡航 速度 和 大 约 1250 英尺 /分 钟 的 下 降 率 开始 VNAV 
巡航 下 降 。 


自动 油门 调节 推力 维持 目标 下 降 率 .。 仿 仰 维持 指令 速度 . 也 可 人 工 移动 
油门 杆 来 调节 下 降 率 。 
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ACT ECON CRZ DES 
ACT ECON CRZ 


巡航 下 降 期 间 

在 下 降 到 新 巡航 高 度 中 VNAV 页 面 标题 显示 巡航 阶段 。 

巡航 下 降 完 成 

在 新 巡航 高 度 改 平 飞 时 ，VNAV 页 面 标题 显 示 巡 航 阶 段 。 

提前 下 降 

在 FMC 计算 下 降 顶点 之 前 开始 下 降 准 备 着 陆 即 为 提前 下 降 。 离 下 降 顶 


点 超过 50 海里 时 ， 不 应 该 开始 提前 下 降 。 离 下 降 顶点 较 远 时 ， 应 使 用 
巡航 下 降 。 


在 DES 页 面 上 开始 提前 下 降 。 一 旦 开始 提前 下 降 ，VNAV 变 为 下 降 阶 
段 ， 巡 航 特性 不 再 可 用 。 


自动 油门 调节 推力 维持 目标 下 降 率 。 人 俯仰 维持 指令 速度 。 也 可 人 工 移动 
油门 杆 来 调节 下 降 率 。 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


ECON DES 171 








FORECAST> 


00 


DES NOW> 
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B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 


ECON DES 3713 








FORECAST> 


<0FFPATH DES DES NOW> 





立即 下 降 (DES NOW) 

当 巡 航 阶 段 现 用 时 DES NOW 提示 符 显 示 在 下 降 页 面 上 。 重 调 MCP 高 
度 然 后 选择 DES NOW 提示 符 并 执行 开始 提前 下 降 。 下 降 页 面 变 为 现 
用 ， 飞 机 以 ECON 下 降 速 度 保 持 大 约 1250 英尺 /分 钟 的 下 降 率 开始 
VNAV ECON 下 降 。 


一 旦 开始 下 降 ， 自 动 油门 方式 变 为 THR HLD 以 允许 飞行 员 改 变 推 力 来 
调节 下 降 率 。 

达到 计划 的 下 降 航 径 时 , VNAV 指令 俯仰 维持 计划 的 下 降 航 径 和 ECON 
速度 。 

导航 数据 

基准 导航 数据 页 面 

基准 导航 数据 页 面 显示 航路 点 ， 导 航 台 ， 机 场 和 跑道 的 数据 。 可 使 用 此 
页 抑制 根据 无 线 电导 航 台 的 EMC 位 置 更 新 。 
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B-2801 到 B-2825，B-2830，B-2835 到 B-2861 


INIT/VREF INDEX 
NAV DATA> | 轧 ) 














REF NAV DATA 

ID ENT FREQ 
ABC 113 .30 
LATITUDE LONGITUDE 
N50?"36 .4 W082?"16.4 
MAG VAR ELEVATION 
E15 1600FT 
NAVAID INHIBIT 


ONLY INHIBIT 





本国 识别 号 IDENT) 


有 效 输入 为 导航 数据 库 的 任何 航路 点 ， 导 航 台 ， 机 场 或 跑道 。 只 能 输入 
目的 地 机 场 的 跑道 。 


退出 页 面 后 重新 进入 时 ， 输 入 变 为 虚线 。 

氏 鸡 纬度 

显示 所 输 识别 号 的 纬度 .识别 号 为 跑道 时 ,所 显示 的 为 跑道 入 口 的 纬度 。 
医 国 丰 差 (MAG VAR)， 长 度 

MAG VAR 一 所 输 识 别 号 为 导航 台 时 显示 磁 差 

LENGTH -所 输 识 别 号 为 跑道 时 显示 跑道 长 度 

丁 玖 导航 台 抑制 

当知 道 一 个 导航 无 线 电 提供 错误 位 置信 息 时 ， 必 须 抑 制 FMC 对 此 导航 
台 的 自动 调谐 。 

最 多 可 输入 两 个 不 用 于 FMC 位 置 更 新 的 VOR，VOR/DME，VORTAC 
或 DME 台 。 
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飞行 完成 后 输入 变 为 空白。 删除 或 覆盖 后 ， 先 前 的 抑制 被 清除 。 
仅 VOR 抑制 
VOR/DME 或 VORTAC 的 VOR 部 分 必须 被 抑制 时 使 用 此 行 。 
如 果 VOR/DME NAV 被 抑制 ， 显 示 ALL。 
最 多 输入 两 个 不 用 于 FMC 位 置 更 新 的 VOR。 只 有 VOR 部 分 被 抑制 ， 
FMC 仍 能 调谐 DME 进行 DME-DME 更 新 。 
飞行 完成 后 输入 变 为 空白。 删除 或 覆盖 后 ， 先 前 的 抑制 被 清除 。 
区 琢 过 引 
按 一 显示 INITREF INDEX 页 面 
频率 (FREQ) 
如 果 是 导航 台 ， 显 示 所 输 识别 号 的 频率 。 
医 甬 经 皮 
显示 所 输 识别 号 的 经 度 。 识 别 号 为 跑道 时 ,所 显示 的 为 跑道 入 口 的 经 度 。 
配 驮 标高 
如 果 是 导航 台 、 机 场 或 跑道 ， 显 示 所 输 识 别 号 的 标高 。 
VOR/DME NAV 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-2835，B-2838 

交替 使 用 和 抑制 VOR/DME NAV 更 新 。 
按 一 提示 符 为 INHIBIT 时 : 

. 抑制 FMC 使 用 VORV/DME 数据 进行 位 置 更 新 

. 提示 符 变 为 ENABLE 

`VOR ONLYINHIBIT 行 的 两 个 位 置 显 示 ALL 
按 一 提示 符 为 ENABLE 时 : 

. 使 用 VOR/DME 进行 位 置 更 新 

. 提示 符 变 为 INHIBIT 

.VOR ONLYINHIBIT 行 的 ALL 被 删除 
VOR/DME NAV 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

交替 打开 和 关闭 VOR/DME NAV 更 新 。 
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按 一 ON 以 大 字符 显示 时 : 

: 抑制 FMC 使 用 VOR/DME 数据 进行 位 置 更 新 

: OFEF 变 为 大 字符 

:VOR ONLYINHIBIT 行 的 两 个 位 置 均 显示 ALL。 
按 一 OFF 以 大 字符 显示 时 : 

. 可 以 使 用 VOR/DME 数据 进行 位 置 更 新 

: ON 变 为 大 字符 

`VOR ONLYINHIBIT 行 的 ALL 被 删除 。 


B-2827，B-2831 





INIT/VREF INDEX 
NAV DATA> | 局) 


REF NAV DATA 
WPT IDENT 
ABC 
LATITUDE LONGITUDE 


WO082?16.4 

ELEVATION 
1600FT 
LENGTH 


NAVAID INHIBIT 


识别 号 IDENT) 
有 效 输入 为 导航 数据 库 的 任何 航路 点 ， 导 航 台 ， 机 场 或 跑道 。 只 能 输入 
目的 地 机 场 的 跑道 。 


退出 页 面 后 重新 进入 时 ， 给 入 变 为 虐 线 。 
纬度 


显示 所 输 识 别 号 的 纬度 .识别 号 为 跑道 时 ,所 显示 的 为 跑道 入 口 的 纬度 。 
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医 国 频率 (FREQ) 

如 果 是 导航 台 ， 显 示 所 输 识 别 号 的 频率 。 如 果 航 路 点 不 是 导航 台 ， 行 和 
标题 空白 

配 恒 碰 差 (MAG VAR) 

MAG VAR 一 所 输 识别 号 为 导航 台 时 显示 酸 差 

导航 台 抑制 

最 多 输入 两 个 不 用 于 FMC 位 置 更 新 的 VOR。 只 有 VOR 部 分 被 抑制 ， 
FMSC 仍 能 调谐 DME 进行 DME-DME 更 新 。 

飞行 完成 后 输入 变 为 空白 。 删 除 或 覆盖 后 ， 先 前 的 抑制 被 清 


区 一 过 引 

按 一 显示 INITREF INDEX 页 面 

经 

显示 所 输 识别 号 的 经 度 。 识 别 号 为 跑道 时 ,所 显示 的 为 跑道 入 口 的 经 度 。 
医 甬 标高 

如 果 是 导航 台 、 机 场 或 跑道 ， 显 示 所 输 识别 号 的 标高 。 

医 基 长度 


所 输 识别 号 为 跑道 时 显示 跑道 长 度 。 如 果 航 路 点 不 是 跑道 , 此 行 和 标题 
都 不 显示 。 
定位 山 乒 点 信息 页 面 


两 个 一 样 的 定位 点 信息 页 面 用 来 创建 显示 在 HSI 上 的 定位 点 和 航路 点 。 
一 些 创 建 的 航路 点 可 以 复制 到 航路 上 。 


根据 航向 基准 电 门 或 飞机 位 置 , 方位 信息 显示 为 磁 或 真 方位 。 参 看 FMC 
极地 运行 ， 飞 行 管理 导航 ， 第 31 节 
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B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


000000 





10 12000 


2008.6 32 FL190 


20062 18 15500 





本国 定位 点 

输入 名 称 或 识别 号 之 前 ， 显 示 方 框 ， 大 部 分 数据 行 显示 空白 。 

有 效 输 入 为 导航 数据 库 的 机 场 ， 导 航 台 和 航路 点 。 所 选 定位 点 显示 在 
HSI 上 ， 有 一 个 绿色 圈 高 亮 显示 。 

沿 航 迹 定位 点 (DNTKFX)，ETA， 待 飞 距 离 ，ALT 

有 效 输入 为 自 定 位 点 的 三 位 数 方位 。 

所 输 方 位 在 HSI 上 显示 为 定位 点 ee ， 得 (绿色 )。 

当 方 位 与 现 用 航路 相交 时 ， 将 创建 一 个 没 位 点 (DNTKEFXI)。 
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ETA- 一 显示 预计 到 达 相 交点 的 时 间 

DTG 一 显示 离 相交 点 的 距离 

ALT_ 显示 预计 到 达 相 交点 的 高 度 

按 一 把 定位 点 位 置 /方位 /距离 复制 到 草稿 行 .可 在 LEGS 或 RTE 页 面 把 
此 定位 点 作为 航路 点 输入 进 航路 。 

方位 -虚线 

允许 输入 自 定 位 点 的 方位 。 不 与 沿 航 迹 航 路 相交 的 方位 可 在 HSI 上 显 
示 ， 但 不 显示 ETA、 待 飞 距离 和 高 度 。 

本 玖 正切 

显示 ABEAM 提示 符 。 

按 一 显示 重 直 于 飞行 计划 航 径 最 近 航 段 的 自 定位 点 的 方位 和 距离 ,以 及 
相交 点 的 ETA、 待 飞 距离 和 高 度 。 

再 次 按压 一 把 定位 点 位 置 /方位 /距离 复制 到 草稿 行 。 可 在 LEGS 或 RTE 
页 面 把 此 定位 点 作为 航路 点 输入 进 航 路 。 

清除 定位 点 

按 一 清除 此 页 和 HSI 上 的 所 有 定位 点 数据 

本 玫 复制 的 航路 交叉 点 

按压 所 输入 的 汇 航 迹 定位 点 的 行 选 键 将 把 定位 点 位 置 /方位 /距离 复制 
到 草稿 行 。 可 在 LEGS 页 面 把 此 定位 点 作为 航路 点 输入 进 航路 。 

自 定位 点 的 方位 /距离 (BRG/DIS FR) 

显示 自 定 位 点 的 飞机 方位 和 距离 。 
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B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 


ET 一 瞄 革 了 


00000 





10 12000 


2008z 可 上 七 志 统 用 


18 15500 
ETA 一 载 人 LT 
112NM 201627 


IDU000U 





本 国 定位 点 
输入 名 称 或 识别 号 之 前 ， 显 示 方 框 ， 大 部 分 数据 行 显 示 空 白 。 
有 效 输入 为 导航 数据 库 中 的 机 场 ， 导 航 台 和 航路 点 。 所 选 定 位 点 显示 在 
HSI 上 ， 有 一 个 绿色 轿 高 亮 显示 。 
方位 /距离 (BRG/DIS)，ETA，DTG，ALT 
有 效 输入 为 xxx/YYYY: 
-小数 可 以 省 略 
距离 输入 前 面 的 零 可 以 省 略 
. 只 输 距 离 必 需 以 针 杠 (1/) 开始 
离 定 位 点 的 距离 在 HSI 上 昌 示 为 定位 点 周转 的 一 个 圆 弧 。 
当 圆 弧 与 现 用 航路 相交 时 ， 两 个 交点 中 较 近 的 一 个 显示 ETITA、DTG 和 
预测 高 度 。 
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所 输 方位 在 HSI 上 显示 为 定位 点 延伸 出 来 的 径 向 线 。 

当 方 位 与 现 用 航路 相交 时 ， 将 显示 交叉 点 的 EIA、DTG 和 预测 高 度 。 
ETA 一 显示 预计 到 达 相 交点 的 时 间 

DTG 一 显示 离 相交 点 的 距离 

ALT 一 显示 预计 到 达 相 交点 的 高 度 

按 一 把 定位 占 位 置 /方位 /距离 复制 到 草稿 行 . 可 在 LEGS 或 RTE 页 面 把 
此 定位 点 作为 航路 点 输入 进 航路 。 

方位 /距离 (BRG/DIS ) -虚线 

输入 自 定位 的 方位 、 距 离 或 方位 和 距离 。 自 定位 点 的 方位 /距离 在 HSI 
上 显示 为 航路 点 定位 点 ， 但 不 显示 ETA， 待 飞 距离 和 高 度 。 

本 一 正切 

显示 ABEAM 提示 符 。 

按 一 显示 垂直 于 飞行 计划 航 径 最 近 航 段 的 自 定 位 点 的 方位 和 距离 ,以 及 
相交 点 的 ETA， 待 飞 距 离 和 高 度 。 

再 次 按压 一 把 定位 点 位 置 /方位 /距离 复制 到 草稿 行 。 可 在 LEGS 或 RTE 
页 面 把 此 定位 点 作为 航路 点 输入 进 航路 。 

清除 定位 点 

按 一 清除 此 页 和 HSI 上 的 所 有 定位 点 数据 

本 玫 复制 的 航路 交叉 点 

按压 所 输入 的 BRG/DIS 的 行 选 键 将 把 定位 点 位 置 /方位 /距离 复制 到 草 
稿 行 。 可 在 LEGS 页 面 把 此 定位 点 作为 航路 点 输入 进 航 路 。 

自 定 位 点 的 方位 /距离 (BRG/DIS FR ) 

显示 自 定位 点 的 飞机 方位 和 距离 。 

医 玫 到 ETA 或 高 度 的 预测 距离 (PRED ETA-ALT) 

有 效 输入 为 高 度 、 高 度 层 或 时 间 。 时 间 输 入 必需 后 跟 "Z。 

输入 高 度 或 高 度 层 会 在 此 行 显 示 预 测 的 没 航 迹 距离 和 高 度 或 高 度 层 。 预 
测 的 飞机 位 置 在 HSI 航路 线 上 显示 为 带 有 所 输 高 度 / 高 度 层 或 时 间 的 绿 
缴 。 
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空中 位 置 更 新 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 


在 空中 ，FMC 位 置 更 新 可 以 在 POS REF 页 面 2/3 上 完成 。 


XXXX PROGRESS 


P0S REF 2714 
FMC (6PS) UPDATE 


N472"32.4 W122?"18.6 ARMED 
IRS(3) ACTUAL 4.00NM 


N47?"32.4 WM122?18 .6 NOW> 
GPS ACTUAL 0.06NNM 
N47"32.4 W122?"18.6 
RADIO ACTUAL 0. 
N47?"32.4 WM122?18.6 
RNP/7VACTUAL 
0.5010.06NM 


000000 


BRG/DIST> 





更 新 已 预 位 

按压 ARM 提示 符 可 以 预 位 位 置 更 新 功能 。ARM 变 为 ARMED。 每 一 
个 位 置 更 新 源 都 有 NOW 提示 符 。 

NOW 

按 一 用 想 要 的 源 来 更 新 FMC 位 置 。FMC 位 置 变 为 所 选 系统 的 位 置 。 如 
果 存 在 一 个 位 置 更 精确 的 有 效 源 (ACTUAL 值 更 小 )， 则 FMC 位 置 会 
很 快 回 到 最 精确 的 位 置 源 。 
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航路 和 航路 点 数据 

航路 数据 页 面 


航路 数据 页 面 显 示 ACT RTE X LEGS 页 面 上 每 个 航路 点 的 进程 数据 。 
此 页 仅 用 于 现 用 航路 。 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 
显示 每 个 航路 点 的 ETA 和 预计 的 巡航 风 。 可 人 工 输入 航路 点 风 预 测 。 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
显示 每 个 航路 点 的 ETA 和 计算 的 剩余 燃油 。 不 能 人 工 输入 。 可 以 从 此 
页 提取 WIND 页 面 。 


每 个 页 面 显示 五 个 航路 点 数据 。 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


ACT RTE 1 LE6GS 


RTE DATA> 


2 
作 过 /和 过 ET A 
1 己 直 caAcRE 01232 
13 0 
N47W122 01243 
己 070。 
听 
听 3 
听 
听 4 





航路 点 (WPT) 
同 LEGS 页 面 一 样 ， 显 示 航 路 点 和 航向 。 
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ETA 

显示 每 个 航路 点 ETA。 

巡航 (CRZ) 风 

显示 在 PERF INIT 页 面 输入 的 用 于 所 有 巡航 航路 点 的 爬升 顶点 的 风 。 
非 巡 航 航 路 点 字段 显示 空白 。 

飞行 员 可 以 为 任何 巡航 航路 点 输入 风 数 据 . 飞 行 员 输 入 的 风 数 据 显 示 为 
大 字符 并 沿 航 迹 传输 到 后 续航 路 点 直至 下 一 个 飞行 员 和 输入 的 风 或 下 降 
顶点 。 所 有 传输 的 风 显 示 为 小 字符 。 

本 鸡 航 段 


按 一 显示 RITE LEGS 页 面 





B-2812，B-2813，B-2830，B-2831，B-2853，B-2859 


ACT RTE 1 LEGS 


RTE DATA> 


1 RTE 1 DATA 4 
WPT FUEL 
2 LACRE 30 . 已 


N47W122 30. 


VANMPS 
BANDR 


BEEZR 





航路 点 〈WPT) 
显示 航路 点 识别 号 。 


ETA 


显示 航路 点 ETA。 
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医 通 航 段 

按 一 显示 RITE LEGS 页 面 

本 国 锥 油 

显示 FMC 计算 的 在 航路 点 所 剩 燃油 。 

注 : ETA 和 估计 燃油 计算 是 假定 在 航路 不 连续 处 直 飞 。 

风 页 面 提示 符 

按 _ 选择 所 选 航路 点 的 风 页 面 。 

提示 符 沈 边 的 “W" 表 明 这 个 航路 点 的 风 页 面 上 已 输入 了 风 数据 。 
本 玫 请 求 发 送 

按 _ 发送 风 和 下 降 预 报 数据 的 数据 链 请 求 。 

机 组 可 以 在 任何 风 页 面 上 输入 最 多 四 个 高 度 来 使 请 求 合法 化 。 
B-2860，B-2861 





ACT RTE 1 LEGS 


RTE DATA> 


1 RTE DATA 3 
2 呈 4 
器 ) N47W122 
器 ) VAMPS 
器) BANDR 
器) BEEZR 
器) 5 
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航路 点 〈WPT) 

显示 航路 点 识别 号 。 

ETA 

显示 航路 点 ETA。 

燃油 

显示 FMC 计算 的 在 航路 点 所 剩 燃油 。 

注 : ETA 和 估计 燃油 计算 是 假定 在 航路 不 连续 处 直 飞 。 

本 鸡 风 页 面 提示 符 

按 一 选择 所 选 航路 点 的 风 页 面 。 

提示 符 旁 边 的 “W?” 表 明 这 个 航路 点 的 风 页 面 上 已 输入 了 风 数 据 。 


航 段 
按 一 显示 RIE LEGS 页 面 
风 数 据 


FMC 使 用 风 数 据 提高 性 能 计算 精度 。 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 
在 PERF INIT 页 面 输入 的 风 适 用 于 飞行 计划 中 的 所 有 巡航 航路 点 。 


B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-2853 到 B-2861 
FMC 把 首次 输入 的 风 应 用 于 飞行 计划 里 的 全 部 航路 点 。 风 数据 包括 高 
度 和 风向 /风速 。 


在 另 一 航路 点 输入 的 风 数 据 仅 影响 此 航路 点 之 后 直至 航路 结束 或 下 一 
个 所 输 风 数据 之 间 的 航路 点 .因此 , 先 输入 距离 飞机 最 近 的 航路 点 的 风 ， 
然后 再 输入 后 面 航路 点 的 风 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

例如 : 在 FL350， 在 航路 点 OED 输入 风速 风向 100%085。 航 路 上 所 有 
的 航路 点 都 有 OED 风 数 据 . 然 后 ,在 OAK 输入 附加 风 数 据 会 改变 OAK 
及 其 后 直到 航路 结束 的 风 数 据 。 
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B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 





100*/085 100?/085 100*/085 100*/085 100*/085 100*/085 100*/085 
六 二 全 二 -- 全 ee 一 
BT6 0ED RBL OAK AVE CRNM PJNM 


First Waypoint (0ED) -~ at FL350，100?/085 wind entered at 0ED 





100*/085 100?/85 100*/85 150?/120 ”150*/120 150*/120 150*/120 
六 本 本 、 本 O 
BT6 0ED RBL OAK AVE CRN PJNM 


Second Waypoint (OAK) -~ at FL350。，150?"/120 wind entered at 0AK 


所 输 风 与 传 感 风 混 合 进 行 性 能 计算 。FMC 使 用 输入 风 进 行 飞机 前 方 远 
距离 的 预测 计算 ,使 用 传 感 风 进 行 飞机 前 方 近 距 离 的 预测 计算 。 两 个 距 
离 之 间 时 ，FMC 使 用 混合 风 进 行 平均 预测 计算 。 传 感 风 显示 在 HSI 和 
进程 页 面 2 上 。 


风 页 面 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 


页 面 用 来 输入 特定 航路 点 在 特定 高 度 的 预报 风 和 温度 ， 以 提高 VNAV 
性 能 。EFMC 根据 风 效 应 计算 梯度 疏 升 点 。 

风 页 面 显示 每 个 航路 点 上 一 至 四 个 高 度 的 航路 点 风 数据 .此 数据 可 以 上 
传 或 人 工 输入 。 
先 输入 高 度 。 高 度 可 以 用 任何 顺序 输入 ， 自 动 以 升序 排序 和 显示 。 
输入 特定 高 度 上 的 风速 和 风向 。 


计 
任 一 高 度 上 都 可 以 输入 OAT.FMC 用 标准 递减 率 计 算 所 输 高 度 的 温度 。 
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ACT RTE 1 DATA 


BANDR 


MOD BANDR WIND 3/715 
DIR/SPD 


-21。5  ---。/---kT 


-5ec 315。/ 40kT 


8 





莉 国 页 标题 

显示 ACTxxxxx，, 其 中 xxxxx 有 是 选择 风 页 面 的 那个 航路 点 。 修 改 航路 时 ， 
页 标题 中 显示 MOD。 如 果 首 次 进入 风 页 面 时 显示 ACT， 则 输入 风 数 据 
会 显示 MOD。 输 入 的 风 必 需 执行 。 

区 鸡 高度 (ALT) 

输入 所 输 风 的 高 度 或 高 度 层 。 只 在 左 工行 才能 输入 高 度数 据 。 
输入 高 度 后 ， 数 据 从 第 1 行 到 第 4 行 以 升序 排序 。 行 右 侧 显示 虚线 ， 用 
于 输入 风向 和 风速 。 

所 有 四 行 都 有 数据 时 ， 必 需 先 删除 一 行 才 能 输入 新 数据 。 

所 输 高 度 传送 到 所 有 风 页 面 上 。 

攻 通 高度/ 高 度 层 数 据 


显示 所 输 风 的 高 度 或 高 度 层 。 在 左 ] 行 输入 的 数据 以 升序 显示 在 第 1 
行 到 第 4 行 上 。 左 2 行 到 左 4 行 不 能 输入 高 度 。 


根据 ALIMOAT 行 所 和 输 温 度 以 标准 递减 率 所 计算 的 OAT 以 小 字符 显示 。 


本 国 抹 除 
按 _ 取 消 修改 的 数据 。 
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风向 和 风速 (DIR/SPD) 

在 ALT 行 输入 高 度 /高 度 层 后 显示 讶 线 。 输 入 此 高 度 的 预测 风向 /风速 。 

数值 传送 到 其 它 航 路 点 风 。 传 送 值 以 小 字符 显示 。 

人 工 输入 以 大 字符 显示 。 

国 高 度 /外 界 大 气温 度 (ALTOAT) 

输入 高 度 和 OAT。OAT 的 高 度 不 一 定 要 是 风 高 度 的 一 个 。FMC 使 用 标 

准 递减 率 来 计算 其 它 高 度 的 温度 。 

输入 必需 执行 

m 航路 数据 (RTE DATA) 

按 _ 显 示 RTE DATA 页 面 。 


进程 页 面 显 示 常 用 飞行 进程 数据 。 


进程 页 面 的 第 1 页 显示 常用 数据 有 : 


: 航路 点 (当前 和 下 一 个 ) : FMC 速度 
: 目的 地 : 下 一 个 VNAV 剖面 点 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
页 面 标题 显 示 输 入 在 RTE 页 面 上 的 公司 航班 号 。 
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B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 





PROGRESS 
LA ST ALT ATA FUEL 
BEEZR FL190 13227 22.7 
ETA 








YKM M116.00 GEG A115.50 
下 瑟 、 





LAST 

显示 刚 飞 过 的 航路 点 及 飞越 时 的 高 度 ，ATA 和 剩余 燃油 。 

不 能 修改 。 

TO 

显示 当前 航路 点 。 后 跟 到 此 航路 点 的 待 飞 距 离 (以 海里 为 单位 )，ETA 和 
预计 剩余 燃油 。 

不 能 修改 。 

NEXT 

显示 当前 航路 点 之 后 的 下 一 个 航路 点 。 后 跟 到 此 航路 点 的 待 飞 距 离 (以 
海里 为 单位 )，ETA 和 预计 剩余 燃油 。 

不 能 修改 。 

生疏 目的 地 (DEST) 

选择 页 面 时 ， 显 示 现 用 航路 目的 地 。 后 跟 到 此 目的 地 的 待 飞 距离 (以 海 
里 为 单位 )，ETA 和 预计 剩余 燃油 。 可 以 在 此 处 输入 导航 数据 库 中 的 任 
何 航路 点 或 机 场 。 
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行 标 题 为 : 
: DEST 目的 地 的 性 能 预测 。 默 认 显 示 。 
. DIR TO ALTERNATE- 一 所 输 航 路 点 不 在 飞行 计划 上 。 数 据 基 于 从 当 
前 位 置 直 飞 航 路 点 。 退 出 页 面 后 恢复 默认 显示 。 
. EN ROUTE WPT- 一 所 输 航 路 点 在 飞行 计划 上 。 行 数据 基于 按照 飞行 
计划 航路 飞 向 航路 点 。 退 出 页 面 后 恢复 默认 显示 。 
. MOD 一 另 一 页 面 在 做 修改 。 性 能 预测 包括 修改 。 
输入 不 会 改变 现 用 航路 。 所 有 CDU 改变 到 其 他 页 面 时 ， 输 入 被 删除 。 


所 选 速度 (SEL SPD) 
显示 FMC 当前 指令 速度 。 
当前 速度 方式 与 性 能 页 面 上 的 一 样 ， 除 非 由 MCP 或 极限 值 改变 。 速 度 
方式 为 : 
. LRC SPD 一 远程 巡航 速度 
. ECON SPD 一 经 济 速 度 
. SEL SPD 一 人 工 输入 进 CDU 的 所 选 速度 
. LIM SPD 一 由 VMO，MMO， 襟 翼 或 抖 振 限制 的 速度 
: MCP SPD--MCP IAS/MACH 钮 调节 的 速度 
. EO SPD 一 单 发 速度 
区 玫 IIRS 状态 
间 示 向 FMC 提供 数据 的 有 效 耻 $S 的 识别 号 
: (3) 一 所 有 IRS 正 使 用 
: (L)、( 〇 J、GR) 一 左 、 中 或 右 IRS 正 使 用 
距 下 降 顶 点 (T/D) 
下 一 个 VNAV 剖面 点 的 ETA 和 待 飞 距离 。 
其 他 飞行 阶段 行 标 题 和 数据 会 相应 改变 。 其 他 行 标题 : 
:TO T/C 一 恨 升 顶点 数据 
. TO STEP CLIMB 一 梯度 爬升 数据 
.TO E/D 一 下 降 终点 数据 
:LEVEL AT-- 单 发 时 改 平 飞 的 时 间 和 距离 
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医 玫 无 线 电 更 新 显示 
指示 FMC 从 VOR/DME 接收 机 获得 的 无 线 电 更 新 的 当前 方式 。 
可 能 的 显示 有 : 
. DME-DME--DME-DME 更 新 时 在 左 和 右 侧 显示 
: VOR-DME- 一 显示 在 正 用 于 VOR-DME 更 新 的 一 侧 
. LOC 一 显示 在 正 用 于 LOC 更 新 的 一 侧 
医 国 vOR 调谐 数据 
显示 左 和 右 VOR 接收 机 的 所 调频 率 和 识别 号 。 
频率 和 识别 号 之 间 指 示 调谐 方式 的 字母 有 : 
. M- 人工 调 谐 
. A 一 FMC 自动 调谐 
. P 一 FMC 自动 调谐 以 遵循 现 用 航路 的 程序 
. R 一 机 组 送 控 调谐 
输入 所 需 导 航 台 的 频率 或 识别 号 进行 适 控 调谐 . 输入 A 使 VOR 返回 自 
动 调 谐 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 


B056 PROGRESS 17/3 
DT6 ETA -一 FUEL 
12 132572 22.3 


42 人 1329): 21.7 








75 13527 18.5 
T0 T/D 


1330z/ 45N 
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B-28600，B-2861 


B056 PROGRESS 172 


2 


fo 1335272 18.> 
T0 T/D 


133027/ 45NN 





TO 

显示 当前 航路 点 

不 能 修改 

NEXT 

显示 TO 航路 点 之 后 的 下 一 个 航路 点 。 

不 能 修改 。 

目的 地 (DEST) 

选择 页 面 时 ,显示 现 用 航路 目的 地 . 任何 在 导航 数据 库 中 的 航路 点 或 机 
场 可 输入 到 目的 地 。 

行 标题 为 : 

 DEST 一 目的 地 的 性 能 预测 。 默 认 显 示 。 

. DIR TO FIX 一 所 输 航 路 点 不 在 飞行 计划 上 。 数 据 基于 从 当前 位 置 直 
飞 航 路 点 。 

. EN ROUTE WPT 一 所 输 航 路 点 在 飞行 计划 上 。 行 数据 基于 按照 飞行 
计划 航路 飞 向 航路 点 。 

. MOD 一 另 一 页 面 在 做 修改 。 性 能 预测 包括 修改 。 

输入 不 会 改变 现 用 航路 。 在 所 有 CDU 都 进入 其 他 页 面 后 ， 输 入 被 删除 。 
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鲍 鸡 所 选 速 度 CSEL SPD) 
显示 FMC 当前 指令 速度 。 
当前 速度 方式 与 性 能 页 面 上 的 一 样 ， 除 非 由 MCP 或 极限 值 改 变 。 速 度 
方式 为 : 
. LRC SPD 一 远程 巡航 速度 
. ECON SPD 一 经 济 速 度 
. SEL SPD 一 人 工 输 入 进 CDU 的 所 选 速度 
. LIM SPD 一 由 VMO，MMO， 襟 翼 或 抖 振 限 制 的 速度 
: MCP SPD 一 MCP IAS/MACH 钮 调节 的 速度 
. EO SPD_ 单 发 速度 
.CO SPD 一 以 公司 规定 的 单 发 速度 进行 单 发 运行 
位 置 报告 (POS REPORT) 
按 一 显示 POS REPORT 页 面 。 
区 表 ETA 
航路 点 或 目的 地 的 预 达 时 间 。 
待 飞 距 离 (DTG ) 
到 航路 点 或 目的 地 的 距离 。 
匡 玫 殿 油 
在 航路 点 或 目的 地 预计 所 剩 燃 油 。 
医 靖 至 下 降 项 点 TD) 
到 下 一 个 VNAV 剖面 点 的 ETA 和 DTG。 
在 其 它 飞 行 阶段 行 标题 和 数据 会 改变 。 其 它 行 标 题 : 


.TO T/C 一 爬升 顶点 数据 . TO E/D 一 下 降 终 点 数据 
. TO STEP CLIMB 一 梯度 卜 升 “ :LEVEL AT 单 发 方式 到 改 平 的 时 间 
数据 。 和 距离 
导航 更 新 方式 
显示 当前 FMC 位 置 更 新 源 。 可 能 的 显示 为 : 
. GPS 
- RADIO 
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 IRS 
“LOC-GPS 
“OC-RADIO 
“ 工 OC 


位 置 基准 (POS REF) 
按 _ 显 示 位 置 基 准 页 面 。 





: 风 数 据 : 航 迹 偏差 数据 

. 真空 速 : 大 气 静 温 

. 燃油 数据 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


XXXX PROGRESS 17/ 


PROGRES3S 
HVWIND WIND 





080”"/ 57 


TOTALIZER CALCULATED 
20 .7 20 .6 
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B-2812，B-2813，B-2830，B-2831，B-2853，B-2859 


XXXX PROGRESS 17 





NEXT 
PAGE 











B056 PROGRESS_ 213 
由 工人 N 


Hy7YWIND WIND 


3S2KT 080"/ 57 
ERROR VTK 








F UEL 






FUEL QTY 
TOTALIZER CALCULATED 
20.7 20.6 











B-28600，B-2861 


XXXX PROGRESS 1/2 












H7VWIND 
32KT 






TOTALIZER 
20.7 






CALCULATED 
20.6 





的 FUEL 阿 | 人 






USE QTY USE 
已 全 让 人 己 ， 
器 ) 17 .3 20.6 | 蝗 






FUEL DISAGREE-PRO06 2 
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加 ) 2 FUEL QTY usEx| 器 
TO TALIZER CALCULATED 
器 ) 17.3 20.6 | 蝗 ) 


FUEL DISAGREE-PROG 2 


顶风 (HAWIND)， 顺 风 CVWIND) 
显示 相对 于 飞机 航向 的 顶风 或 顺风 分 量 。 
交叉 航 迹 偏差 (XTK ERROR) 

显示 相对 现 用 航路 的 左 或 右 交叉 航 迹 偏差 (XTK)， 以 海里 为 单位 。 
医 国 TAS 

显示 飞机 的 真空 速 。 

本 恒 左 发 已 用 炊 油 

显示 燃油 流量 计量 器 传 感 的 左 发 已 用 燃油 。 

燃油 量 (QTY) 总 加 器 

显示 燃油 系统 计量 处 理 器 计算 的 总 油 量 。 

剩余 燃油 行 显 示 两 个 独立 的 剩余 燃油 值 。TOTALIZER 和 
CALCULATITED。 可 比较 他 们 来 验证 FMC 的 计算 。 
区 表 风 

显示 真 北 为 基准 的 当前 风向 和 风速 。 

侧 风 (X/WIND) 

显示 相对 于 飞机 航向 的 左 或 右 侧 风 分 量 。 

医 汪 和 皇 直 航 迹 偏差 (VTK ERROR) 

显示 高 于 (+) 或 低 于 (-) 重 直 航 径 的 偏差 。 

医 甬 大 气 甫 温 (SAT) 

显示 外 界 大 气 静 温 。 

右 发 已 用 燃油 

显示 燃油 流量 计量 器 传 感 的 右 发 已 用 燃油 。 


November 19, 2003 B7S7-CSN 11.42.63 


波音 757 飞机 使 用 手册 区 中 国 南方 航空 
飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 
总 的 已 用 燃油 (TOT) 
显示 左 和 右 发 已 用 燃油 的 总 和 。 
计算 的 燃油 量 (QTY) 
显示 FMC 根据 下 列 方法 计算 的 剩余 燃油 : 
: 开车 前 ， 燃 油 系统 总 加 器 计算 的 油 量 
. 开车 后 ， 根 据 EICAS 发 动机 燃油 流量 速率 计算 的 油 量 
. 清除 人 工 输入 的 燃油 量 后 (PERF INIT 页 面 )， 恢 复 总 加 器 计算 的 油 量 
:着陆 后 ， 恢 复 燃 油 系统 总 加 器 计算 的 油 量 
剩余 燃油 行 显 示 两 个 独立 的 剩余 燃油 值 。TOTALIZER 和 
CALCULATED。 可 比较 他 们 来 验证 FMC 的 计算 。 
USE( 使 用 ) 
TOTALIZER 和 CALCULATED 值 相差 很 大 时 显示 USE 提示 符 . 草 稿 行 
显示 信息 FUEL DISAGREE-PROG 2。 
按 一 选择 计算 油 量 的 方法 ， 即 TOTALIZER 或 CALCULATED 
选择 其 中 一 个 时 : 
: 剩余 飞行 阶段 使 用 此 方法 
: 其 他 燃油 计算 方法 空白 
: 草稿 行 信息 清除 
RTA 进程 页 面 3/3 
B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-285$3，B-2859 
进程 页 面 3 用 来 输入 所 需 到 达 时 间 (RTA ) 数据 ，RTA 可 以 在 飞行 前 或 
空中 进行 输入 或 修改 。 设 定 RTA 会 使 PROGRESS 和 CRZ 页 标题 变 为 
包含 RTA。RTA 运行 只 影响 巡航 阶段 的 速度 。 
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XXXX PROGRESS 2/73 





NEXT 
PAGE 


MOD RTA PROGRESS 31/3 


RTA 

1 1855.0z 
ALT/7ETA 

2 FL210/1910.27 


RECMD TV/0 
1430.02 


MAX SPEED 





RTA SPD ALTAETA 


器 ) .825 FL210/1910.-07 加 
START SPD SEGNHENT END 
加 | .740/LKT ECON/0CS 


定位 点 


在 输入 RTA 定位 点 之 前 显示 方 框 。 在 单 发 方式 下 或 没有 现 用 或 等 待 现 
用 航路 时 显示 空白 。 


有 效 的 输入 为 现 用 或 等 待 现 用 航路 里 的 航路 点 .用 座 标 定义 的 航路 点 必 
需 先 选 到 草稿 行 ， 然 后 再 选 入 FIX 行 。 

由 机 组 或 数据 链 输入 。 

输入 有 效 的 定位 点 后 2?R 行 显示 ALIVETA。 
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RTA 现 用 时 ， 删 除 FIX 会 终止 ETA 并 恢复 ECON。 显 示 回 到 方 框 。 
RTA 非 现 用 时 ， 删 除 FIX 会 抹 除 等 待 的 RIA 修改 。 显 示 回 到 方 框 。 
所 需 到 达 时 间 速 度 (RIA SPD) 
显示 为 满足 RTA 而 由 FMSC 计算 的 巡航 速度 。 
没有 输 RTA 定位 点 或 时 间 ， 或 处 于 下 降 中 时 显示 空白 。 
最 大 速度 (MAX SPD) 
显示 用 于 RTA 计算 的 最 大 速度 。 
有 效 输入 为 马赫 数 。.100M 到 .990ML。 
删除 所 给 的 值 后 显示 默认 马赫 数 。 
默认 马赫 数 .84M 以 小 字符 显示 。 
本 区 所 需 到 达 时 间 (RTA) 
在 工行 输入 RTA 定位 点 此 处 显示 方 框 。 
有 效 输入 为 从 0000.0 到 2359.9 的 时 间 。 小 数 输 入 .0 为 可 选 。 
RTA 的 后 组 表明 : 
- 无 后 组 -在 所 输 时 间 到 达 
- A 一 在 所 输 时 间或 以 后 到 达 
- B 一 在 所 输 时 间或 以 前 到 达 
输入 后 显示 推荐 的 起 飞 时 间 。 
删除 后 终止 RTA 并 回 到 ECON 巡航 方式 。 
高 度 /ETA (ALIVETA) 
在 左 1 行 输入 定位 点 后 显示 在 RIA 定位 点 的 预计 高 度 和 ETA。 
输入 性 能 数据 前 显示 空白 。 
本 玫 推荐 的 起 飞 (RECMD T/O) 
显示 推荐 的 起 飞 时 间 以 使 用 ECON 速度 可 以 满足 RTA。 
输入 定位 点 前 显示 虚线 。 
推荐 的 起 飞 (RECMD TO ) 
空中 空白 。 
有 效 输入 为 从 0000.0 到 2359.9 的 时 间 。 小 数 输入 .0 为 可 选 。 
人 工 输入 后 会 重新 计算 所 有 飞行 计划 时 间 预 测 。 
过 了 推荐 的 起 飞 时 间 后 变 为 NOW。 
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如 果 人 工 和 输入 的 起 飞 时 间 达 不 到 RIA， 则 显示 草稿 行 信息 
RTA。 


本 一 前 一 个 RTA 


飞行 管理 、 导 航 


UNABLE 


当 RTA 非 现 用 但 先前 输入 并 起 动 过 RTA 定位 点 和 时 间 时 显示 。 


按 一 
:显示 先前 现 用 的 RTA 定位 点 和 时 间 。 
. 开始 RTA 修改 。 
和 恒 速 巡航 
示 恒 速 巡 航 开 始 和 结束 航路 点 。 


B-2812， 9 B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 


位 置 报告 页 面 显示 位 置 报告 的 数据 .可 以 从 此 页 面 开始 进 
置 报告 。 


此 页 面 只 包括 参考 数据 。 人工 输 入 被 抑制 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-285$3，B-2859 





FMC CONMNM XXXX PROGRESS 
P0S REPORT> | 加 


斩 |<P0S REPORT 


AB345 P0S REPORT 
ATA ALT 


132427 FL190 


330?/ 30KT 


CONMPANY 
<SEND 
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B-28600，B-2861 


XXXX PROGRESS 





加 1<P0S REPORT 


AB345 P0OS REPORT 
ATA ALT 


135247 FL190 


位 置 (POS ) 

用 来 报告 位 置 的 航路 点 。 这 是 先前 的 现 用 航路 点 。 
航路 点 名 称 后 面 是 在 航路 点 的 实际 到 达 时 间 和 高 度 。 
预计 (EST) 

显示 现 用 航路 点 及 其 ETA。 

下 一 个 

现 用 航路 点 之 后 的 航路 点 。 

本 下 温度 和 风 (TEMP WIND) 

TEMP 以 摄氏 度 显示 OAT。 

WIND 显示 风向 和 风速 。 风 向 以 真 方位 显示 。 
目的 地 ETA (CDESTETA) 

显示 FMC 计算 的 目的 地 的 ETA。 
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区 玫 速度 CSPD) 

显示 目标 EMC 速度 。 

位 置 燃油 (POS FUEL) 

显示 在 POS 航路 点 处 的 机 上 燃油 。 

医 表 ”发送 提示 符 
B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-2833，B-2859 
按 一 通过 数据 链 向 公司 或 ATC 发 送 位 置 报告 。 
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飞行 管理 、 导 航 第 11 章 
FMC 下 降 和 进 近 二 


简介 
下 降 阶段 开始 于 下 降 顶点 直至 下 降 终点 。 巡 航 中 开始 计划 下 降 阶段 。 


进 近 阶段 开始 于 下 降 终 点 直至 接地 或 复 飞 。 执 行 复 飞 时 ,根据 航路 和 巡 
航 条 件 ，FMC 进入 修改 的 巡航 或 进 近 阶段 。 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
任何 时 候 都 可 以 选择 备 降 场 。 备 降 场 从 飞行 前 到 全 部 飞行 阶段 都 可 用 ,并 
且 任 何 时 候 都 可 以 更 新 。 在 巡航 下 降 或 进 近 阶 段 都 可 以 改 航 到 备 降 场 。 


在 下 降 / 进 近 阶 段 唯 一 的 页 面 自动 改变 是 VNAV 所 选 的 页 面 改 变 ， 在 下 
降 顶点 从 巡航 变 为 下 降 。 


提前 下 降 

提前 下 降 即 为 到 达 下 降 顶 点 之 前 开始 下 降 . 提 前 下 降 的 选项 和 功能 参看 
第 42 节 ，FMC 巡航 。 

下 降 

下 降 时 ， 使 用 RTE LEGS 页 面 管理 LNAV 进程 ， 如 在 巡航 阶段 一 样 。 
主要 在 DES 页 面 上 完成 VNAV 下 降 管 理 。 

支持 下 降 的 其 他 页 面 有 : 

. DESCENT FORECAST 页 面 一 输入 预报 风 数 据 来 帮助 计划 下 降 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
. OFFPATH DES 页 面 一 分 析 用 和 不 用 减速 板 的 下 降 性 能 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
: ALTN 页 面 一 管理 备 降 场 和 改 航 的 选择 。 
下 降 页 面 
下 降 页 面 用 来 监控 和 修改 下 降 航 径 。 下 降 速 度 方式 为 经 济 ( ECON) 和 
定 (SED) 速 度 。 默 认 的 VNAV 下 降 方 式 为 ECON。 使 用 速度 干预 或 在 


DES 页 面 输入 了 速度 时 使 用 固定 速度 下 降 。 下 降 终 点 后 下 降 页 面 不 再 
司 周 s 
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页 标题 包括 VNAV 速度 方式 。ECON 方式 控制 下 降 速 度 为 经 济 速 度 直 
至 到 达 一 较 低 的 速度 限制 .固定 速度 方式 控制 下 降 速 度 直 至 到 达 一 较 低 
的 速度 限制 。 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 










171 
RUB EL 
240/6000 


FORECAST> 


DES NOW> 


11.43.2 


了 B7S7-CSN 


May 16, 2001 


4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 


下 降 方式 


ACT ECON DES 373 
AT RUBEL 


PELLY 240/6000 


<0FFPATH DES 





FORECAST> 








0 中 


<0OFFPATH DES DES NOW> 


页 标题 
下 降 时 标题 通常 显示 ECON。 使 用 国定 速度 下 降 时 ， 标 题 改 变 。 
页 标题 可 显示 下 降 类 型 : 

. ECON 一 基于 成 本 指数 的 速度 

. LIM SPD 一 基于 飞机 形态 限制 速度 的 速度 

. MCP SPD 一 所 选 的 MCP 速度 

. XXXKT- 固定 的 CAS 下 降 速 度 剖 面 

- M.XXX 一 固定 的 马赫 下 降 速 度 剖 面 

. ACT_ 下 降 阶 段 现 用 时 显示 的 前 组 

: MOD 一 下 降 阶 段 现 用 且 飞 行 计划 在 修改 时 显示 的 前 组 
使 用 固定 下 降 速 度 的 原因 和: 

: 航路 点 速度 限制 

: 具有 速度 限制 的 高 度 限制 

. 机 组 输入 的 所 选 速度 (SEL SPD) 
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下 降 终 点 在 (E/D AT) 

显示 下 降 终 点 的 高 度 和 航路 点 。 

下 降 终 点 是 下 降 阶 段 上 的 具有 最 低 高 度 限 制 的 航路 点 。 
如 果 不 存在 E/D 显示 空白 。 

经 济 速 度 (ECON SPD)， 所 选 速度 (SEL SPD) 
显示 当前 目标 下 降 速 度 。 

ECON SPD_ 

: 基于 成 本 指数 的 经 济 速度 

- 显示 CAS 或 马赫 


SELSPD 一 
. 需要 临时 改 平 飞 保持 小 于 现存 的 速度 限制 时 显示 
. 机 组 输入 速度 时 显示 


. 可 输入 CAS 或 马赫 值 

: 页 标题 变 为 ACT XXXKT DES 或 ACT M.XXX DES 

.在 5L 行 显示 <ECON 提示 符 以 允许 选择 经 济 下 降 速 度 

本 恒 速度 过 渡 (SPD TRANS) 

过 渡 速 度 通常 小 于 导航 数据 库 的 目的 地 机 场 限 制 速 度 10 海里 /小 时 。 不 
存在 机 场 限 制 速 度 时 ， 显 示 默 认 速 度 240 海里 /小 时 。 过 渡 高 度 是 目的 
地 机 场 过 渡 速 度 变 为 现 用 时 的 那 点 。 导 航 数据 库 中 不 存在 过 渡 高 度 时 ， 
显示 默认 值 10000 英尺 。 

穿越 过 渡 后 显示 空白 。 

可 被 删除 。 

速度 限制 (SPD RESTR) 

不 与 具体 航路 点 相关 的 速度 限制 在 此 行人 工 输入 。 

机 组 输入 前 显示 虚线 。 

有 效 输入 为 CAS 和 高 度 (例如 : 240/8000) 

输入 后 创建 修改 。 
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B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 
按 一 选择 经 济 下 降 速 度 。 经 济 速 度 方式 变 为 现 用 下 降 速 度 时 空白 。 
本 通 航 径 外 下 降 COFFPATH DES ) 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
按 一 显示 OFFPATH DES 页 面 。 
AT XXXXX 

显示 RIE LEGS 页 面 的 下 一 个 航路 点 限制 。 
行 标题 显示 : 

. AT XXXXX( 航 路 点 识别 号 ) 

. HOLD AT XXXXX 

. AT VECTORS 

. ATIINTC) 


限制 为 速度 /高 度 。 没 有 限制 时 空白 。 
可 在 此 页 上 删除 。 
VNAV 使 用 限制 速度 或 当前 性 能 速度 中 的 较 小 者 。 
医 甬 预报 
按 一 显示 DESCENT FORECAST 页 面 
本 驮 直接 下 降 (DES DIR) 
按 一 删除 飞机 高 度 和 MCP 高 度 之 间 的 所 有 航路 点 高 度 限 制 
在 下 降 阶 段 中 飞机 与 ED 之 间 有 高 度 限 制 时 显示 。 
可 站 立即 下 降 (DES NOW) 
下 降 阶 段 不 是 现 用 时 显示 。 
按 一 
: 开始 1250 英尺 /分 钟 的 下 降 计 划 直 至 切入 计划 的 下 降 航 径 
: 局 动 FMC 下 降 阶 段 
下 降 预 报 页 面 
降 预 报 页 面 用 来 输入 下 降 风 数据 和 预计 使 用 防 冰 的 高 度 以 便 使 下 降 
航 径 计 算 更 精确 。 
主要 输入 为 最 多 4 个 下 降 高 度 的 风向 和 风速 以 及 使 用 防 冰 的 高 度 
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B-2801 到 B-2811,B-2815 到 B-2827,B-2831 到 B-2838,B-2860,B-2861 


ACT ECON DES 


DESCENT FORECAST 


TRANS LVL TAIVON 
1 三 3 
WIND DIRVSPD 
2 三 090。/105KT 4 
蝗 ) 078。/ 69KT 
呈 I 130。/ 29kT 
已 | 5 





过 渡 高 度 层 (TRANS LVD) 

显示 过 渡 高 度 层 。 

可 以 由 到 场 程序 指定 过 渡 高 度 层 。 默 认 过 渡 高 度 层 为 FL180。 

过 渡 高 度 层 以 上 ， 高 度 以 高 度 层 表示 。 过 渡 高 度 层 以 下 ， 高 度 千 英尺 表 
未 

有 效 输入 为 高 度 或 高 度 层 

本 玫 高 度 (^ALT) 

输入 预报 风 数 据 的 高 度 。 

可 以 任何 顺序 输入 高 度 和 高 度 层 。 输 入 不 排序 。 

不 需 执行 


热 防 冰 开 高 度 (TAION ALT) 
输入 下 降 中 第 一 FMC 根据 低 于 此 高 度 需 要 增 大 推 
力 以 进行 防 冰 操作 计算 剖面 。 


11.43.6 B7S7-CSN May 16, 2001 


4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


杠 恒 风向 /风速 (wIND DIR/SPD) 

输入 具体 高 度 的 风向 /风速 。 第 一 次 输入 风向 和 风速 必须 都 输入 。 随 后 
可 只 输入 其 中 一 个 。 

不 需 执 行 

下 降 (DES) 

按 一 显示 DES 页 面 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 





ACT ECON DES 


DESCENT FORECA 
TRANS LVL TAIV/ 


FL180 
ALT WIND DIR/VSPD 


090?/105KT 
078?"/ 69KT 


130?"/ 29KT 


REQUEST 
<SEND 


1 过 渡 高 度 导 层 (TRANS LVL) 
人 

过 渡 高 度 层 以 上 ， 高 度 以 高 度 层 表示 。 过 渡 高 度 层 以 下 ， 高 度 以 千 英 尺 
有 效 输入 为 高 度 或 高 度 层 。 
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波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 
习 和 行 管 管理 、 导航 CHINA SOUTHERN 


配 国 高度 (ALT) 

输入 预报 风 数 据 的 高 度 。 

可 以 任何 顺序 输入 高 度 和 高 度 层 。 输 入 不 排序 。 

不 需 执 行 

发 送 请 求 

按 一 发 送 下 降 风 数 据 的 数据 链 请求 。 

本 鸡 热 防 冰 开 高 度 (TAION ALT) 

输入 下 降 中 第 一 次 打开 防 冰 的 高 度 。FMSC 根据 低 于 此 高 度 需 要 增 大 推 
力 以 进行 热 防 冰 操 作 计 算 下 降 剖 面 。 

风向 /风速 (WIND DIR/SPD ) 

输入 具体 高 度 的 风向 /风速 。 第 一 次 输入 风向 和 风速 必须 都 输入 。 随 后 
可 只 输入 其 中 一 个 。 

不 需 执行 。 

本 一 下 降 (DES) 


按 一 显示 DES 页 面 
航 径 外 下 降 页 面 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 


航 径 外 下 降 页 面 可 以 分 析 偏 离 现在 飞行 航路 , 直 飞 到 所 选 的 航路 点 的 下 
降 性 能 。 此 页 面 上 输入 数据 后 会 在 页 面 和 HSI 上 显示 光洁 和 阻力 下 降 
距离 。 这 些 距离 是 根据 所 输 航 路 点 和 高 度 限 制 计 算 的 。 此 距离 可 以 用 来 
确定 直接 下 降 到 航路 点 时 能 不 能 满足 高 度 限 制 。 


FMC 把 最 后 一 个 下 降 航 路 点 及 其 高 度 限 制 放 到 DES TO 中 。 
ECON SPD、SPD TRANS、SPD RESTR 和 DES 数据 与 DES 页 面相 同 。 
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ACT ECON DES 





加 | <0OFFPATH DES 


OFFPATH DES 





-705/270 
SPD TRANS 


240/10000 


DISPLAY 
0FF<>0N> 


本 量 下 降 到 IDES 

直接 下 降 的 航路 点 。 通 常 ， 这 是 现 用 航路 的 ED 点 。 可 以 人 工 输入 航路 
上 或 航路 外 的 航路 点 。 待 飞 距离 是 按照 直接 下 降 到 所 选 航 路 点 来 计算 
的 。 

在 E/D 航路 点 以 外 的 航路 点 的 DES TO 高 度 150 英尺 以 内 时 ， 显 示 的 
DES TO 航路 点 自动 变 为 DES 页 面 里 的 E/D 航路 点 。 

输入 航路 点 供 直 飞 分 析 。 

本 国 待 飞 距离 (DTG) 

显示 到 所 输 航 路 点 的 直线 距离 。 

速度 /高 度 (SPD/ALT) 

显示 所 输 航 路 点 的 速度 /高 度 限 制 。 

人 工 输入 航路 点 后 此 处 显示 方 框 ， 供 人 工 输 入 速度 和 高 度 。 

本 四 To CLEAN 

到 光洁 形态 下 降 圈 的 距离 。 不 可 能 进行 光洁 下 降 时 距 训 
光洁 圈 假 定 下 降 中 不 使 用 阻力 装置 。 

飞机 在 光洁 圈 外 时 可 以 按照 SPD/ALT 限制 直接 下 降 到 DES TO 航路 点 。 


为 


台 
门 


、。 
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波音 757 飞机 使 用 手册 区 中 国 南方 航空 

飞行 管理 、 导航 CHINA SOUTHERN 
DISPLAY 提示 符 为 ON 时 HSI 上 显示 光洁 图 。 

TO DRAG 

到 阻力 下 降 圈 的 距离 。 不 可 能 进行 阻力 下 降 时 距离 为 负 。 

阻力 圈 假 定 下 降 中 减速 板 为 UP。 

飞机 在 阻力 圈 外 时 可 以 按照 SPD/ALT 限制 直接 下 降 到 DES TO 航路 点 。 
DISPLAY 提示 符 为 ON 且 飞 机 在 光洁 圈 以 内 时 HSI 上 显示 阻力 图。 
本 王 吕 示 

按 一 在 ON 和 OFF 间 变 换 。 显 示 的 当前 状态 由 大 字符 指示 。 

ON- ON 以 大 字符 显示 时 ，HSI 上 显示 光洁 和 阻力 圈 。 飞 机 位 置 进入 光 
洁 圈 以 前 阻力 圈 不 显示 。 

OFF_ OFEF 以 大 字符 显示 时 ，HSI 上 不 显示 光洁 和 阻力 圈 。 

离 航 路 点 限制 高 度 150 英尺 以 内 时 自动 变 为 OFF。 

单 发 下 降 

没有 专门 的 单 发 下 降 页 面 。 使 用 双 发 下 降 特 性 和 页 面 。 

进 近 

进 近 中 ， 横 滚 和 信仰 方式 通常 变 为 由 导航 无 线 电 提供 的 进 近 引导 方式 。 
不 使 用 无 线 电 导航 时 FMC 继续 计算 并 显示 当前 位 置 以 及 为 某 些 类 型 的 
进 近 提 供 LNAV 和 VNAV 进 近 引 导 。 


RTE LEGS 和 DESCENT 页 面 用 来 管理 飞机 直至 其 他 进 近 引 导 变 为 现 
用 。 支 持 进 近 的 其 他 页 面 有 : 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-2835，B-2838，B-2860， 
B-2861 
: APPROACH REF 页 面 一 获取 FMC 计算 的 进 近 VREF 速度 


B-2812，B-2813，B-2827 到 B-2831，B-2851 到 B-2859 
: APPROACH REF 页 面 一 规定 进 近 襟 收 值 并 设置 进 近 VREF 速度 
: ARRIVALS 页 一 选择 到 场 和 进 近 程序 
- HOLD 页 一 管理 等 待 航线 
此 节 中 介绍 等 待 ， 但 在 任何 飞行 阶段 都 可 使 用 等 待 。 
到 场 页 面 一 IFR 进 近 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


到 场 页 允许 选择 进 近 ，STAR 和 目的 地 机 场 的 过 渡 。 此 页 也 可 以 用 来 察 
看 所 选 不 是 目的 地 的 其 他 机 场 的 数据 .航路 1] 和 航路 2 有 各 自 不 同 的 到 
场 页 面 。 


在 此 页 上 显示 和 选择 进 近 ，STARS/ 剖 面 下 降 和 过 渡 。 
选择 选项 


选择 跑道 ， 进 近 ， 进 近 过 渡 ，STAR/ 剖 面 下 降 或 下 降 过 渡 后 ， 在 所 选项 
的 内 侧 显 示 <SEL> 并 产生 航路 修改 。 同 一 类 别 的 其 他 选项 从 列表 上 清 
除 。 执行 修改 时 , <SEL> 变 为 <ACT>.。 选 其 他 页 然后 再 回 到 ARRIVALS， 
列表 所 有 选项 显示 。 显 示 相 应 的 <SEL> 或 <ACT> 提 示 符 。 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


| 感 ] 当 二 机 距 具 的 寻 机 场 距离 不 到 一 半 ， 
显示 起 飞机 场 


KBFI ARRIVALS 17 2 
STAR S RTE 1APPROACHES 


CHINS2 


1 已 

2 POTHS1<SEL> <SEL>ILS 32R 6 
TRANS 

3 BATUN 凡 


CD145X 
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波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 
B-2812，B-2813，B-2830，B-285$1，B-2853 到 B-2861 


当 飞 机 距 目 的 地 机 场 距 离 不 到 一 半 ， 
且 距 起 飞机 场 距离 小 于 400 海 里 时 
显示 起 飞机 场 。 


KBFI ARRIVALS 172 


STARS RTE 1APPROACHES 
CHINS2 BAC3S1L 


加 | EPH4 ILS13R 





00 


当 飞 机 距 目的 地 机 场 距 离 超过 一 半 ， 
嘿 ] 且 距 起 飞机 场 距离 超过 400 海 里 时 


显示 目的 地 机 场 。 
5 
2 辐 -|ePoTHS1<SEL> <SEL>ILS 32R 6 
TRANS 
3 书 BATUN 7 
加 CD145X 
4 一 8 





页 标题 

标题 上 显示 机 场 识 别 号 。 

超过 5 条 跑道 或 STARS 程序 的 机 场 会 有 多 个 到 场 页 面 。 

标准 到 场 (STARS) 

列 出 机 场 的 STARS 和 了 PROFILE DESCENTS。 

STARS 显示 在 STAR 行 标题 下 的 列表 中 的 第 一 个 .剖面 下 降 列 在 STARS 
后 的 PROF DES 行 标 题 下 。 

做 出 选择 后 ,未 选 的 程序 清除 。 所 选 程序 带 有 <SEL> 并 显示 相关 过 渡 列 
表 。 
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性 晴 标准 进 近 过 渡 (STARS TRANS) 

列 出 所 选 STAR 的 所 有 过 渡 。 

做 出 选择 后 ， 未 选 的 过 渡 清 除 。 列 出 所 选 过 渡 并 标 有 <SEL>。 

号 玖 索引 

按 一 显示 DEP/ARR INDEX 页 面 

航路 1(RTE 1) 

显示 所 选 的 航路 号 (RITE 1 或 RTE 2) 

本 琢 进 近 

列 出 目的 地 机 场 可 用 的 进 近 和 跑道 。 

做 出 选择 后 ， 其 他 进 近 和 跑道 清除 ， 显 示 相 关 的 过 渡 。STARS 和 剖面 
下 降 列 表 只 显示 那些 与 所 选 进 近 相关 的 。 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

所 选 进 近 跑道 的 INTC 提示 符 也 变 为 可 用 。 

进 近 过 渡 (TRANS) 

选择 进 近 后 ， 显 示 所 选 进 近 的 可 用 过 渡 列 表 。 

进 近 过 渡 包 括 : 


. 引进 定位 点 
: 确定 到 FAF 航路 的 定位 点 
选择 没有 过 渡 的 进 近 执行 直接 进 近 ， 开 始 于 : 
. 航 图 上 的 定位 4 点 或 CFEXXX，XXX 为 跑道 号 
. 最 后 进 近 定位 点 之 外 4-8 海 里 的 航路 点 
是 国 最 CxxxxxINTC ) 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
Re 符 会 显示 修改 的 RIE LEGS 页 面 及 所 选 进 近 中 到 进 近 过 渡 
定位 点 (通常 为 IAF ) 的 切入 航道 。 
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二 行 管理 导航 CHINA SOUTHERN 


航路 航 段 页 面 的 垂直 角 显 示 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 


选择 了 跑道 作为 现 用 航路 的 一 部 会 时 , RTE LEGS 页 面 上 就 会 显示 飞行 
航 径 接近 跑道 的 垂直 角 。 










ACT RTE 1 LEGS 1 4 
044。 22NN 


EPH 240/ 9680 







3600A 
2800A 


000000 


下 降 航 径 CGP) 角 

显示 VNAV 最 终 进 近 到 跑道 的 重 直 角 。 如 果 选 择 了 跑道 作为 公布 的 进 
近 的 一 部 分 , 则 是 显示 的 角度 会 接近 于 公布 的 下 滑 角 度 但 可 能 会 稍 许 不 
到 场 页 面 ~VFR 进 近 


如 果 导 航 数 据 库 包括 所 选 跑道 的 VFR 进 近 ， 到 场 页 面 也 允许 选择 VFR 
进 近 。 
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CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


长 隔 基 片 中 良民 工 棕 生 L S 17 
ST 呈 RS RTE 1APPRGACHES 


上 如 NE <%&EL > 屯 2 民 


人 FER 生 忆 忆 民 > 
展 肪 于 医 英 下 


发 工 从 隆基 


ho3 


000000 





00 


于 FFR 记忆 忆 民 
惧 肝 和 其 了 
一 一 。 一 站 站 ) 


长 同 相 H 下 民 民 工 芷 上 上 LS 17 2 
要 T 和 民生 RTE 4 氏 以 卫 嫩 员 于 训 


NB NE SS8EL> 2R 























民用 站 三 买 T 了 


昌 . ON 
F P 贞 







0000 


全 FRR 和 PPR> 
民 肝 和 开关 了 











00 









长 加 外 H 吉良 限 工 芹 于 上 8 17 
ST 下 民 人 RTE 1 民 册 册 二 呐 半 胃 


N 人 全 E 拉 SELy> 屯 2R 





民 上 站 民 壬 了 
各 。0 


0000 
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波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 
习 和 行 管 管理 、 导航 CHINA SOUTHERN 


本 国 跑道 


按 一 清除 进 近 列 表 和 其 他 跑道 。 如 果 导 航 数 据 库 包括 VFR 进 近 ， 在 第 
2 行 显 示 RWYEXT 提示 符 和 VEFR APPR 提示 符 。 


如 果 未 选 跑道 ， 显 示 其 他 跑道 的 RUNWAYS 列表 。 如 例 显示 所 选 跑道 
32R。 若 CDU 改变 到 其 他 页 ， 然 后 回 到 ARRIVALS 页 面 ， 所 有 到 场 程 
序 又 显示 

航路 

按 一 显示 现 用 航路 页 面 

医 国 VvFR 进 近 (VFR APPR) 

按 一 距离 跑道 8 海里 2000 英尺 处 创建 过 渡 航 路 点 ，EAXXX。 

导航 数据 库 包 括 所 选 跑 道 的 VEFR 进 近 时 显示 。 

至 跑道 的 LNAV 和 VNAV 引导 可 用 。 

本 区 跑道 延伸 (RwY EXT) 

选择 VFR APPR 之 后 ， 无 法 修改 RWYEXT.。 

飞行 航 径 角 (FPA) 

显示 飞行 航 径 角 。 仅 在 选择 VFR APPR 之 后 显示 。 

默认 值 为 3.0 度 。 有效 输 入 从 2.4 至 3.7。 

本 一 跑道 延伸 Rwy EXT) 

有 效 输入 从 距 跑道 头 1.0 至 25.0 海里。 

如 果 未 选 VFR APPR， 多 许 输 入 。 输 入 后 ，VFR APPR 提示 符 消失 。 爷 
子 显 示 输 入 6 海里 。 

创建 航路 点 RXYYY，YYY 为 跑道 。 例 如 : RX32R。 航 路 点 前 和 后 出 
现 不 连续 。 
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CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


VFR 进 近 航 径 





人 8 NM 
FAXXX 
CO 


2000 FT FPA 





50 FT 人 


VEFR 进 近 在 切入 FPA 之 前 为 平 飞 航 径 。FPA 引导 飞机 从 FAXXX 航路 
点 高 度 下 到 跑道 头 50 英尺 高 度 ， 速 度 170 海里 /小 时 。 默 认 值 显示 在 
RWYEXT 和 FPA 上 。 


进 近 基准 页 面 
显示 进 近 计划 数据 和 进 近 基准 速度 (VREP) 选 择 。 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-283$，B-2838 


巡航 或 下 降 方式 


APPROACH REF 
FLAPS VR EF 


20” 133KT 
2 127KT 


30 124KT 


FRONT 
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波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


飞行 管理 、 导 航 CHINA SOUTHERN 
B-2812，B-2813，B-2827 到 B-2831，B-28$1 到 B-2859 


巡航 或 下 降 方式 


APPROACH REF 
GR0SS MT FLAPS VREF 


必 口 ” 133KT 
25? 127KT 


30? 124KT 


KBFI13R FLAP/SPEED 
10001FT3048M 
了 


110.901I8BFI 





B-2860，B-2861 
INIT aa 国 
巡航 或 下 降 方式 


APPROACH REF 
GR0SS WT FLAPS VREF 
。 20"” 133KT 
“全 有 127KT 


号 昌 124KT 


KBFI13R 


10001FT3048M 
ILS 13R FRONT 


110.90I8FI 
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全 重 (GROSS WT) 

通常 显示 FMC 计算 的 飞机 全 重 。 

如 果 FMC 计算 的 全 重 不 可 用 、 无 效 或 预先 察看 使 用 除 FMC 全 重 外 其 
他 全 重 下 推荐 的 进 近 速度 时 ， 可 以 人 工 输入 。 人 工 和 输入 的 全 重 仅 用 于 参 
考 并 在 选择 其 他 页 面 后 被 删除 。 仅 能 在 PERF INIT 页 面 上 永久 改变 全 
重 。 

FMC 没 提 供 全 重 时 ， 显 示 方 框 。 

有 效 输入 为 XXX.X。 

跑道 长 度 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 

所 显示 的 跑道 基准 根据 航路 进程 改变 .飞机 当前 位 置 距 起 飞机 场 超过 一 
半 航 程 或 50 海里 时 目的 地 跑道 为 基准 。 当 前 位 置 距 起 飞机 场 少 于 一 半 
航程 或 $0 海里 时 起 飞机 场 跑道 为 基准 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

所 显示 的 跑道 基准 根据 航路 进程 改变 .飞机 当前 位 置 距 起 飞机 场 超过 一 
半 航 程 或 400 海里 时 目的 地 跑道 为 基准 .当前 位 置 距 起 飞机 场 少 于 一 半 
航程 或 400 海里 时 起 飞机 场 跑 道 为 基准 。 

以 英尺 和 米 为 单位 显示 基准 跑道 的 长 度 。 

ILS 

在 现 用 航路 上 输入 目的 地 之 前 显示 空白 。 

显示 导航 数据 库 中 与 所 选 跑道 相应 的 ILS 频率 和 设备 识别 号 。 

本 国 过 3 

按 一 显示 INIT/REF INDEX 页 

襟 翼 VREF 

显示 襟 收 20，25 和 30 的 计算 的 基准 速度 。 计算 VREF 时 需要 全 重 。 
B-2812，B-2813，B-2827 到 B-2831，B-2851 到 B-2859 

按压 相应 的 行 选 键 行 选 正 确 的 VREEF 速度 并 输入 至 FLAP/SPEED 行 ， 
使 得 在 ADI 速 度 带 上 显示 正确 的 基准 速度 。 


显示 全 重 之 前 空白 。 
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本 一 向 台 航 道 (CRS) 

B-2801 到 B-2811, B-2815 到 B-2825，B-2835,，B-2838，B-2860, B-2861 
在 左 侧 显示 ILS 和 跑道 的 向 台 航 道 。 

配 玫 襟 导 /加 度 

B-2812，B-2813，B-2827 到 B-2831，B-2851 到 B-2859 

输入 着 陆 的 襟 收 位 置 和 VREF 速度 ， 通 常 是 把 所 需 的 FLAPS VREF 行 
中 的 数据 选 到 草稿 行 中 再 选 到 此 处 。 

VREF 速度 显示 在 ADI 速 度 带 上 。 

删除 数据 会 使 ADI 速 度 带 上 的 VREF 消失 。 

向 台 航 道 (CRS ) 

B-2812，B-2813，B-2827 到 B-2831，B-2851 到 B-2859 
显示 左 侧 显 示 的 ILS 和 跑道 的 向 台 航 道 。 


备 降 场 改 航 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

备 降 场 页 面 可 以 帮 机 组 找 出 最 佳 备 降 场 。 此 页 面 上 按 ETA 顺序 显示 四 
个 机 场 。 清 单 上 每 个 机 场 都 有 一 个 提示 符 供 选择 ALTNxxxx 页 面 ， 在 
此 页 面 上 有 此 机 场 的 更 多 资料 和 航路 选择 (xxxx 有 是 机 场 的 识别 号 )。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 

有 三 个 上 传 信息 提供 备 降 场 数 据 。 公 司 选择 的 备 降 场 上 传 提 供 ALTN 
页 面 /2 上 列 出 的 最 多 4 个 备 降 场 。 备 降 场 飞行 清单 上 传 提 供 ALTN 页 
面 2/2 上 列 出 的 最 多 20 个 备 降 场 的 清单 。 备 降 场 抑制 上 传 提 供 ALTN 
页 面 /2 上 抑制 行 中 列 出 的 最 多 2 个 备 降 场 。 

备 降 场 页 面 
B-2860，B-2861 
备 降 场 页 面 显示 备 降 场 清单 .可 从 此 页 选择 一 个 备 降 场 以 改变 飞行 计划 
目的 地 。 
在 空中 ， 此 页 显示 最 多 四 个 备 降 场 的 列表 ， 以 到 各 个 备 降 场 的 ETA 顺 
序 。 备 降 场 的 来 源 可 以 是 : 

: 从 导航 数据 库 自 动 选 择 

. 人 工 输入 
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从 导航 数据 库 自 动 选择 的 备 降 场 以 小 字符 显示 。 当 前 选择 的 备 降 场 在 
HSI 地 图 上 用 正常 的 机 场 符 号 来 显示 。 在 计划 方式 中 HSI 上 显示 所 有 四 
个 备 降 场 。 





INITVREF INDEX 


吕 ) 
已 
已 | 
己 | 
已 
吕 ) 


备 降 场 

在 空中 ， 以 ETA 顺序 显示 四 个 备 降 场 的 识别 号 。 

在 地 面 ， 以 距离 顺序 显示 四 个 备 降 场 的 识别 号 。 

有 效 的 人 工 输入 是 导航 数据 库 中 的 机 场 .人 工 输入 会 替代 输入 处 的 备 降 
场 并 以 大 字符 显示 。 输 入 后 ,机 场 按 ETA 和 FMSC 选择 的 机 场 重新 排序 ， 
最 后 一 个 ETA 被 删除 。 

使 用 DELETE 功能 键 或 履 写 人 工 输入 的 备 降 场 以 清除 它 。 人 工 输入 的 
机 场 不 能 被 FMC 删除 。 

选择 〈<SEL>)， 自 动 选 择 (<Ay> ) 

<SEL> 表 示人 工 选择 的 备 降 场 。 

在 革 航 行 没有 内 容 时 ,按压 机 场 识别 号 左边 的 行 选 键 就 可 以 人 工 选择 备 
降 场 。 
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没有 人 工 选择 的 备 降 场 时 ，FEMSC 自动 选择 ETA 最 早 的 备 降 场 。 自 动 选 
择 的 备 降 场 识 别 号 旁边 有 <A>。 

所 选 的 备 降 场 识 别 号 显示 在 DIVERT NOW 提示 符 的 行 标 题 上 。 

在 清单 中 输入 一 个 新 机 场 会 删除 清单 中 最 后 一 个 机 场 。 和 输入 后 ,机场 按 
ETA 重新 排序 。 人 工 输 入 的 机 场 以 大 字符 显示 ， 可 以 用 DELETE 功能 
删除 。 

用 DELETE 功能 可 以 删除 人 工 选择 备 降 场 的 〈《SEL 》。 自动 选 择 功 能 会 
选择 一 个 新 的 备 降 场 。 

ETA 

显示 备 降 场 ETA， 

ETA 是 根据 xxxxALTN 页 面 上 的 航路 、 高 度 和 速度 来 计算 的 。 飞 机 在 
地 面 时 ETA 显示 空白 。 

本 一 锥 油 

显示 备 降 场 的 预计 到 达 燃 油 。 

预计 到 达 燃 油 是 根据 xxxxALTN 页 面 上 的 航路 、 高 度 和 速度 来 计算 的 。 
如 果 预 计 到 达 燃 油 小 于 老 ， 则 FUEL 列 中 显示 信息 UNABLE FUEL . 
飞机 在 地 面 时 ， 燃 油 值 空白 。 

备 降 场 选择 

选择 xxxxALTN 页 面 ， 此 页 面 上 有 特定 备 降 场 的 更 多 数据 。 

本 一 备 降 场 抑制 (ALTN INHIBIT) 

如 果 在 备 降 场 抑 制 行 输入 了 某 个 机 场 , 则 此 机 场 将 不 再 列 入 四 个 备 降 场 
中 。 

可 以 人 工 输入 一 个 或 两 个 机 场 。 

有 效 输 入 是 导航 数据 库 中 的 机 场 。 

现在 改 航 

选择 了 DIVERT NOW 会 修改 从 现在 位 置 到 所 选 备 降 场 的 航路 ， 使 其 变 
为 XxxxxALTN 页 面 上 的 航路 。 


按 一 


. 进行 LNAV 航路 修改 ， 改 航 到 所 选 备 降 场 
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:自动 显示 所 选 备 降 场 的 MODxxxxALITN 页 面 

. 在 未 进行 修改 的 CDU 上 的 此 位 置 显示 SELECTED 

: 地 面 上 显示 空白 

. 室 中 不 允许 改 航 时 显示 空白 。 

选择 DIVERT NOW 会 使 显示 变 为 改 航 机 场 的 xxxxALTN 页 面 。 在 执行 
改 航 前 可 以 确认 或 修改 航路 的 细节 。 

执行 改 航 会 : 

. 改变 航路 目的 地 机 场 

: 把 航路 修改 加 入 到 现 用 飞行 计划 中 

-删除 所 有 原 航 路 中 不 是 改 航 的 部 分 

. 如 果 存 在 下 降 航 径 ， 则 会 删除 所 有 下 降 限 制 (选择 了 DIVERT NOW 
后 显示 草稿 行 信息 DESCENT PATH DELETED ) 

执行 了 改 航 后 ,所 有 的 CDU 都 离开 xxxxALTN 页 面 后 xxxxALTN 页 面 
才 会 更 新 。 


备 降 场 页 面 1/2 
B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-28$3，B-28S9 


第 一 个 备 降 场 页 面 显 示 备 降 场 数据 .可 以 选择 一 个 备 降 场 来 改变 飞行 计 
划 的 目的 地 。 

在 空中 ， 此 页 显示 最 多 四 个 备 降 场 的 列表 ， 以 到 各 个 备 降 场 的 ETA 来 
排序 。 备 降 场 的 来 源 可 以 是 : 

. 直接 上 传 到 此 页 面 

:从 ALTN LIST 页 面 自动 选择 

. 从 导航 数据 库 自 动 选择 

. 人 工 输 入 

从 备 降 场 清单 或 导航 数据 库 中 自动 选择 的 备 降 场 以 小 字符 显示 .当前 选 
择 的 备 降 场 在 HSI 地 图 上 用 正常 的 机 场 符号 来 显示 .在 计划 方式 中 HSI 
上 显示 所 有 四 个 备 降 场 。 
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INIT/VREF INDEX 





备 降 场 

在 空中 ， 以 ETA 顺序 显示 四 个 备 降 场 的 识别 号 

在 地 面 ， 以 距离 顺序 显示 四 个 备 降 场 的 识别 号 。 

有 效 的 人 工 输入 是 导航 数据 库 中 的 机 场 . 人 工 输入 会 替代 输入 处 的 备 降 
场 并 以 大 字符 显示 。 输 入 后 ， 四 个 机 场 按 ETA 重新 排 充 。 


DELETE 功能 键 可 以 用 来 删除 ALTN 页 面 上 人 工 输入 的 备 降 场 。 
选择 〈<SEL> )， 自 动 选择 〈<A>) 
<SEL> 表 示人 工 选择 的 备 降 场 。 


在 草 航 行 没有 内 容 时 ,按压 机 场 识 别 码 左边 的 行 选 键 就 可 以 人 工 选 择 备 
降 场 。 


没有 人 工 选择 的 备 降 场 时 ，FMC 自动 选择 ETA 最 时 的 备 降 场 。 自 动迁 
择 的 备 降 场 识别 码 雳 边 有 <A>。 
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所 选 的 备 降 场 识别 号 显示 在 DIVERT NOW 提示 符 的 行 标题 上 。 

在 清单 中 输入 一 个 新 机 场 会 删除 被 覆盖 的 机 场 但 不 会 选择 此 新 机 场 。 输 
入 后 ， 机 场 按 ETA 重新 排序 。 人 工 输入 的 机 场 以 大 字符 显示 ， 可 以 用 
DELETE 功能 删除 。 

用 DELETE 功能 可 以 删除 人 工 选 择 备 降 场 的 《SEL。 自 动 选择 功能 会 
选择 一 个 新 的 备 降 场 。 

备 降 场 请 求 (REQUEST SEND) 

按 -发 送 公司 选择 备 降 场 的 数据 链 请 求 (最 多 四 个 )。 

上 传 的 机 场 按 ETA 顺序 显示 ， 但 会 由 发 送 地 指定 一 个 优选 号 。 备 降 场 
数据 到 达 时 ， 草 稿 行 显示 信息 ALTN UPLINK ( 备 降 场 上 传 )。 

本 区 天 气 请 求 (wXRREQUEST SEND) 

按 一 发 送 备 降 场 天 气 数据 的 数据 链 请 求 。 

上 传 的 天 气 发 送 到 驾驶 舱 打 印 机 。 

ETA 

显示 备 降 场 ETA。 

ETA 是 根据 xxxxALTN 页 面 上 的 航路 、 高 度 和 速度 来 计算 的 。 飞 机 在 
地 面 时 ETA 显示 空白 。 

本 一 傣 油 

显示 备 降 场 的 预计 到 达 燃 油 。 

预计 到 达 燃 油 是 根据 xxxxALTN 页 面 上 的 航路 、 高 度 和 速度 来 计算 的 。 
如 果 预 计 到 达 燃 油 小 于 零 ， 则 FUEL 列 中 显示 信息 UNABLE FUEL . 
飞机 在 地 面 时 ， 燃 油 值 空 白 。 

备 降 场 选择 

选择 xxxxALTN 页 面 ， 此 页 面 上 有 特定 备 降 场 的 更 多 数据 。 

医 清 备 降 场 抑制 (ALTN INHIBIT) 

如 果 在 备 降 场 抑制 行 输入 了 某 个 机 场 , 则 此 机 场 将 不 再 列 入 四 个 备 降 场 
中 。 
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可 以 输入 一 个 或 两 个 机 场 。 

备 降 场 抑制 可 以 人 工 输入 或 上 传 。 抑 制 的 机 场 可 以 与 ALTN UPLINK 一 
起 上 传 ， 也 可 以 单独 上 传 。 如 果 是 单独 上 传 ， 则 草稿 行 显示 信息 ALITN 
INHIBIT UPLINK ( 备 降 场 抑制 上 传 )。 

有 效 输 入 是 导航 数据 库 中 的 机 场 。 


本 驮 现在 改 航 

选择 了 DIVERT NOW 会 修改 从 现在 位 置 到 所 选 备 降 场 的 航路 ， 使 其 变 
为 XxxxALTN 页 面 上 的 航路 。 

按 一 

. 进行 LNAV 航路 修改 ， 改 航 到 所 选 备 降 场 

. 自动 显示 所 选 备 降 场 的 MODxxxxALTN 页 面 

. 在 未 进行 修改 的 CDU 上 的 此 位 置 显 示 SELECTED 

. 地 面 上 显示 空白 

: 空中 不 允许 改 航 时 显示 空白 。 

选择 DIVERT NOW 会 使 显示 变 为 改 航 机场 的 xxxxALTN 页 面 。 

在 执行 改 航 前 可 以 确认 或 修改 航路 的 细节 。 

执行 改 航 会 : 

. 改变 航路 目的 地 机 场 

. 把 航路 修改 加 入 到 现 用 飞行 计划 中 

. 删除 所 有 原 航 路 中 不 是 改 航 的 部 分 

. 如 果 存 在 下 降 航 径 ， 则 会 删除 所 有 下 降 限 制 (选择 了 DIVERT NOW 
后 显示 草稿 行 信息 DESCENT PATH DELETED ) 

执行 了 改 航 后 ,所 有 的 CDU 都 离开 xxxxALTN 页 面 后 xxxxALTN 页 面 
才 会 更 新 。 

备 降 场 清单 页 面 2/2 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 

备 降 场 页 面 第 二 页 显示 先前 上 传 的 备 降 场 清单 。ALTNL/2 页 面 上 显示 
的 备 降 场 是 自动 从 此 清单 中 选择 的 ,或 者 没有 清单 时 从 导航 数据 库 中 选 


择 。 
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ALTN 1/2 





ALTN LIST 
加 ) KSEA KWMWH KPAE 器) 
加 大 下 帮 <R 人 吕 ) 
听 ) KLAX K6E6 听 ) 
器) KDEN KPDT 加) 
2 [一 一 4 
3 己 吕 
莉 国 备 降 场 清单 
四 行 共 可 以 显示 最 多 20 个 机 场 , ALTN L/2 页 面 上 显示 的 备 降 场 自 动 从 
这 里 选择 。 


在 人 工 选择 且 选 择 的 上 传 机 场 没 有 用 完 四 个 选择 时 ，ALTN L/2 页 面 上 
的 备 降 场 由 EMC 从 此 清单 中 选择 。 

清单 直接 上 传 到 此 页 面 。 不 允许 人 工 输 入 。 人 工 输入 机 场 在 ALTN 1/2 
页 面 上 完成 。 

备 降 场 清单 请 求 (REQUEST SEND) 

按 一 发 送 备 降 场 清单 上 传 的 数据 链 请 求 。 

索引 

按 一 显示 INIT/REF INDEX 页 面 

本 恒 备 降 场 清单 清除 /确认 (ALTN LISTPURGE/CONFIRM) 

可 以 删除 整个 备 降 场 清单 .在 清除 后 必须 上 传 一 个 新 清单 .没有 清单 时 ， 
备 降 场 自动 从 导航 数据 库 中 选择 。 

选择 PURGE 即 预 位 清除 功能 并 显示 CONFIRM 提示 符 。 

选择 CONEFIRM 即 永久 删除 备 降 场 清单 中 的 所 有 机 场 。 
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xxxx 备 降 场 页 面 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 


ALTN 页 面 /2 上 显示 的 四 个 备 降 场 中 的 每 一 上 都 有 相关 的 xxxxALTN 
页 面 。xxxxALTN 页 面 显 示 备 降 场 的 具体 数据 、 用 于 改 航 的 航路 ， 以 
及 用 来 计算 ETA 和 燃油 的 条 件 。 此 页 上 的 所 有 数据 都 是 关于 页 标题 中 
所 显示 的 备 降 场 的 。 

可 以 选择 三 个 航路 选项 : 

: DIRECT TO 一 直 飞 到 备 降 场 

: OFFSET- -一带 偏 置 的 飞行 计划 航路 

. OVERHEAD 按 飞行 计划 航路 到 某 航 路 点 ， 然 后 直 飞 到 备 降 场 。 
所 选 的 航路 选项 标 有 (SEL )。ETA 和 所 剩 燃油 是 根据 所 选 的 选项 计算 
的 .对 一 个 备 降 场 选 了 航路 选项 后 其 它 三 个 备 降 场 也 就 都 选择 了 同样 的 
航路 选项 。 


ALTN 
ETA FUEL 
器) PANC<SEL> 16357z 58.3 > 


PANC ETA/FUEL 
23297/1128 .8 





MOD PANC ALTN 174 


DIVERT PANC 
SELECTED> 
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VIADIRECT TO 
按 一 选择 从 现在 位 置 直 飞 备 降 场 的 航路 选择 。 
所 有 的 飞行 计划 航路 点 都 被 删除 。 
VIA OFFSET 
按 一 
. 草稿 行为 空 时 ， 选 择 偏 置 航路 选择 项 
- 草稿 行 中 有 偏 置 数据 时 ， 输 入 偏 置 数据 。 不 选择 选项 。 
偏 置 的 进入 和 退出 与 RTE 页 面 的 偏 置 一 样 。 所 有 的 飞行 计划 航路 点 都 
留 
VIA OVERHEAD (过 台 ) 
按 一 
草稿 行为 空 时 ， 选 择 OVERHEAD 选项 。 
1 有 过 台数 据 时 ， 输 入 过 台数 据 。 不 选择 航路 选项 
显示 飞行 计划 中 的 现 用 航路 点 。 
所 选 的 航路 点 以 前 的 航路 点 都 保留 ,然后 航路 是 直 飞 到 备 
降 场 。 过 台 航 路 点 以 后 的 所 有 航路 点 都 被 删除 。 
本 国 单 发 (ENG oOUT) 
此 提示 符 的 功能 与 FMC 巡航 一 节 中 巡航 页 面 里 所 述 的 功能 相同 。 它 可 
以 在 选择 改 航 之 前 或 之 后 选择 。 
备 降 场 (ALTN) 
按 一 显示 ALTN 1/2 页 面 。 


区 玫 高 度 (ALT) 

在 此 行 输入 任何 有 效 高 度 或 高 度 层 都 会 导致 重新 计算 ETA 和 到 达 燃 
油 。 高 度 输入 不 会 变 为 改 航 修改 的 一 部 分 . 输入 的 高 度 适 用 于 所 有 四 个 
备 降 场 。 

显示 用 来 计算 ETA 和 到 达 燃 油 的 高 度 。 

如 果 所 输 的 高 度 高 于 最 大 高 度 , 或 改 航 的 卜 升 顶点 在 改 航 的 下 降 顶 点 后 
面 ， 则 显示 草稿 行 信息 UNABLE AILT.。 
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速度 
在 此 行 输入 速度 或 马赫 数 会 导致 重新 计算 ETA 和 到 达 炊 油 。 速 度 输入 
不 会 成 为 改 航 修 改 的 一 部 分 。 输 入 的 速度 适用 于 所 有 四 个 备 降 场 。 
可 用 的 速度 方式 有 : 
. ECON (经 济 ) 
.LRC (远程 巡航 ) 
. EO ( 单 发 ) 
- EOLRC ( 单 发 远程 巡航 ) 
-CO (公司 速度 ) 
. 任何 CAS 或 马赫 数 。 
医 玫 风 
在 此 输入 数据 会 导致 重新 计算 ETA 和 到 达 燃 油 。 四 个 备 降 场 中 的 每 一 
个 都 可 以 单独 输入 风 。 
显示 改 航 航路 的 预计 平均 风 。 
有 效 输入 为 以 度 为 单位 的 真 方向 /从 1 到 999 以 节 为 单位 的 速度 。 
枢 驮 高度/ 外 界 大 气温 度 (ALTOAT) 
在 此 行 输入 数据 会 导致 重新 计算 ETA 和 到 达 燃 油 。 四 个 备 降 场 中 的 每 
个 都 可 以 单独 输入 ALT/OAT。 
显示 特定 高 度 的 OAT。 
有 效 输入 为 高 度 /摄氏 度 。 
备 降 场 ETA/ 燃 油 (xxxxETA/FUEL ) 
根据 本 页 显示 的 所 选 的 航路 、 高 度 和 速度 显示 计算 的 机 场 ETA 和 到 达 
燃油 。 
xxxxDIVERT NOW 
此 提示 符 的 功能 与 ALTN 1/2 页 面 上 所 述 的 功能 相同 。 
注 : 执行 改 航 后 ， 所 有 CDU 都 离开 xxxxALTN 页 面 后 xxxxALTN 页 面 
数据 才 会 更 新 。 
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FMC 根据 当前 风 和 FMC 指令 速度 以 恒定 转 谊 半径 计算 等 待 航线 。 等待 

航线 的 大 小 受 EAA 或 ICAO 保护 空域 的 限制 。 在 LNAV 方式 下 ，AFDS 

用 最 大 30。 的 坡度 沿 等 待 航线 飞行 。 强 风 或 超过 FAA 或 ICAO 进入 速 

度 会 使 飞机 飞 出 受 保护 的 空域 外 。 

当 LNAV 在 等 待定 位 点 前 已 为 现 用 ， 等 待 航线 进入 方法 由 以 下 方面 决 

定 : 

. 飞机 航 迹 ， 而 不 是 现 用 航路 接近 等 待 航线 的 航向 或 方向 ， 决 定 使 用 的 
进入 方法 (平行 、 修 正 角 或 直接 进入 法 )。 

.飞机 从 等 待定 位 点 所 飞 的 起 始 背 台 航 段 是 飞 一 段 计 算 的 距离 ,而 不 是 
固定 时 间 。 计 算 距 离 随 等 待 航线 变 为 现 用 时 的 指令 空 速 和 计算 风 而 变 
化 。 

: 修正 角 进 入 方法 使 用 一 个 40 度 的 偏 置 朋 。. 

平行 进入 法 和 修正 角 进 入 法 可 能 使 飞机 飞 出 显示 的 等 待 航线 外 ; 然而 ， 
飞机 仍 在 受 保 护 的 EAA 或 IJCAO 限制 之 内 。 

等 待 页 面 (第 一 次 等 待 ) 

等 待 页面 用 来 在 航路 上 输入 等 待 航线 。 

飞行 计划 没有 等 待 航 线 时 , 按压 HOLD 功能 键 显 示 包 含 HOLD AT 行 的 

RTEXLEGS 页 。 

可 能 出 现 两 种 等 待 页 面 : 

: 空 路 或 程序 等 待 航线 

. 机 组 输入 的 等 待 航线 

等 待 页 面 显示 等 待 航线 的 实际 或 默认 数据 。 

输入 产生 航路 修改 。 可 以 抹 除 或 执行 修改 。 

现 用 等 待 航线 在 HSI 上 显示 为 洋红 色 。 
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航路 上 第 一 次 等 待 


ACT RTE 1 LEG6S 174 


ACT RTE 1 HOLD 171 
FIX SPD/T6T ALT 
BATUNM 220/ 4000 
QUADVRADIAL FIX ETA 





HOLD AT 

按 下 HOLD 功能 键 而 且 航 路 没有 等 待 航线 时 ，RTE LEGS 页 面 显 示 提 
示 符 输入 等 待定 位 点 。 输 入 等 待定 位 点 显示 RIEXHOLD 页 。 

正常 情况 输入 一 个 航路 点 作为 等 待定 位 点 。 如 果 所 输 航 路 点 不 在 现 用 航 
路 上 ， 显 示 草 稿 行 信息 HOLD AT XXX，XXX 是 所 输 航 路 点 。 可 按 适 
当 顺 序 在 航路 中 插入 等 待定 位 点 。 

当前 位 置 等 待 PPOS) 

选择 飞机 当前 位 置 作为 等 待定 位 点 。 

等 待定 位 点 

显示 等 待定 位 点 。 

本 恒 象限 / 径 向 线 (QUADARADIAD) 

输入 等 竺 象限 和 径 向 线 。 
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有 效 输入 为 XXXX，XX/XXX，/XXX( 例 如 : NE/040)。 

自动 改变 INBD CRS/DIR 以 达成 一 致 。 

向 台 航 道 /方向 INBD CRS/DIR) 

显示 等 待 向 台 航 道 和 转弯 方向 。 

有 效 输入 为 XXX( 向 台 航 道 )，XXX/X( 向 台 航 道 /转弯 方向 )，/X 或 X( 转 
弯 方 向 )。 

自动 改变 QUAD/RADIAL 以 达成 一 致 。 

本 王 航 段 时 间 

默认 显示 在 14000 英尺 或 以 下 为 1.0 分 钟 或 高 于 14000 英尺 1.5 分 钟 。 
如 果 输 入 LEG DIST， 显 示 -.-。 

有 效 输入 为 X，X.X 或 .X， 从 0.1 至 99 分 钟 。 

VNAV 接 通 ， 疏 升 /下 降 通 过 14000 英尺 并 且 ]R 行 SPD/TGT ALT 以 大 
字符 显示 时 , FMC 调节 航 段 时 间 ( 在 14000 英尺 或 以 下 1.0 分 钟 ; 14000 
英尺 以 上 1.5 分 钟 。) 

航 段 距 离 (LEG DIST) 

如 果 没 有 输入 航 段 距离 或 输入 LEG TIME， 默 认 显示 为 ~ -NM。 

有 效 输入 为 X.X，XX.X 或 .X。 

医 甬 抹 除 

抹 除 所 有 FMC 修改 。 

葬 甬 速度 /目标 高 度 (SPD/TGTALT) 

来 自 于 RIELEGS 页 的 航路 点 等 待定 位 点 速度 /高 度 限 制 。 

人 工 输 入 为 大 字符 。 

巡航 时 ， 输 入 低 于 巡航 高 度 的 高 度 起 始 下 降 页 面 ， 除 非 输入 了 新 的 巡航 
高 度 。 输 入 的 高 度 必 须 不 高 于 巡航 高 度 。 

输入 速度 需要 高 度 限 制 配合 。 

FIX ETA 

显示 下 一 次 通过 等 待定 位 点 的 ETA。 
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预计 下 次 许可 时 间 (EFC TIME) 

输入 预计 下 次 许可 时 间 以 起 始 精确 的 等 待 后 燃油 和 ETA 预测 。 
E 可 用 等 待 (HOLD AVAID) 

显示 所 计算 的 不 需要 使 用 储备 燃油 到 达 目 的 地 的 可 用 等 待 时 间 。 
最 佳 速度 

显示 根据 飞机 全 重 ， 高 度 和 襟 相 设 置 而 定 的 最 佳 等 待 速度 。 

注 : 可 能 超过 ICAO 限制 速度 。 
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当 航 路 上 已 有 一 个 或 多 个 等 待 航线 时 ， 按 压 HOLD 键 以 使 等 待 页 面 显 
示 第 一 个 等 待 航 线 . 在 此 页 上 ,等待 参 数 可 以 被 监控 和 改变 .使 用 NEXT 
HOLD 提示 符 增加 新 的 等 待 航线 。 


航路 中 已 有 等 待 


ACT RTE 1 H 0LD 《 
F IX SPD/TGT ALT 


BATUN 220/ 4000 


QUAD/VRADIAL FIX ETA 
--/--- 1424 .52 
INBD CRS/7DIR E F C TI ME 
231?"/L TURNS 本 人 过 
LEG TIME HOLD AVATIL 
00+48 

BEST SPEED 


DIDI00000 





按 一 显 的 新 等 待 页 
退出 等 待 
按 一 


. 预 位 退出 等 待 航线 ， 此 种 退出 需 先 溉 向 台 航 道 返回 等 待定 点 

显示 EXIT ARMED( 退 出 预 位 ) 
:EXEC( 执 行 ) 灯 亮 
按 下 EXEC 键 后 ， 飞 机 飞 过 等 待定 点 并 退出 等 待 。 如 果 执 行 时 在 背 台 
等 待 航线 ， 飞 机 将 立即 转 到 向 台 并 且 在 飞 过 定位 点 时 退出 等 待 。 
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FMC 备用 导航 系统 说 明 第 50 节 


本 节 适 用 于 B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
简介 

在 两 FMC 都 失效 时 CDU 可 以 用 作 备用 导航 系统 。CDU 可 以 进行 水 平 
的 导航 计算 。LNAV 和 VNAV 不 可 用 。 


在 正常 FMC 工作 时 ，FMC 具有 所 有 系统 能 力 。 在 备用 导航 工作 时 ， 
CDU 使 用 其 本 身 的 内 存 和 计算 能 力 。 


每 部 CDU 都 按照 自己 的 IRS 输入 进行 计算 ， 并 且 在 提供 显示 的 信息 时 
不 依赖 于 另 一 部 CDU.。 每 部 CDU 都 可 以 在 没有 数据 库 符 号 的 情况 下 在 
各 自 的 HSI 上 以 地 图 方式 显示 航路 。 

备用 导航 航路 点 


CDU 没有 性 能 或 导航 数据 库 。CDU 从 FMC 连续 装载 现 用 航路 。 如 果 
两 部 FMC 失效 ，CDU 可 以 保留 除 条 件 航路 点 、 偏 置 和 等 待 航线 以 外 的 
飞行 计划 航路 点 。FMC 失效 时 在 航路 上 的 航路 点 可 以 用 其 识别 码 或 经 
纬度 来 表示 。 


新 航路 点 只 能 用 经 纬度 来 输入 .这 包括 飞行 员 从 CDU 中 删除 的 航路 点 。 
完整 的 离 场 或 到 场 / 进 近 程序 不 能 人 工 输入 。 


航路 点 操作 

航路 点 操作 包括 : 

增加 新 航路 点 (只 能 用 经 纬度 输入 ) 

删除 现 有 的 航路 点 

改变 现 有 航路 点 的 顺序 

连接 不 连续 

备用 水 平 导 航 

所 有 CDU 的 计算 都 是 基于 航路 点 之 间 的 大 圆 航 线 。 
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航路 修改 


航路 修改 在 IRS LEGS 页 面 上 进行 , 其 方式 与 正常 EMC 操作 几乎 一 样 。 
航路 点 间 的 所 有 航道 是 直 飞 航路 。 现 用 航路 点 被 修改 时 ， 唯 一 的 导航 选 
择 就 是 从 现在 位 置 直 飞 修改 的 现 用 航路 点 。 

两 部 CDU 独立 工作 .一 部 CDU 上 的 航路 修改 不 会 影响 另 一 部 。 左 CDU 
输入 的 航路 可 以 用 机 长 的 NAV 源 选 钮 显示 在 其 HSI 上 。 右 CDU 上 输 
入 的 航路 可 以 用 副 驾 驶 的 NAV 源 选 钮 显示 在 其 HSI 上 

航道 基准 


每 部 CDU 都 使 用 其 IRS 的 导航 数据 。IRS 只 提供 现在 位 置 的 磁 偏 角 。 
所 以 只 有 现 用 航路 点 的 航道 才能 以 磁 北 为 基准 .其 后 所 有 的 航道 都 是 以 
真 北 为 基准 。 


备用 导航 CDU 页 面 

备用 导航 系统 提供 两 个 CDU 页 面 : 
. IRS LEGS 
. IRS PROGRESS 


一 部 FMC 失效 会 使 相关 的 CDU 显示 菜单 页 面 。 用 NAV 选 钮 选择 工作 
的 FMC 可 以 使 CDU 显示 恢复 正常 。 


若 另 一 部 FMC 也 失效 ， 则 任 一 部 CDU 上 都 可 以 通过 LEGS 和 PROG 
方式 选择 键 来 选择 IRS LEGS 和 了 JIRS PROGRESS 页 面 。 用 NAV 源 选 钮 
选择 CDU 可 以 在 HSI 上 显示 CDU 产生 的 地 图 。 
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此 页 面 显 示 航 路 上 每 个 航 段 的 数据 。 航 路 可 以 修改 。 不 显示 航路 点 速度 


和 高 度 限 制 ， 因 为 性 能 数据 不 可 用 。 


双 FMC 失 效 


1 ACT IRS LEG6S 


N39?139 
131NNM 
N38?008 
118nnm 
N37?053 
180NNM 
N42?219 
250NN 


N44?218 


0000010 


航 段 方 向 
显示 到 航路 点 的 航道 
航道 基准 M 为 磁 ， 工 为 真 。 


WO075。?"310 
WO0782?092 
W080?428 
W115?264 
W130?264 





现 用 航路 点 航 段 方向 可 以 是 磁 或 真 。 其 后 的 航路 点 航 段 方向 都 是 真 。 


航路 点 识别 码 
用 名 称 或 纬度 /经 度 显 示 航 路 点 。 


有 效 输入 是 FMC 失效 时 在 航路 上 的 航路 点 名 称 ， 或 者 是 新 航路 点 的 纬 


度 / 经 度 。 
到 航路 点 的 距离 
显示 航路 点 之 间 的 大 圆 距 离 。 


本 鸡 航路 点 座 标 
显示 航路 点 座 标 。 
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备用 导航 进 
此 页 面 显 示 飞 行进 程 的 一 般 数据 。 


双 FMC 失 效 


IRS PROGRESS 
ALT 








N452?372 W119?185 
XTK ERROR DTK 


L 0.1NN 250?M 





LAST 


显示 上 一 个 航路 点 的 识别 号 

TO 

显示 现 用 航路 点 。 

NEXT 

显示 TO 航路 点 之 后 的 那个 航路 点 。 
丁 恒 目的 地 (DEST) 


II 
何 航 路 点 。 此 航路 点 的 时 间 和 距离 数据 会 暂时 显 


显示 选择 : 
. 目的 地 机 场 识 别 号 ; 没 航 迹 到 目的 地 机 场 的 距离 和 时 间 
. 输入 一 个 已 有 的 飞行 计划 航路 点 (识别 码 或 纬度 /经 度 ) 会 使 行 标题 


变 为 ENROUTE WPT。 时 间 和 待 飞 距离 ， 新 航路 点 。 
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. 输入 不 在 飞行 计划 中 的 航路 点 会 使 行 标题 变 为 DIR TO ALTERNATE。 
时 间 和 待 飞 距 离 是 从 现在 位 置 直 飞 新 航路 点 。 
惯性 位 置 (INERTIAL POS ) 
显示 IRU 现在 位 置 。 
行 标 题 显示 IRU 的 位 置 源 。 
医 玫 交叉 航 迹 误差 (XTK ERROR) 
以 海里 为 单位 显示 离 现 用 航路 航 迹 左 偏 或 右 偏 的 交叉 航 迹 误差。 
高 度 (ALT) 
显示 飞机 通过 上 一 个 航路 点 时 的 高 度 。 
医 玫 待 飞 时 间 CTTG) 
显示 到 航路 点 或 目的 地 的 待 飞 时 间 。 
本 驮 待 飞 距 离 (DTG) 
显示 到 航路 点 或 目的 地 的 待 飞 距 离 。 
地 速 〈GS ) 
显示 IRU 的 地 速 。 
航 迹 CTK) 
显示 相对 于 用 航向 基准 电 门 所 选 的 磁 或 真 基准 的 飞机 航 迹 角 。 
所 需 航 迹 (DTK) 
显示 相对 于 用 航向 基准 电 门 所 选 的 磁 或 真 基准 的 所 需 航 迹 角 。 
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飞行 管理 、 导 航 二 
EICAS 信息 第 60 市 


EICAS 和 CDU 信息 
可 显示 以 下 EICAS 信息 。 











县 吉 等 级 灯 音响 条 件 
B-2806，B-2831 
ATICFAULT 咨询 所 选 应 答 机 故障 
ATC 故障 





B-2801 到 B-2805,B-2807 到 B-2811,B-2815 到 B-2825,B-2835,B-2838， 
B-2860，B-2861 





















































ATICEFAULT 咨询 “|XPNDR、 所 选 应 答 机 故障 

ATC 故障 FAIL 
B-2812，B-2813，B-2827，B-2830，B-2851 到 B-2859 

ATC FAULT 咨询 |ATC 所 选 应 答 机 故障 

ATC 故障 FAIL 

LEFMC FAIL FMC 已 故障 

R FMC FAIL 

FMC MESSAGE | 咨询 “|FEMC FMC 草稿 行 有 信息 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

GPS 咨询 所 指示 的 GPS 已 失效 

R GPS 

GPS 咨询 GPS 已 失效 
LIRSDCEFAIL | 咨询 |DCFAL IRS 的 DC 备用 电源 故障 ， 
CIRS DC FAIL IRS 使 用 正常 AC 电源 

R IRS DC FAIL 

LIRSEFAUILT 探测 到 IRS 有 故障 

CIRS FAULT 

R IRS FAULT 

LIRS ON DC 表示 了 下 S 正 常 AC 电 源 失 效 ， 
CIRS ON DC IRS 正 由 备用 DC 电源 供电 
RIRS ON DC 
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言 息 | 等 级 | 灯 | 音响 | 条 件 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 











UNABLERNP | 注意 |FEMC | 哪 叶 导 航 性 能 达 不 到 所 需 精度 。 
咨询 |FMC 上 声 | 如 果 飞 机 在 “ON 
APPROADH” 方式 时 发 生 故 
障 则 信息 为 注意 。 如 果 飞 机 
不 在 “ON APPROADH” 方 
式 时 发 生 故 障 ， 则 信息 为 咨 
询 。 








FMC 信息 
FMC 信息 提醒 机 组 那些 可 能 引起 系统 降级 的 情况 以 及 告诉 机 组 输入 错 
误 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 
FMC 信息 也 提醒 机 组 有 FMC 数据 链 通讯 。 
信息 分 类 为 : 

警戒 信息 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 
: 通讯 信息 
: 咨询 信息 
， 0 示 。 按 下 CLEAR 键 或 情况 已 修正 时 ， 和 草稿 
FMC Re FMC 5 ,EICAS 显示 咨询 信息 FMC MESSAGE。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 
有 FMC 通讯 信息 时 EICAS 显示 白色 通讯 信息 ，: FMC。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 
有 ATC 通讯 信息 时 EICAS 显示 白色 通讯 信息 ，. ATC。 
草稿 行 显示 咨询 信息 时 ,没有 EICAS 信息 ，FMC 灯 也 不 亮 。 所 有 FMC 
言 息 都 使 CDU 信息 (MSG) 灯 亮 。 清除 信息 或 情况 已 修正 时 ， 信 息 消 除 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
人 工 输入 数据 时 信息 暂时 从 草稿 行 消失 .数据 从 草稿 行 消失 后 信息 会 重 
新 出 现 。 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 
人 工 输入 之 前 必须 先 清 空 草稿 行 。 
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FMC 警戒 信息 
FMC 警戒 信息 : 

. 显示 在 CDU 草稿 行 

: 使 仪表 板 的 琥珀 色 FMC 灯亮 

使 EICAS 显示 信息 FMC MESSAGE 

. 使 CDU 信息 灯 (MSG) 亮 
使 用 CLEAR 键 或 修正 情况 来 清除 信息 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 
ATITC COMM ESTABLISHED ( ATC 通讯 已 建立 ) - 在 起 始 AFN 登录 或 
成 功 传输 后 现 用 ATC 数据 链 连接 已 成 功 建立 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 
ATC COMM TERMINATED (AIC 通讯 中 止 ) - 现 用 ATC 数据 链 连 接 
没有 传输 就 中 止 了 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 
ATC REPORT LIST FULL (ATC 报告 清单 已 满 ) - 收 到 了 包含 ATC 
REPORT 或 CONEIRM 请 求 的 上 传 信息 ,但 ATC 报告 清单 | 10 个 报 
征 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
CHECK AIRLINE POLICY (检查 公司 政策 ) -装载 了 新 的 航空 公司 可 
修改 的 性 能 文件 以 后 ，FEMSC 认为 有 参数 无 效 。FMC 使 用 默认 值 。 这 是 
维护 功能 
CHECK ALT TGT( 检 查 目 标高 度 ) VNAV 现 用 且 飞 机 在 MCP 和 了 FMC 
高 度 之 间 。VNAV 人 
CYCLE IRS OFF-NAV( 循 环 IRS 关 -NAV) 一 飞机 在 地 面 ， 任 何 JIRS 探 
测 到 要 求 惯 导电 源 关 然后 再 到 NAYV 的 情况 。 
DESCENT PATH DELETED( 下 降 航 径 被 删除 ) 一 VNAV 现 用 且 所 有 限制 
下 降 剖 面 的 航路 点 高 度 限 制 删除 

注 ， 执行 删除 下 降 航 径 的 修改 之 前 会 显示 此 信息 。 
DISCONTINUITY( 不 连续 ) 一 LNAV 现 用 且 飞 机 在 通过 一 个 航路 不 连续 
之 前 已 通过 了 最 后 的 航路 点 。( 除 了 人 工 终止 的 航 段 ， 如 VECTORS 航 
段 时 例外 ) 
DRAG REQUIRED( 需 要 阻力 ) 一 VNAV 现 用 且 需 要 额外 阻力 或 在 自动 
油门 断 开 时 需要 更 少 推 力 以 保持 VNAV 下 降 航 径 
END OF OFEFSET( 偏 置 终点 ) 一 LNAV 现 用 且 距 现 用 航路 偏 置 终点 之 前 2 
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分 钟 。 如 果 飞 越 现 用 航路 偏 置 AFDS 保持 最 后 航向 。 

END OF ROUTE( 航 路 终点 ) 一 LNAV 现 用 且 飞 越 现 用 航路 终点 ，AFDS 
将 保持 最 后 航向 。 

ENTER IRS POSITION( 输 入 IRS 位 置 ) 一 机 组 输入 的 现在 位 置 没 通过 
IRS 比较 检查 或 IRS 准备 改变 到 导航 方式 但 没有 收 到 现在 位 置 的 输入 。 
使 用 CLEAR 键 清除 此 信息 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

FMCEL (或 R) OUTPUTLOSS ( 左 (或 右 ) FMC 输出 失去 ) 一 所 指明 
的 FMC 的 数据 输出 或 信号 失去 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

FUEL DISAGREE-PROG2( 燃 油 不 一 致 - 进程 2) 一 总 加 器 和 FMC 计算 
的 燃油 量 相差 较 大 。 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 








FUEL DISAGREE-PROG2/2( 燃 油 不 一 致 - 进程 2/2) 一 总 加 器 和 FMC 计 
算 的 燃油 量 相差 较 大 。 

INSUFEFICIENT FUEL( 燃 油 不 足 ) 一 预计 目的 地 燃油 少 于 所 输 的 储备 
值 。 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 

INVALID AIC UPLINK (无 效 的 ATC 上 传 ) 一 FMC 收 到 的 ATC 上 传 
信息 包含 错误 。 

IRS MOTIONGRS 移动 ) 一 校准 时 ， 耻 $S 探测 到 移动 。 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 

IRSNAV ONLY( 仅 了 豚 $ 导 航 ) 一 FMC 在 预定 时 间 内 没有 进行 无 线 电 位 置 
更 新 。 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

IRS NAV ONLY( 仅 IRS 导航 ) 一 FMC 在 预定 时 间 内 没有 进行 无 线 电 或 
GPS 位 置 更 新 。 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

IRS POS/ORIGIN DISAGREE (JIRS 位 置 / 始 发 机 场 不 一 致 ) 一 有 效 的 惯 
性 位 置 与 现 用 始 发 机 场 不 一 致 。 

LIMIT ALT FLXXX( 极 限 高 度 FLXXX) 一 机 组 输入 或 FMC 选择 的 高 度 
高 于 VNAV 限制 高 度 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 

MESSAGE LIMIT EXCEEDED (超过 信息 限制 ) 一 机 组 在 下 传 信息 中 
试图 加 入 条 以 上 信息 元 素 。 
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B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
NAV DATA OUT OF DATE (导航 数据 过 期 ) 一 时 钟 日 历 日 期 晚 于 现 用 
导航 数据 库 的 有 效 日 历 周期 。 
NAV INVALID-TUNE XXXX( 导 航 失 效 - 调谐 XXXX) 一 RNAV 或 VOR 
进 近 程 序 必 须 调 谐 一 个 具体 导航 台 。 要 不 是 没有 调谐 就 是 没有 收 到 有 效 
信和 号。 
NO ACTIVE ROUTE( 无 现 用 航路 ) 一 已 选择 LNAV 但 没有 现 用 航路 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 
PARITAL CLEARANCE LOADED ( 载 入 部 分 指令 ) 一 FMC 只 能 载 入 
ATC 上 传 指令 中 包含 的 一 部 分 数据 。 
PERF/VNAV UNAVAILABLE( 性 能 /垂直 导航 不 可 用 ) 一 已 选择 VNAV， 
但 未 输入 全 重 ， 成 本 指数 或 巡航 高 度 。 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-2835，B-2838 
(服务 通告 增加 B-2827，B-2831， 有 影响 信息 显示 ) 
PURGE UPDATES-POS2( 清 除 更 新 - POS2) 一 由 于 位 置 错误 FMC 拒绝 
了 多 个 导航 台 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 
RE-LOGON TO ATC COMM (重新 登录 到 ATC 通讯 ) 一 以 下 某 一 个 条 
件 要 求 机 组 重新 起 始 ATC 登录 程序 。 
. 收 到 了 无 效 的 END SERVICE 信息 
. 发送 了 AICLOGON 信息 且 

: 在 允许 时 间 内 未 收 到 有 效 回 应 

- 通过 CDU 改变 了 航班 号 

- 通过 CDU 改变 了 机 尾 号 

: 联络 的 ATC 中 心 发 出 了 否定 回复 。 
RESET MCP ALT( 重 调 MCP 高 度 ) 一 VNAV 现 用 , MCP 未 选择 低 于 巡航 
高 度 的 高 度 ， 离 下 降 顶点 2 分 钟 时 显示 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 
RESPOND TO ATC UPLINKS (回复 ATC 上 传 ) 一 收 到 了 ATC 上 传 ， 
使 得 等 待 的 上 传 存储 已 满 。 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 
RESYNC FAIL-SINGLE FMC( 同 步 失败 - 单 FMC) 一 重新 同步 尝试 失 
败 ， 一 部 FEMC 关闭 。 


November 19, 2003 B7S7-CSN 11.60.5S 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 
习 和 行 管 管理 、 导航 CHINA SOUTHERN 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B 
RESYNCING OTHER FMC -一 另 一 侧 FMC 刚 通电 或 未 能 通过 数据 比较 
检查 ， 正 在 与 这 一 侧 的 FMC 重新 同步 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 

RTIA FIX DELETED (CRTA 定位 点 被 删除 ) 一 从 修改 的 飞行 计划 中 删除 
了 RTIA 定位 点 。 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

RVWVILS CRS ERROR (跑道 /LS 航道 错误 ) 一 LOC 方式 已 预 位 但 所 选 
的 ILS 航道 不 是 现 用 航路 跑道 的 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

RWVILS FREQ ERROR ( 跑道/ILS 频率 错误 ) 一 所 选 的 ILS 频率 不 符合 
现 用 航路 上 跑道 的 频率 。 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

SET CLOCK TO UTC TIME (把 时 间 钟 调 到 UTC 时 间 ) 一 GPS 的 UTC 
时 间 与 机 长 时 钟 相 差 超过 12 秒 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 

SET THRUST MODE-TO X ( 调 推力 方式 -TO X ) 一 接受 了 上 传 的 起 飞 
数据 但 其 中 的 推力 方式 与 TMC 上 调 的 不 一 样 。 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 

SINGLE FMC OPERATION( 单 部 FMC 操作 ) 一 一 部 FMC 不 工作 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

SINGLE FMCL (或 RR) OPERATION ( 单 FMC 左 (或 右 ) 工作 ) 一 仅 
指示 的 EMC 工作 。 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

SPLIT IRS OPERATION (IRS 独立 工作 ) 一 一 部 IRS 有 故障 使 得 只 有 
两 部 IRS 用 于 导航 。 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

TAKEOFF SPEEDS DELETED (起 飞速 度 被 删除 ) 一 由 于 起 飞 性 能 或 形 
态 数据 的 改变 ， 所 选 的 V 速度 被 删除 。 

THRUST REQUIRED( 需 要 推力 ) 一 VNAV 现 用 ， 自 动 油门 已 脱 开 ， 需 要 
额外 推力 跟踪 VNAV 下 降 航 径 并 保持 速度 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851， 2853，B- 0 

UNABLE FL xxxAT RTA FIX- 预 计 通 过 RTA 定位 点 高 度 小 于 FLxxx， 
但 预计 的 ETA 在 允许 范围 以 内 。 


11.60.6 B7S7-CSN May 3, 2006 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


UNABLE NEXT ALT( 达 不 到 下 一 高 度 ) 一 VNAV 现 用 ， 仆 升 不 够 无 法 满 
足 航 路 点 高 度 限 制 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 

UNABLE RTA (RTA 达 不 到 ) 一 在 到 达 时 间 的 允许 范围 内 达 不 到 RTA。 


B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-285$3，B-2859 
UNABLE TO LOAD CLEARANCE (无 法 装载 指令 ) 一 FMC 无 法 装载 
可 装载 的 ATFC 上 传 指 令 中 的 任何 数据 。 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 

UNABLE TO SEND MSG (无 法 发 送信 息 ) 一 在 人 工 起 始 下 传 后 FMC 

无 法 发 送信 息 。 

VERIFY POSITION( 证 实 位置 ) 一 FMC 位 置 和 其 他 位 置 数据 之 间 的 差别 

超过 比较 临界 值 。 可 能 的 冲突 有 : 

. 左 FMC 位 置 与 右 FMC 位 置 不 一 臻 

. 使 用 无 线 电 更 新 的 无 线 电位 置 与 FMC 位 置 不 一 臻 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

。 使 用 GPS 更 新 的 GPS 位 置 与 FMC 位 置 不 一 致 。 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

VERIFY RNP-POS REF2 ( 核实 RNP- 位 置 基准 页 面 2) 一 由 于 飞行 阶段 
的 变化 ,默认 RNP 已 改变 ， 而 机 组 输入 的 RNP 值 超出 了 新 的 默认 RNP 
值 。 


B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-2853 到 B- 2861 
VIA OFFSET INVALID ( 偏 置 无 效 ) 一 飞行 状态 使 得 通过 偏 置 改 航 到 备 
降 场 的 修改 无 效 。 


FMC 通讯 信息 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 

FMC 通讯 信息 : 

。 显示 在 CDU 草稿 行 中 

“使 EICAS 显示 通讯 信息 。FMC 

“使 CDU 信息 灯亮 (MSG ) 

。 使 通讯 音响 发 出 高 低 谐音 。 

ALTN UPLINK ( 备 降 场 上 传 ) 一 收 到 了 最 多 4 个 公司 优选 的 备 降 场 及 
其 数据 ， 可 供 在 ALTN 页 面 上 预览 。 
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波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 
习 和 行 管 管理 、 导航 CHINA SOUTHERN 


ALTN INHIBIT UPLINK ( 备 降 场 抑制 上 传 ) 一 上 传 中 包括 两 个 ALTN 
页 面 /12 上 ALTN INHIB 行 中 的 机 场 。 

ALTN LIST UPLINK ( 备 降 场 清单 上 传 ) 一 收 到 了 最 多 20 个 备 降 场 的 

公司 清单 ， 可 以 在 ALTN LIST 页 面 上 显示 。 

DES FORECAST UPLINK READY (下 降 预 报 上 传 已 准 好 ) 一 已 收 到 下 

降 预 报 数据 ， 并 且 可 以 装载 到 DESCENT FORECAST 页 面 。 

FLT NUMBER UPLINK (航班 号 上 传 ) 一 收 到 了 新 的 航班 号 ， 可 以 在 

RTE 页 面 1/X 上 显示 。 

INVALID TAKEOEFFxxx/YYY (无 效 起 飞 Xxxx/YYY ) 一 收 到 了 最 多 六 条 

跑道 或 部 分 跑道 交叉 对 的 起 飞 数据 ， 但 一 条 跑道 或 跑道 交叉 对 
(RWxxx/YYY ) 的 有 些 数 据 无 效 。 

PARTIAL ROUTE XUPLINK ( 部 分 航路 X 上传 ) 一 有 一 条 新 航路 上 传 

到 了 FMC， 但 这 条 航路 有 一 部 分 不 能 装载 。 

PERF INIT UPLINK (性 能 起 始 上 传 ) 一 收 到 了 性 能 起 始 数据 ， 可 以 在 

RERF INIT 页 面 上 预览 。 

ROUT X UPLINK READY (航路 X 上传 已 准备 好 ) 一 收 到 了 一 条 新 航 

路 或 航路 修改 ， 可 以 载 入 RTEX 页 面 。 

TAKEOFF DATA LOADED (起 飞 数 据 已 载 入 ) 一 由 于 跑道 /位 置 或 襟 相 

/推力 调 置 的 改变 ， 从 起 飞 数 据 上 传 中 载 入 了 新 的 起 飞 数 据 。 

TAKEOFF DATA UPLINK (起 飞 数据 上 传 ) 一 有 一 个 上 传 可 供 预 览 。 

此 上 传 包含 的 起 飞 数据 符合 起 飞 页 面 上 的 跑道 。 

WIND DAIA UPLINK READY( 风 数据 上 传 已 准备 好 ) 收 到 了 风 数 据 ， 

可 以 载 入 现 用 航路 中 。 

FMC 咨询 信息 

FMC 息 显 示 在 CDU 草稿 行 里 ， 并 使 CDU 信息 灯 (MSG) 亮 起 。 

这 些 信 息 没 有 相关 的 EICAS 信息 ， 也 不 使 FMC 灯亮 。 

错误 输入 引起 的 信息 在 继续 输入 前 必须 清除 。 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


ARR NA FOR RUNWAY( 到 场 与 跑道 不 匹配 ) 一 所 选 跑 道 / 进 近 与 所 选 
到 场 不 一 致 。 


CRS REVERSAL AT FA FIX( 最 后 进 近 定位 点 \ 般 道 反 向 ) 一 默认 最 后 进 近 
(FA) 航 路 点 (跑道 或 VFR 进 近 选 择 的 结果 ) 与 它 之 前 的 飞行 计划 有 冲突 。 





11.60.8 B75S7-CSN November 19, 2003 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


DELETE( 删 除 ) 一 按压 DEL 键 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

ENG OUT SID MOD ( 单 发 SID 修改 ) 一 起 飞 后 襟 翼 完 全 收回 前 探测 
到 发 动机 失效 ; FMC 自动 装载 了 一 个 可 用 的 单 发 标准 仪表 离 场 ， 作 为 
对 现 用 航路 的 航路 修改 。 

HOLD ATXXXX( 在 XXXX 等 待 ) 一 选择 HOLD 功能 键 后 ,在 RTE LEGS 
页 的 HOLD AT 方 框 里 输入 现 用 航路 外 的 航路 点 。 把 HOLD AT XXXX 
选 进 RTELEGS 页 的 航路 点 行 产 生 在 XXXX 航路 点 的 等 待定 位 点 。 
INVALID DELETE( 无 效 删 除 ) 一 不 允许 删除 所 选 数据 。 

INVALID ENTRY( 无 效 输入 ) 一 对 所 选 字段 而 言 所 输 格 式 或 范围 不 对 或 
所 输 空 路 或 TO 航路 点 与 导航 数据 库 不 吻合 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 

INVALID ENTRY-RTA ACTIVE ( 无效 输 入 -RTA 现 用 ) 一 在 RTA 现 用 
时 输入 了 ECON 巡航 高 度 。 

INVALID TUNE REQUEST( 无 效 调 谐 要 求 ) 一 送 控 调谐 VOR 尝试 无 效 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
KEY/FUNCTION INOP ( 键 / 功 能 不 工作 ) 一 所 选 的 方式 键 不 工作 。 
MANUALLYTUNED( 人 工 调谐 ) 一 企图 适 控 调谐 一 个 人 工 调 谐 的 VOR。 
MAX ALT FLXXX( 最 高 高 度 FLXXXX) 一 在 CDU 任何 页 面 所 输 高 度 高 
于 性 能 计算 的 最 大 高 度 。 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 

NO ACTIVE ROUTE( 无 现 用 航路 ) 一 无 现 用 航路 时 按压 DIRVINTSC 键 。 
NOT IN DATABASE( 不 在 数据 库 中 ) 一 数据 不 在 航路 上 或 导航 数据 库 
中 。 

NOT ON INTERCEPT HEADING( 不 在 切入 航向 ) 一 已 选择 LNAV 且 飞 
机 在 现 用 截获 标准 之 外 而 且 当 前 航向 不 会 切入 现 用 航 段 。 

ROUTE FULL( 航 路 容量 满 ) 一 航路 容量 已 填 满 。 

RUNWAY NA FOR SID( 跑 道 与 SID 不 匹配 ) 一 所 选 跑道 与 SID 不 匹配 。 
RW/ILS FREQ ERROR( 跑 道 /ILS 频率 错误 ) 一 所 选 的 ILS 频率 与 现 用 航 
路 中 的 跑道 的 频率 不 一 致 。 

STANDBY ONE 一 FMC 暂时 禁止 CDU 的 输入 。 
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波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 
习 和 行 管 管理 、 导航 CHINA SOUTHERN 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

TIMEOUT RESELECT (超时 重 选 ) 一 FMC 和 CDU 之 间 的 通讯 已 中 断 。 
机 组 必须 需 在 CDU MENU 页 面 上 重新 选择 FMC。 

UNABLE CRZ ALT( 达 不 到 巡航 高 度 ) 一 性 能 预测 在 所 输 巡 航 高 度 巡 航 
时 间 为 零 。 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

VERIEY RNP ENTRY (核实 RNP 输入 ) 一 所 输 的 RNP 值 大 于 当前 飞 
行 阶 段 的 默认 RNP 值 ， 或 者 小 于 当前 实际 导航 性 能 。 

VOR AAA INVALID(VOR AAA 无 效 ) 一 失去 送 控 调谐 的 VOR 的 信号 
(AAA 是 VOR 的 识别 号 )。 

XXXXX- VNAV 接 通 ，CLB 或 CRZ 页 面 显 示 时 ， 显 示 在 MCP 高 度 窗 
的 高 于 或 低 于 (4000 英尺 以 内 ) 但 不 等 于 巡航 高 度 的 高 度 。 

FMC 数据 链 咨 询 信息 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 

FMC 上 传 咨询 信息 的 显示 与 其 它 FMC 咨询 信息 方式 一 样 ,但 这 些 信 息 
是 与 数据 链 操作 相关 的 。 

INVALID ALTN UPLINK (无 效 的 备 降 场 上 传 ) 一 收 到 了 公司 优选 的 备 
降 场 清单 及 其 相关 的 备 降 数据 ， 但 数据 无 效 且 不 能 显示 。 

INVALID ALTN LIST UPLINK (无效 的 备 降 场 清单 上 传 ) 一 收 到 了 最 多 
20 个 备 降 场 的 公司 清单 ， 但 数据 无 效 且 不 能 显示 。 

INVALID FLTNO UPLINK ( 无效 的 航班 号 上 传 ) 一 收 到 新 的 航班 号 ， 
但 数据 无 效 且 不 能 显示 。 

INVALID FORECAST UPLINK ( 无效 的 预报 上 传 ) 一 收 到 了 下 降 预 报 
数据 ， 但 数据 无 效 且 不 能 显示 。 

INVALID PEREF INIT UPLINK (无 效 的 性 能 起 始 上 传 ) 一 收 到 了 性 能 起 
始 数据 ， 但 数据 无 效 且 不 能 显示 。 

INVALID ROUTE UPLINK (无 效 的 航路 上 传 ) 一 收 到 了 新 的 飞行 计划 
航路 或 对 现 用 飞行 计划 航路 的 修改 ， 但 数据 无 效 且 不 能 显示 。 

INVALID TAKEOFEF UPLINK (无 效 的 起 飞 上 传 ) 一 收 到 了 最 多 六 条 跑 
道 或 跑道 -过 渡 对 的 起 飞 数据 ， 但 数据 无 效 且 不 能 显示 。 

INVALID WIND DATA UPLINK (无 效 的 风 数 据 上 传 ) 一 收 到 了 航路 风 
数据 ， 但 数据 无 效 且 不 能 显示 。 
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4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 飞行 管理 、 导 航 


ROUTE X UPLINK LOADING (航路 X 上 传 装 载 中 ) 一 收 到 新 的 飞行 
计划 航路 或 对 现 用 飞行 计划 航路 的 修改 ， 且 在 机 组 选择 了 LOAD 提示 
符 后 正在 装载 。 

CDU 信和 号 牌 灯 

存在 某 种 情况 时 ， 这 些 信号 牌 灯 亮 。 


DSPY 一 正在 修改 飞行 计划 时 ， 不 包含 现 用 航 段 或 航路 段 的 RTE，RTE 
LEGS，RTITE DATIA 或 RTE HOLD 页 面 显 示 ， 或 不 与 现 用 VNAV 方式 相 
关 的 VNAV 页 (CLB，CRZ，DES) 显 示 。 


FAI 一 相关 的 EMC 已 失效 。 
OFST 一 已 输入 并 执行 偏 置 航 径 。 
MSG 一 FMC 信息 等 待 显示 或 已 显示 。 


May $, 2000 B7S7-CSN 1.60.1L 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


二 行 管理 导航 CHINA SOUTHERN 


11.60.12 B7S7-CSN May $, 2000 


区 中 国 南方 航空 
CHINA SOUTHERN 


燃油 
目录 


波音 757 飞机 使 用 手册 
燃油 


控制 和 指头 生生 全 12.10.1 
炊 泪 过 统 届 和 全 人 仙人 全 12.10.1 
省 条 全 人 全 信人 仆仆 仙人 全 全 信人 人 本 全 人 人 人 12.10.3 

基 友 汕 党 二 12.10.3 
风 油 温 测 逢 人 贡 生生 的 全 oa osv 12.10.4 

系统 说 明 。ssnnann nn an 12.20.1 
生发 村 全 全 全 全 全 全 全 这 作 12.20.1 
) 状 测 坝 这 12.20.1 
六 > 机 2 大 二 全 全 全 全 仆仆 让 全 人 全 全 和 入 下 全 有 生生 12.20.1 
类 12.20.1 
关 南 交 贡 和 生 仙人 村 仙人 和 仙 天 让 12.20.2 
抽 豚 供 油 .Ne 12.20.3 
区 汕 糙 下 灼 12.20.3 
类 湖 示 非 衔 让 人 和 仙人 6 仙 12.20.3 








油箱 位 置 和 容量 12.20.4 
河和 箱 人 省 太 人 和 < 12.20.4 

泪 莉 宝生 12.20.4 

虚 油 系统 简 几 六 六 仙人 as 12.20.5 

从 已 苛 背 本 丽人 全 仙人 仙 和 全 全 全 全 全 仙人 人 人 12.20.6 
燃油 系统 FMS CDU 信息 .Ne 12.20.7 
BEICAS 信息 全 亢 向 二 生生 12.30.1 
燃油 系统 EICAS 信息 .Ne 12.30.1 
May 2S, 2004 B7S7-CSN 12.TOC.0.1 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


燃油 CHINA SOUTHERN 


12.TOC.0.2 B7S7-CSN May 2S, 2004 


波音 757 飞机 使 用 手册 


区 中 国 南方 航空 

CHINA SOUTHERN 燃油 
燃 油 第 12 章 
控制 和 指示 第 10 节 
燃油 系统 


B-2812, B-2813,，B-2823 到 B-2825,， B-2830, B-2838,，B-2851 到 B-2861 








B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2822，B-2827，B-2831，B-2835 





R PUMPS 





左 /中 / 右 (L/C/R PUMPS) 电 门 
ON - 燃油 系 被 选择 ON。 


May 16, 2001 了 B7S7-CSN 12.10.1 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


炊 油 CHINA SOUTHERN 
OFF(ON 消失 ) - 燃油 泵 关 
左 / 右 泵 压力 (PRESS) 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 燃油 泵 输出 压力 低 
中 央 和 泵 压力 PRESS) 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 
- 系 选 择 开 时 燃油 系 输出 压力 低 
- 和 又 电 门 打 开 时 相应 的 N3 低 于 50% 
枢 鸡 詹 油 交 输 (FUEL XFEED) 电 门 (两 个 ) 
B-2812, B-2813, B-2823 到 B-2825, B-2830, B-2838, B-2851 到 B-2861 
ON( 杆 可 见 ) - 交 输 活 门 选择 开 
OFF( 杆 消失 ) - 交 输 活 门 选择 关 
本 鸡 炊 油 交 输 (FUEL XFEED) 电 门 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2822，B-2827，B-2831，B-2835 
ON( 杆 可 见 ) - 交 输 活 门 选择 开 
OFF( 杆 消失 ) - 交 输 活 门 选择 关 
交 输 活 门 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 交 输 活 门 不 在 选择 的 位 置 
区 玫 炊 油 构 形 (FUEL CONFIG) 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 
- 燃油 油 量 低 
- 左 和 右 主 油箱 不 平衡 
- 中 央 油 箱 有 油 时 中 央 油 箱 燃 油 和 关 


12.10.2 B7S7-CSN May 16, 2001 


4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 燃油 
燃油 指示 


燃油 油 量 表 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 




















头顶 板 





头顶 板 


燃油 油 量 (LVC/R FUEL QTY) 指 示 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


显示 左 主 、 中 央 和 右 主 油箱 里 可 用 的 燃油 ( 磅 x 1000)。 
燃油 油 量 (L/C/R FUEL QTY) 指 示 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851 到 B-2861 

显示 左 主 、 中 央 和 右 主 油箱 里 可 用 的 燃油 (公斤 x 1000)。 
燃油 温度 CTEMP) 指 示 

显示 右 主 油箱 的 燃油 温度 (人 )。 


May 2S, 2004 B7S7-CSN 12.10.3 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


燃油 CHINA SOUTHERN 


总 的 油 量 指示 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 
显示 所 有 油箱 总 的 可 用 燃油 量 ( 磅 x 1000)。 

总 的 油 量 指示 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851 到 B-2861 

显示 所 有 油箱 总 的 可 用 燃油 量 (公斤 x 1000)。 


燃油 量 测试 


一 


FUEL 
QTY 
附件 板 
燃油 量 (FUEL QTY) 测 试 电 门 
弹 筑 定 中 。 
开始 油 量 测试 。 


12.10.4 B7S7-CSN May 2S, 2004 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 燃油 
燃油 第 12 章 
系统 说 明 第 20 节 

简介 

燃油 系统 给 发 动机 和 APU 供 油 。 燃油 装 在 中 央 油 箱 ,， 左 和 右 主 油箱 内 。 

有 关 发 动机 和 APU 燃油 系统 的 其 他 介绍 参阅 第 七 章 发 动机 和 APU。 

燃油 量 


每 个 油箱 的 探头 测 出 燃油 量 数据 , 得 出 的 数据 传 给 燃油 量 处 理 器 , 由 处 
理 器 对 其 进行 密度 修正 ， 然 后 显示 在 每 个 油箱 的 油 量 表 上 .。 每 个 油箱 加 
起 来 的 总 油 量 显 示 在 总 油 量 表 上 ， 并 提供 给 FMC。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851 到 B-2861 

当 左 或 右 主 油箱 的 可 用 油 少 于 约 1000 公斤 时 ，FUEL CONFIG 灯亮 并 
显示 注意 信息 LOWEFUEL. 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 

当 左 或 右 主 油箱 的 可 用 油 少 于 约 2200 磅 时 ，FUEL CONFIG 灯亮 并 显 
示 注 意 信息 LOW FUEL . 


燃油 温度 
右 主 油箱 的 燃油 温度 显示 在 燃油 温度 表 上 。 
燃油 和 


每 个 油箱 有 两 个 AC 供电 的 燃油 泵 。 在 所 有 情形 下 单个 油 系 都 能 提供 一 
台 发 动机 工作 所 需 的 燃油 。 

两 个 中 央 油 箱 燃 油 系 的 输出 压力 大 约 是 左 和 右 主 油箱 燃油 和 双 的 两 倍 。 当 
所 有 六 个 和 泵 都 工作 时 ,中央 油箱 系 超 控 左 和 右 主 油 箱 ,这样 在 使 用 左 和 
右 主 油箱 燃油 前 可 使 用 中 央 油 箱 燃 油 。 

如 果 任 一 和 双 的 输出 压力 低 ， 相 应 电 门 的 PRESS 灯亮 且 显 示 系 压力 的 
EICAS 信息 。 如 果 左 和 右 主 油箱 系 电 门 关 , 低压 灯亮 并 显示 系 的 EICAS 
信息 。 当 中 央 和 对 电 门 关 时 ， 低 压 灯 和 中 央 系 的 EICAS 信息 被 抑制 。 


December 1S, 1999 B75S7-CSN 12.20.1 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


燃油 CHINA SOUTHERN 


要 减 小 电 负荷 ， 当 相应 的 N3 小 于 $0% 转 速 时 中 央 油 箱 系 被 抑制 。 所 以 
两 台 发 动机 都 关 车 时 ， 两 个 中 央 油 箱 又 被 抑制 。 随 着 一 台 发 动机 起 动 且 
N3 转速 增加 到 $0% 以 上 相关 的 中 央 和 对 抑 制 被 取消 。 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2822，B-2827，B-2831，B-2835 

当 所 有 燃油 泵 输出 压力 低 或 一 侧 的 所 有 燃油 系 输 出 压力 低 且 交 输 电 门 
关 时 ， 显 示 EICAS 注意 信息 LorR FUEL SYS PRESS( 左 或 右 燃 油 系统 
压力 )。 


B-2812,，B-2813，B-2823 到 B-2825, B-2830,，B-2838，B-2851 到 B-2861 
当 所 有 燃油 系 输 出 压力 低 或 一 侧 的 所 有 燃油 系 输 出 压力 低 且 两 个 交 输 
电 门 关 时 ， 显 示 EICAS 注意 信息 LorREUEL SYS PRESS( 左 或 右 燃油 
系统 压力 )。 


燃油 系 低 压 信 息 被 相应 的 左 或 右 燃油 系统 压力 信息 抑制 。 


在 正常 工作 情况 下 ，EICAS 咨询 信息 “中 央 左 燃油 泵 ”和 “中 央 右 燃 
油泵 ”显示 说 明 中 央 油 箱 在 耗 油 。 


左 主 油箱 有 一 DC 燃油 么 ， 它 无 控制 或 指示 。 无 AC 电源 时 且 APU 选 
钮 打开 时 DC 对 自 动向 APU 供 油 。 
燃油 交 输 
B-2812,，B-2813,，B-2823 到 B-2825, B-2830,，B-2838,，B-2851 到 B-2861 
燃油 总 管 的 布局 是 任 一 油 丢 能 向 任 一 发 动机 供 油 . 两 个 交 输 活 门将 左 和 
总 管 隔 开 。 这 些 活 门 正 常情 况 下 是 关闭 的 ， 从 油箱 向 发 动机 输 油 。 只 
要 有 必要 从 对 侧 油箱 向 发 动机 供 油 ， 两 个 活 门 就 打开 .。 燃油 交 输 只 需 打 
开 一 个 交 输 活 门 。 若 活 门 位 置 与 电 门 位 置 不 一 致 ，VALVE 不 一 致 灯亮 
并 显示 EICAS 咨询 信息 FEWD FUEL X- FEED( 前 燃油 交 输 ) 或 AFT 
FUEL X - FEED( 后 燃油 交 输 )。 任 一 交 输 活 门 打开 时 ,LorR FUEL SYS 
PRESS( 左 或 右 燃油 系统 压力 ) 信 息 被 抑制 。 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2822，B-2827，B-2831，B-2835 

燃油 总 管 的 布局 是 任 一 油 系 能 向 任 一 发 动机 供 油 。 一 个 交 输 活 门将 左 和 
总 管 隔 开 。 这 个 活 门 正常 情况 是 关闭 的 ， 从 油箱 向 发 动机 输 油 。 只 要 

有 必要 从 对 侧 油箱 向 发 动机 供 油 ,， 这 个 活 门 就 打开 。 若 活 门 位 置 与 电 门 

位 置 不 一 致 ，VALVE 不 一 致 灯亮 并 显示 EICAS 咨询 信息 FUEL 

CROSSFEED( 燃 油 交 输 )。 交 输 活 门 打 开 时 ,LorREFUEL SYS PRESS( 左 

或 右 燃 油 系统 压力 ) 信 息 被 抑制 。 


12.20.2 B7S7-CSN May 16, 2001 


人 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 燃油 


抽 吸 供 油 

主 油箱 燃油 系 低压 时 ,每 个 发 动机 都 可 以 通过 一 个 旁 通 燃 油泵 的 抽 吸 油 
路 从 其 相应 的 主 油箱 中 得 到 燃油 。 飞 机 爬升 时 ,气压 降低 会 使 油箱 燃油 
中 的 气体 释放 出 来 。 此 气体 若 聚 集 在 抽 吸 管 路 中 就 会 限制 燃油 流量 。 高 
高 度 下 ， 燃 油 流 量 减 少 可 造成 推力 衰减 或 发 动机 熄火 。 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2822，B-2827，B-2831，B-2835 
打开 燃油 交 输 活 门 , 主 油箱 可 向 两 个 发 动机 燃油 系 提 供 燃 油 压力 。 持 续 
使 用 燃油 交 输 可 千 致 燃油 不 平衡 加 大 。 


B-2812,，B-2813,，B-2823 到 B-2825,，B-2830, B-2838，B-2851 到 B-2861 
打开 燃油 交 给 活 门 (两 个 )， 主 油箱 可 向 两 个 发 动机 燃油 系 提 供 燃 油 压 
力 。 持 续 使 用 燃油 交 输 可 和 导致 燃油 不 平衡 加 大 。 

油箱 中 释放 出 来 的 气体 会 在 到 达 巡 航 高 度 让 消失 。 消 失 所 需 时 间 取 决 于 
飞机 高 度 、 燃 油 温 度 和 燃油 型 号 。 此 气体 一 旦 消失 ,发 动机 可 在 巡航 功 
率 下 进行 抽 吸 供 油 。 


燃油 构 形 灯 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 

当 左 和 右 主 油箱 油 量 相差 1,800 磅 或 中 央 油 箱 有 1,200 磅 以 上 油 而 中 央 
油 系 电 门 关 时 ，FUEL CONFIG 灯亮 并 显示 EICAS 咨询 信息 FUEL 
CONFIG (燃油 构 形 )。 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2851 到 B-2861 

当 左 和 右 主 油箱 油 量 相差 800 公 斤 或 中 央 油 箱 有 600 公 ee 
油 么 电 门 关 时 ，FUEL CONEFIG 灯亮 并 显示 EICAS 咨询 信息 FUEL 
CONFIG (燃油 构 形 )。 


当 显 示 EICAS 信息 LOWEULE( 燃 油 低 ) 时 FUEL CONEIG 灯 也 亮 。 
燃油 不 平衡 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2822，B-2827，B-2831，B-2835 

燃油 平衡 是 通过 打开 交 输 活 门 并 关 断 油 量 最 少 的 左 或 右 主 油箱 燃油 系 
电 门 来 完成 的 。 飞 行 的 任何 阶段 都 可 平衡 燃油 。 


B-2812,，B-2813，B-2823 到 B-2825, B-2830, B-2838，B-2851 到 B-2861 
燃油 平衡 是 通过 打开 两 个 交 输 活 门 并 关 断 油 量 最 少 的 左 或 右 主 油箱 燃 
油 泵 电 门 来 完成 的 。 飞 行 的 任何 阶段 都 可 平衡 燃油 。 


May 10, 2002 B7S7-CSN 12.20.3 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


燃油 CHINA SOUTHERN 


油箱 位 置 和 容量 
油箱 位 置 


右 主 油箱 





HH 生生 PR 旦 
/ 


相 谷 星 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 
油箱 美加 仑 磅 * 





中 央 油箱 
水 平 姿态 的 可 用 油 ， 燃 油 密度 = 6.7 磅 /美加 仓 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851 到 B-2861 
油箱 升 公斤 * 
左 主 油 箱 8,.213 6.600 


右 主 油 和 6600 











中 央 油 箱 26.257 21,100 
42.683 34.300 


*# 水 平 姿 态 的 可 用 油 ， 燃 油 密度 = 0.8029 公斤 / 升 。 





12.20.4 B7S7-CSN May 10, 2002 


4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 燃油 


燃油 系统 简 图 
B-2812, B-2813, B-2823 到 B-2825, B-2830, B-2838，B-2851 到 B-2861 

















May 16, 2001 了 B7S7-CSN 12.20.S 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


燃油 CHINA SOUTHERN 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2822，B-2827，B-2831，B-2835 











APU 供 油 


APU 燃油 来 自 左 燃油 总 管 .APU 燃油 可 由 任 一 向 左 燃 油 总 管 供 油 的 AC 
燃油 和 双 供 给 或 者 由 左 主 油箱 DC 燃油 系 供 给 。 


12.20.6 了 B7S7-CSN May 16, 2001 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 燃油 


在 地 面 ， 当 APU 电 门 接 通 并 且 没 有 AC 电源 时 ，DC 系 自 动工 作 .。 若 有 
AC 电源 ， 则 左前 AC 燃油 系 自动 工作 ， 不 管 燃 油泵 电 门 位 置 如 何 ， 并 
且 DC 燃油 和 泵 关 。 空 中 ， 可 用 燃油 系 电 门将 左前 AC 燃油 系 关 闭 。 
燃油 系统 FMS CDU 倩 息 

CDU 可 显示 下 列 信息 。 

INSUEEFICIENT FUEL - 目的 地 预测 燃油 少 于 FMC 的 储备 油 。 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 
FUEL DISAGREE-PROG 2/2 - 燃油 总 加 器 和 计算 的 燃油 不 一 致 。 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
FUEL DISAGREE-PROG 2 - 燃油 总 加 器 和 计算 的 燃油 不 一 致 。 


November 22, 2004 B7S7-CSN 12.20.7 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


燃油 CHINA SOUTHERN 


12.20.8 B7S7-CSN November 1S, 2000 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 燃油 
燃油 
EICAS 信息 第 30 节 


燃油 系统 EICAS 信息 
可 显示 下 列 EICAS 信息 








信息 音 及 条 件 
FUEL CONFIG 


燃油 形态 央 么 电 门 关 ; 或 左 和 右 主 
油箱 燃油 不 平衡 。 
B-2812,，B-2813,，B-2823 到 B-2825,B-2830, B-2838，B-2851 到 B-2861 
AFITEFUEL X-FEED | 咨询 | VALVE 交 输 活 门 的 位 置 与 指令 
后 燃油 交 输 的 位 置 不 一 致 。 
FWD FUEL X-FEED 
前 燃油 交 输 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2822，B-2827，B-2831，B-2835 


FUEL CROSSFEED | 咨询 | VALVE 交 输 活 门 的 位 置 与 指令 
燃油 交 输 的 位 置 不 一 致 。 


CTRLEFEUEL PUMP | 咨询 | PRESS 燃油 系 输 出 压力 低 。 
中 央 左 油泵 
CTR RFUEL PUMP 
中 央 右 油 系 
LAEFTEFUEL PUMP 
左 后 油 和 取 
RAFT FUEL PUMP 
右 后 油 系 
LEFWD FUEL PUMP 
左前 油 系 
REFWD FULE PUMP 
右前 油泵 


B-2801 到 B-2811，B 2 到 B-2822，B-2827，B-2831，B-2835 
LEFUEL SYS PRESS 意 嘟 哇 | 所 有 油 系 输出 压力 低 , 或 
左 燃 油 系统 压力 同一 侧 的 所 有 油 系 输出 











R FUEL SYS PRESS 压力 低 且 交 输 电 门 关 。 
右 燃 油 系统 压力 
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燃油 CHINA SOUTHERN 











信息 级 别 | 灯 | 音响 条 件 
B-2812,，B-2813，B-2823 到 B-2825,，B-2830,B-2838,，B-2851 到 B-2861 





LEFUEL SYS PRESS 叶 嘻 | 所 有 油 双 输 出 压力 低 ,或 
左 燃 油 系 统 压 力 同一 侧 的 所 有 油泵 输出 

R FUEL SYS PRESS 压力 低 且 交 输 电 门 (两 
右 燃油 系统 压力 个 ) 关 。 














LOW FUEL 注意 | FUEL | 嘱 嘟 | 左 或 右 任 一 主 油箱 油 量 
油 量 低 CONFIG | 声 | 低 
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4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 液压 
液压 第 13 章 
控制 和 指示 第 10 市 
液压 面板 











SYS SYS SYS 
PRESS PRESS PRESS 
HYD PUMPS 


R 
ENG 





系统 压力 (SYS PRESS) 灯 
亮 (琥珀 色 ) -系统 压力 低 。 
储 油箱 油 量 低 (RSVR) 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 
. 储 油箱 油 量 低 ， 或 
: 储 油箱 压力 低 
左 / 右 发 动机 (L/R ENG) 泵 电 门 
ON - 发 动机 运转 时 ， 发 动机 驱动 的 液压 泵 工作 并 提供 压力 。 
OFF(ON 消失 ) -发 动机 驱动 的 液压 泵 关 断 并 释 压 。 
本 恒 系 压力 PRESS) 灯 
亮 (琥珀 色 )- 系 输出 压力 低 。 
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液压 CHINA SOUTHERN 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


左 / 右 和 中 央 1/2 电动 泵 电 门 
ON - 电动 马达 驱动 系 对 左 、 中 或 右 液压 系统 进行 增 压 。 
OFF(ON 消失 ) - 电动 马达 驱动 的 液压 友 关 断 并 释 压 。 
区 琢 泵 过 热 (OVHT) 困 
亮 (琥珀 色 )- 和 泵 温度 高 
状态 显示 

L C R 


所 且 一 一 HYD QTY .75RF 1.00 1.00 
全 雳 一 一 一 HYD PRESS 3010 2980 3000 


液压 油 油 量 (HYD QTY) 

: 显示 系统 油箱 油 量 (1.00 为 正常 的 加 油 量 ) 

: RT( 洋 红色 )- 油箱 需要 加 油 时 显示 

液压 系统 压力 (HYD PRESS) 

以 磅 /平方 英寸 为 单位 显示 和 泵 达到 最 大 压力 时 所 对 应 的 液压 压力 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 液压 

其 他 液压 系统 控制 

动力 转换 组 件 


PTU 
1 onN 
OFF 


附件 面板 


动力 转换 组 件 (PTU) 电 门 
ON - 如 果 右 发 工作 ，PTU 工作 。 
OFF- 仅 PTU 自动 启动 时 工作 。 


冲压 空气 涡轮 人 AD) 


RAM AIR TURB 





冲压 空气 涡轮 (TURB) 电 门 
按 - 放 出 冲压 空气 涡轮 。 

冲压 空气 涡轮 压力 (PRESS) 灯 
亮 (绿色 ) - 

.RAT 已 放出 

:RAT 正 产 生 液压 压力 

冲压 空气 涡轮 开锁 (UNLKD) 灯 
亮 (琥珀 色 ) -RAT 未 收 好 并 锁定 。 
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4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 液压 
液压 了 
系统 说 明 第 20 市 
简介 


飞机 装 有 三 套 独 立 的 液压 系统 : 左 、 右 和 中 。 液压 系统 给 下 列 系统 供 压 : 
飞行 操纵 
. 后 缘 襟 相 
- 起 落架 
. 轮 刊 车 
. 前 轮转 这 
. 反 喷 
- 自动 驾驶 伺服 
飞行 操纵 系统 组 件 位 置 的 安排 使 任 一 液压 系统 都 可 提供 适当 的 飞机 操 
纵 性 。 
由 相应 的 储 油箱 给 每 个 液压 系 提 供 液 压 油 量 。 储 油箱 由 引 气 系统 增 压 。 
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波音 757 飞机 使 用 手册 区 中 国 南方 航空 
液 压 CHINA SOUTHERN 
液压 系统 简 

B-2806 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 


RESERVE 
BRAKES 














国 泵 人) 隔离 活 门 人 CO) sov 关 断 活 门 
ISLN 
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B-2801 到 B-2805,，B-2812, B-2813，B-2830,，B-2851,，B-2853 到 B-2861 


RESERVE 
BRAKES 






备用 刹车 








E 
F 


| ] 系 人 CO) 隔离 活 门 CO) sov 关 断 活 门 


ISLN 
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液压 CHINA SOUTHERN 


左 液压 系统 

左 液压 系统 给 下 列 系 统 供 压 : 

.飞行 操纵 

. 襟 可 和 终 权 

. 起 落架 

.备用 判 车 

前 轮转 遍 

. 左 发 反 喷 

B-2806 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 

- 液压 驱动 发 电机 

系统 包括 一 个 储 油箱 、 发 动机 驱动 系 、 电 动 马 达 驱 动 双 以 及 动力 转换 组 
件 (PTU) 系 。 

供 油 

液压 油 从 储 油箱 供给 每 个 液压 和 。 油 箱 由 引 气 系统 增 压 。 油 量 测 量 系统 
向 EICAS 状态 显示 提供 信息 。 放 行 前 油箱 需 加 油 时 显示 REF。 油箱 油 量 
低 时 RSVR 灯亮 并 显示 EICAS 咨询 信息 LHYD QTY( 左 液压 油 量 )。 油 
箱 空气 压力 低 时 RSVR 灯 也 亮 且 显示 EICAS 咨询 信息 工 HYD RSVR 
PRESS( 左 液压 油箱 压力 )。 

万 一 左 液 压 油 箱 渗 漏 ， 油 箱 保 持 PTU 需 使 用 的 储备 液压 油 。 

液压 油 流 至 发 动机 驱动 系 前 需 通过 由 发 动机 灭火 手柄 控制 的 关 断 活 门 。 
拔 出 发 动机 灭火 手柄 切断 至 发 动机 对 的 液压 油 并 使 么 释 压 。 

发 动机 驱动 泵 

主 液压 系统 泵 是 发 动机 驱动 和 泵 。 

系 输 出 压力 低 时 系 压 力 灯 亮 且 显示 EICAS 咨询 信息 站 HYD ENG 
PUMP( 左 液压 发 动机 和 票 )。 和 又 温度 高 时 系 过 热 灯 亮 并 显示 EICAS 咨询 信 
息 直 ENG HYD OVHT( 左 发 液压 过 热 )。 

电动 马达 驱动 和 泵 

一 个 电动 马达 驱动 稍 提 供 额 外 的 液压 动力 。 

系 输 出 压力 低 时 系 压 力 灯 亮 且 显示 EICAS 咨询 信息 工 HYD ELEC 
PUMP( 左 液压 电动 系 )。 丢 温度 高 时 系 过 热 灯亮 且 显示 EICAS 咨询 信息 
LELEC HYD OVHT( 左 电动 液压 过 热 )。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 液压 
动力 转换 组 件 PTU) 


PTU 是 一 个 液压 马达 系 , 用 于 将 液压 动力 从 右 系 统 传 到 左 系统 。 如 果 左 
发 失效 或 左 发 动机 驱动 和 压 力 低 ， 则 PTU 自动 启动 。 局 动 时 PTU 向 左 
液压 电动 马达 和 双 补 充 压力 以 操作 下 列 系统 : 
. 襟 翼 和 缝 翼 
. 起 落架 
前 轮转 遍 
B-2806 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 
: 液压 驱动 发 电机 


如 果 右 发 不 工作 ， 则 PTU 被 抑制 。 
系统 压力 指示 


液压 系统 压力 低 时 系统 压力 灯亮 并 显示 EICAS 注意 信息 工 HYD SYS 
PRESS( 左 液压 系统 压力 )。 


液压 系统 压力 显示 在 EICAS 状态 页 面 上 。 发 动机 驱动 系 和 电动 马达 和 
不 工作 时 ，EICAS 状态 页 面 显 示 PTU 输出 压力 。 

右 液 压 系统 

右 液 压 系统 和 左 系统 相似 。 右 系统 给 下 列 设 备 供 压 : 

“飞行 操纵 

正常 刹车 

-储备 刊 车 

- 右 发 反 喷 

-动力 转换 组 件 (PTU) 


系统 包含 一 个 储 油 箱 、 发 动机 驱动 系 以 及 一 个 电动 马达 驱动 和 。 
供 油 


右 油箱 与 左 系 统 相 似 。 与 油箱 油 量 低 或 油箱 空气 压力 低 相 关 的 _EICAS 
言 息 是 R HYD QTY( 右 液压 油 量 ) 和 RHYD RSVR PRESS( 右 油箱 压力 )。 


万 一 右 系统 液压 渗 漏 ， 油 箱 保 持 储 备 章 车 所 需 使 用 的 储备 液压 油 。 
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发 动机 驱动 泵 


右 发 驱动 双 与 左 系 统一 样 。 与 系 输出 压力 低 或 和 泵 温度 高 相应 的 EICAS 
言 息 是 R HUD ENG PUMP( 右 液压 发 动机 系 ) 和 有 RENG HYD OVHT( 右 
发 液压 过 热 )。 


电动 马达 驱动 和 泵 


右 电动 马 达 驱 动 系 与 左 系统 的 一 样 .。 与 系 输出 压力 低 或 系 温 度 高 相应 的 
EICAS 信息 是 R HYD ELEC PUMP( 右 液压 电动 系 ) 和 R ELEC HYD 
OVHT( 右 电动 液压 过 热 )。 


系统 压力 指示 


右 系统 压力 指示 与 左 系 统 相 似 。 与 系统 压力 低 相 应 的 信息 是 R_HYD 
SYS PRESS( 右 液压 系统 压力 )。 


储备 刹车 系统 

按压 储备 刹车 电 门 时 无 论 系 电 门 位 置 如 何 , 都 使 系统 使 用 油箱 内 的 储备 
液压 油 ， 启 动 电 动 马达 和 泵 ， 并 使 泵 只 向 正常 阐 车 提供 压力 。 

中 央 液 压 系统 

中 央 系 统 仅 向 飞行 操纵 供 压 。 

系统 包括 一 个 储 油 箱 、 两 个 电动 马达 驱动 泵 和 一 个 冲压 空气 涡轮 (RAT) 
么 。 

供 油 

中 央 油 箱 与 左 系统 相似 。 与 油箱 油 量 低 或 油箱 空气 压力 低 相 应 的 EICAS 
信息 是 C HYD QTY( 中 央 液 压 油 量 ) 和 C HYD RSVR PRESS( 中 央 液 压 
油箱 压力 )。 

万 一 中 央 系 统 液压 渗 漏 ， 油 箱 保 持 冲 压 空 气 涡轮 所 需 使 用 的 储备 液压 
油 。 


电动 马达 驱动 泵 


两 个 中 央 电 动 马 达 驱 动 泵 与 左 系统 系 相似 。C2 和 泵 可 以 自动 孝 载 以 减少 电 
负荷 。 与 系 输出 压力 低 或 系 温度 高 相应 的 EICAS 信息 是 C HYD ELEC 
1( 中 央 液 压 电动 系 DJ)、C HYD ELEC 2( 中 央 液 压 电动 系 2)、C HYD 1 
OVHT( 中 央 液 压 系 1 过热 ) 、CHYD 2 OVHT( 中 央 液 压 系 2 过 热 )。 
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CHINA SOUTHERN 液压 


系统 压力 指示 
中 央 系 统 压力 指示 与 左 系统 相似 。 与 系统 低压 相关 的 信息 是 C HYD 
SYS PRESS( 中 央 液 压 系统 压力 )。 


冲压 空气 涡轮 (RATD 泵 

RAT 放出 时 正常 由 中 央 液 压 系统 供 压 的 飞行 操纵 系统 提供 液压 动力 . 速 
度 大 于 130 节 时 RAT 提供 足够 的 液压 动力 。 在 空中 双 发 失效 时 RAT 自 
动 放出 。 

按压 冲压 空气 涡轮 电 门 可 人 工 放出 RAT。RAT 未 收 好 锁定 时 UNLKD 
灯亮 且 显 示 EICAS 咨询 信息 RAT UNLOCKED(CRAT 未 锁定 )。RAT 产 
生 压 力 时 RAT 的 PRESS 灯亮 。RAT 一 旦 放出 ， 在 空中 就 无 法 收回 。 
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液压 第 13 章 
EICAS 信息 第 30 节 


可 以 显示 下 列 EICAS 信息 。 


[信息 | 等 级 | 灯 | 音响 | 条件 | 


LELECHYDOVHT 咨询 OVHT 
左 电动 液压 过 热 
RELEC HYD OVHT 
右 电 动 液压 过 热 
LENG HYD OVHT 
左 发 液压 过 热 
RENG HYD OVHT 
右 发 液压 过 热 
CHYD 1OVHT 
中 央 液 压 和 泵 1 过 热 
CHYD 2 OVHT 
中 央 液 压 泵 2 过 热 
LHYDELECEUMP PRESS 系 输出 压力 低 
系 输出 压力 低 
R HYD ELEC PUMP 
右 液 压 电动 和 
LHYD ENG PUMP 
左 液压 发 动机 票 
R HYD ENG PUMP 
右 液 压 发 动机 票 
CHYD ELEC 1 
中 央 液 压 电 动 系 1] 
CHYD ELEC 2 
中 央 液 压 电 动 系 2 


CHYD QTY 咨 衣 RSVR 液压 洱 量 低 
LHYD QTY 
左 液压 油 量 里 
R HYD QTY 
右 液 压 油 量 
CHYD RSVR PRESS 次 RVSR 液压 空气 压力 低 
中 央 菠 硅油 箱 压力 和 
LHYDRSVR PRESS 
左 液压 油箱 压力 
RHYD RSVR PRESS 
右 液 压 油箱 压力 
CHYD SYS PRESS 注意 SYS 嘟 嘟 | 液压 系统 压力 低 
中 央 液 压 系统 压力 PRESS 几 
LHYD SYS PRESS 
左 液压 系统 压力 
RHYD SYS PRESS 
右 液 压 系统 压力 


RAT UNLOCKED UNLKD 三 RAT 未 收 好 锁定 
RAT 未 锁定 
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波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


液压 CHINA SOUTHERN 


13.30.2 B7S7-CSN December 1S, 1999 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 起 落架 
起 落架 第 14 章 
目录 第 0 节 
控制 和 指示 生生 全 全 放 14.10.1 
起 水 面 冰 六 全 生 全 全 全 仙 丽人 和 让 14.10.1 
直 深 东 必 全 全 人生 人 人 人 下 14.10.1 
起 落架 放出 /收回 14.10.2 
诛 轮 转 这 下 下 仁和 人 全 14.10.4 
和 年 臣 2 全 14.10.5 
方向 舵 / 箱 车 踏板 14.10.5 
自动 审 省 法 14.10.5 
他 名 唱 省 村 机 有 生 和 抽 天 全 币 生生 下 证 和 机 丽 汪汪 14.10.6 
审 才 省 秋英 压力 搬 亲 和 14.10.6 
下放 尖 同人 14.10.7 
和 汪 | 守 抽 和 克 区 14.10.7 
主人 和 全 全 仆仆 全 生生 让 让 全 全 全 人们 全 14.10.8 
直 | 征 汉 基 人 生 和 14.10.8 
系统] 加 用 下 全 乓 全 全 全 全 个 全 全 全 全 克 全 14.20.1 
和 前世 全 14.20.1 
这 办 性 传 感 系统 和 天 全 全 让 交 区 全 下 让 全 全 全 交 二 全 14.20.1 
起 法 东 柠 枚 汪 人 全 和 二 14.20.1 
起 关东 收 商 贡 全 和 生 丽人 仙人 14.20.2 
起 0 14.20.2 
备用 履 起 区 困 人 夺 全 届 人 人 王 人 14.20.2 
前 轮转 本. 二 和 生生 生生 全 生生 让 生生 三 全 人 14.20.3 
用 生生 14.20.3 
正常 判 让 液 省 次 统 人 生生 全 和 介 全 ea 14.20.3 
备用 和 判 太 液压 和 承 统 和 生生 各区 全 全 14.20.3 
| 14.20.4 
齐 杆 疼 计 生生 14.20.4 
防 弟 作坊 14.20.4 


November 23, 2005 B7S7-CSN 14.TOC.0.1 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


起 落架 
自动 阐 车 系统 14.20.4 
停 移 请 人 14.20.5 
村 | 车 温 度 和 和 14.20.6 
ETICAS 信 她 和 和 汪 人 14.30.1 
TGS 人 E 坟 和 14.30.1 


14.TOC.0.2 B7S7-CSN November 23, 2005S 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 起 落架 
起 落架 第 14 章 
控制 和 指示 第 10 节 
起 落架 面板 
起 落架 指示 


B-2833，B-2860，B-286 














中 央 前 面板 
B-2801 到 B-2831，B-2838 到 B-2859 





中 央 前 面板 


舱 门 灯 

亮 (琥珀 色 )- 有 门 未 关上 。 

起 落架 不 一 致 灯 

亮 (琥珀 色 ) -起 落架 位 置 与 手柄 位 置 不 一 致 。 
起 落架 放下 灯 (NOSE，LEFT 和 RIGHT) 
亮 (绿色 ) - 相应 的 起 落架 放下 并 锁 住 。 


November 23, 2005 B7S7-CSN 14.10.1 


波音 757 飞机 使 用 手册 ss 
起 落 名 厅 5 
本 国 判 车 温度 (BRAKE TEMP) 灯 

B-2835，B-2860，B-2861 

亮 ( 和 白色) - 有 轮 刹 的 温度 到 达 高 围 (在 状态 页 面 上 的 值 大 于 等 于 5)。 


起 落架 放出 /收回 
B-2801 到 B-2825，B-2838 到 B-2861 






RETRACT 
270K 


ALTN 6EAR 
EXTEND 
250K-.75H 





中 央 前 面板 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 


了 B-28335 






RETRACT 
270K 


ALTN GEAR 
EXTEND 
2Z5UK- .75NM 





中 央 前 面板 


起 落架 手柄 

UP -起 落架 收回 。 

OFEF -起 落架 系统 解除 液压 。 

DN -起 落架 放出 。 

备用 放 起 落架 (ALTN GEAR EXTEND) 电 门 
B-2801 到 B-2825，B-2838 到 B-2861 

OFF - 起 落架 手柄 正常 工作 。 

DN( 放 出 ) -起 落架 由 备用 放出 系统 放出 。 

备用 放 起 落架 (ALTN GEAR EXTEND) 电 门 
B-2835 

按 (ALTN 出 现 ) -起 落架 由 备用 放出 系统 放出 。 


November 23, 2005S B7S7-CSN 


14.10.3 


波音 757 飞机 使 用 手册 区 中 国 南方 航空 
起 落架 CHINA SOUTHERN 
起 落架 手柄 锁 超 控 (LOCK OVRD) 电 门 

按 - 释 放 起 落架 手柄 锁 。 


前 轮转 弯 手 轮 

B-2801 到 B-2825，B-2838 到 B-2859 

在 左 侧 壁 上 装 有 一 个 前 轮转 弯 手 轮 。 
B-2835，B-2860，B-2861 

在 左 和 右 侧 壁 上 各 装 有 一 个 前 轮转 弯 手 轮 。 





侧 壁 


前 轮转 弯 手 轮 
转动 - 
. 可 以 使 前 轮 向 任 一 边 转 65 度 以 内 
. 超 控 方向 舵 脚 路 转弯 
手 轮 位 置 指示 
显示 手 轮 相对 于 正 前 方 中 立 位 的 偏 移 。 
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4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 起 落架 


刹车 系统 
方向 舵 /刹车 踏板 





方向 舵 踏 板 调节 择 柄 

拉 出 并 转动 - 向 前 或 向 后 调节 方向 舵 踏 板 。 
方向 舵 /刹车 踏板 

踏板 路 到 底 - 使 前 轮 向 任 一 边 转 7 度 以 内 。 
踩踏 板 顶部 - 作 动 轮 刹 。 

方向 舵 工 作 的 说 明 见 第 9 章 ， 飞 行 操纵 ， 
自动 章 车 选 钮 





中 央 前 面板 


自动 着 车 灯 

亮 (琥珀 色 ) - 自动 刹车 解除 预 位 或 不 工作 。 
自动 刹车 选 钮 

OFF - 解除 自动 判 车 系统 。 
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波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


起 落架 CHINA SOUTHERN 
DISARM - 

. 脱 开 自 动 判 车 系统 

. 解除 刹车 压力 

12,3,4, MAX AUTO - 选择 所 需 的 减速 率 。 


ee 
力 。 


停留 刹车 手柄 


P 
从 
R 
K 
B 
R 
从 
K 
E 





操纵 台 
八国 停留 判 车 (PARK BRAKE) 灯 
亮 (琥珀 色 )- 停留 章 车 判 上 


配 国 停留 判 车 PARK BRAKE) 手 柄 
拉 出 - 当 两 个 章 车 踏板 被 同时 踩 下 时 判 上 停留 刹车 。 
松 开 - 同时 踩 下 两 个 乔 车 踏板 。 


刹车 蕾 压 器 压力 指示 





中 央 前 面板 


刹车 蔷 压 器 压力 (BRAKE PRESS) 指 示 
和 章 车 蓄 压 器 压力 (psix 1000)。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 起 落架 


刹车 源 灯 


BRAKE 
中 央 前 面板 


刹车 源 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 正常 和 备用 和 章 车 系统 的 压力 都 低 。 


储备 刹车 














1 
9 
中 央 前 面板 
储备 刹车 电 门 
ON - 
: 允许 使 用 储备 液压 油 
:起动 右 电 动 液压 系 
. 隔离 右 电动 液压 系 至 正常 刹车 系统 的 动力 
OFF( 看 不 见 ON) - 
. 允许 右 电动 液压 和 泵 电 门 控制 系 
. 不 允许 使 用 储备 液压 油 


' 取消 右 电 动 液压 系 动 力 和 正常 简 车 系统 的 隔离 
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起 落架 CHINA SOUTHERN 


波音 757 飞机 使 用 手册 区 中 国 南方 航空 
防 沾 灯 


1 ANTISKID 


头顶 板 
防 滞 灯 
亮 (琥珀 色 ) - 防 滞 系 统 中 探测 到 有 故障 。 


刹车 温度 
B-2835，B-2860，B-2861 


回回 口 加 
四 罩 四 [ 


BRAKE TEMP 
EICAS 伏 态 显 示 


刹车 温度 (BRAKE TEMP) 

指示 轮 刹 温度 的 相对 值 。 

- 取 值 范围 从 0 到 9 

:0 到 2- 起 始 范围 ， 方 框 和 数字 为 蓝 色 

-3 到 4- 正 常 范围 ， 每 台 小 车 上 第 一 个 刹车 超过 2 时 方 框 为 自 色 ， 数 
字 为 蓝 色 

.SS 到 9- 高 温 范 围 ， 每 个 数值 大 于 等 于 5 的 判 车 方 框 和 数字 为 白色 
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4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 起 落架 


起 落架 第 14 章 
系统 说 明 第 20 节 
简介 


飞机 有 两 个 主 起 落架 和 一 个 前 起 落架 .前 起 落架 是 常规 的 可 转弯 的 两 办 
组 件 。 每 个 主 起 落架 有 四 个 轮 予 ， 分 为 一 前 一 后 的 两 对 。 

放 轮 、 收 轮 和 转 这 的 液压 动力 由 左 液压 系统 提供 。 另 外 还 有 一 个 备用 放 
轮 系 统 。 


正常 /储备 刹车 液压 系统 由 右 液压 系统 提供 动力 。 备 用 判 车 液压 系统 由 
左 液 压 系统 提供 动力 。 两 个 系统 都 提供 防 滞 保 护 , 但 只 有 正常 系统 才 有 
自动 判 车 系统 。 


空 /地 传 感 系 统 

飞机 各 个 系统 的 空中 和 地 面 工 作 是 由 空 /地 传 感 系统 和 前 轮空 /地 传 感 
系统 来 控制 的 。 

空 /地 传 感 系统 从 位 于 每 个 主 起 落架 上 的 倾斜 传感器 接收 空 /地 逻辑 信 
号 。 这 些 信 号 用 来 把 飞机 系统 配置 成 适当 的 空中 或 地 面 状 态 。 

前 轮空 /地 传 感 系统 接收 前 起 落架 支柱 压缩 传感器 的 空 /地 逻辑 信号 。 这 
些 信 号 用 来 控制 失速 警告 以 及 部 分 注意 和 警告 系统 。 

B-2801 到 B-2825，B-2830，B-2835 到 B-2851，B-2853 到 B-2861 

(SB 增加 B-2827, B-2831 显示 EICAS AIR/GND SYS 或 NOSE A/G SYS 
言 息 ) 

EICAS 咨询 信息 AIRM/GND SYS( 空 /地 系统 ) 或 NOSE A/G SYS( 前 轮空 / 
地 系统 ) 表 示 传 感 系统 部 分 失效 。 受 影响 的 设备 和 系统 将 不 能 正常 工作 ， 
所 以 不 允许 起 飞 。 


起 沙 扫 操 作 


起 落架 通常 由 起 落架 手柄 控制 。 在 地 面 ， 手 柄 被 自动 手柄 锁 保 持 在 DN 
位 ， 该 手柄 锁 由 主 起 落架 倾斜 传感器 控制 。 当 起 落架 未 倾 针 时 (飞机 在 
地 面 ) 锁 接 通 。 按 压 并 保持 起 落架 手柄 锁 超 控 电 门 可 以 人 工 超 控 手 柄 锁 。 
在 空中 ， 空 /地 传 感 使 手柄 锁 自动 释放 。 
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波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


起 落架 CHINA SOUTHERN 


起 落架 收回 


起 飞 后 ， 两 主 起 落架 倾 针 ， 手 柄 锁 释 放 。 起 落架 手柄 被 放 到 UP 位 后 ， 
起 落架 开始 收 起 。 起 落架 放下 绿灯 灭 ，GEAR 和 DOORS 灯亮 表明 起 落 
架 在 过 渡 ( 起 落架 ， 舱 门 和 手柄 位 置 不 一 致 )。 起 落架 舱 门 打开 且 主 轮 和 
前 轮 倾 儿 到 收回 位 置 。 在 收 轮 过 程 中 有 自动 轮 刹 。 收 起 后 ， 所 有 三 个 起 
落架 及 其 舱 门 由 上 锁 保持 在 收 上 位 。GEAR 和 DOORS 灯 灭 。 把 起 落架 
手柄 放 到 OFF 位 给 起 落架 系统 释 压 。 


在 正常 转换 时 间 以 后 ， 如 果 任 一 起 落架 没有 收 上 锁 住 ， 则 GEAR 灯 一 
直 亮 且 显 示 EICAS 注意 信息 GEAR DISAGREE。 如 果 起 落架 根本 没有 
从 放下 位 开锁 , 则 受 影响 的 起 落架 放下 灯 一 直 亮 .在 正常 转换 时 间 以 后 ， 
如 果 任 何 液压 驱动 的 舱 门 没有 关上 , 则 DOORS 灯 一 直 亮 且 显示 EICAS 
咨询 信息 GEAR DOORS( 起 落架 舱 门 )。 

起 落架 放出 

起 落架 手柄 被 放 到 DN 位 后 ， 起 落架 舱 门 打开 ,起 落架 开锁 ，GEAR 和 
DOORS 灯亮 。 

起 落架 被 液压 驱动 到 放下 锁定 位 。 下 锁 被 驱动 到 锁定 位 ,所 有 液压 驱动 
的 舱 门 关闭 ， 主 轮 小 车 液压 倾 儿 到 飞 行 位 。 所 有 起 落架 都 放下 锁定 后 ， 
起 落架 放下 灯亮 且 GEAR 和 DOORS 灯 灭 。 

在 正常 转换 时 间 以 后 ， 如 果 任 一 起 落架 没有 放下 锁 住 ， 则 GEAR 灯 一 
直 亮 且 显示 EICAS 注意 信息 GEAR DISAGREE。 熄 灭 的 起 落架 放下 灯 
指示 受 影响 的 起 落架 。 在 正常 转换 时 间 以 后 ,如 果 任 何 液压 驱动 的 舱 门 
没有 关上 ， 则 DOORS 灯 一 直 亮 且 显示 EICAS 咨询 信息 GEAR 
DOORS( 起 落架 舱 门 )。 


备用 放 起 落架 


备用 放 起 落架 系统 使 用 单独 的 直流 电动 液压 么 来 放 起 落架 . 通 到 液压 泵 
的 输送 管内 的 液压 油 已 足够 备用 放 轮 操作 了 .这 里 的 液压 油 是 与 左 液压 
系统 隔离 的 。 把 备用 放 轮 电 门 放 到 DN 位 就 会 松 开 所 有 舱 门 和 起 落架 的 
上 锁 。 起 落架 自由 下 落 到 放下 锁定 位 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 

CHINA SOUTHERN 起 落架 
所 有 起 落架 都 放下 锁定 后 ， 起 落架 放下 灯亮 且 GEAR 灯 灭 。 在 备用 放 
轮 期 间 ， 舱 门 灯 一 直 亮 且 显 示 EICAS 咨询 信息 GEAR DOORS， 因 为 所 
有 液压 驱动 的 起 落架 舱 门 都 保持 打开 。 


前 轮转 弯 
前 轮转 谊 由 左 液压 系 统 提供 动力 。 


主 转弯 控制 由 左 侧 壁 上 的 前 轮转 这 手 轮 提 供 .方向 舵 脚 踊 也 可 以 提供 有 
限 的 转弯 控制 。 手 轮 可 以 使 前 轮 向 任 一 边 转弯 最 多 达 65 度 。 手 轮 上 的 
一 个 指针 显示 相对 于 中 立 位 的 手 轮 位 置 .方向 舵 脚 距 可 以 用 来 把 前 轮 向 
任 一 边 转 弯 最 多 7 度 。 手 轮 操 纵 超 控 方向 舵 脚 足 操 纵 。 


刹车 系统 
每 个 主 轮 都 有 一 个 多 盘 章 车 。 前 轮 没 有 和 判 车 。 
和 章 车 系统 包括 : 


- 正常 /储备 刹车 液压 系统 
- 备用 箱 车 液压 系统 

- 刊 车 著 压 器 

. 防 滞 保护 

:自动 刹车 系统 

. 停留 条 车 


正常 刹车 液压 系统 

正常 刹车 液压 系统 由 右 液 压 系统 提供 动力 .刹车 踏板 对 左 和 右 章 车 分 别 
提供 控制 。 

备用 判 车 液压 系统 

备用 章 车 液压 系统 是 自动 选择 的 。 如 果 右 液压 系统 压力 低 ， 则 左 液压 系 
统 自动 提供 压力 给 备用 刹车 系统 . 踩 下 刹车 踏板 就 会 把 液压 压力 通过 备 
用 防 灌 活 门 传送 给 刹车 。 

如 果 正 常 和 备用 章 车 系统 压力 都 低 , 则 BRAKE SOURCE( 和 判 车 源 ) 灯 亮 ， 
且 显 示 EICAS 咨询 信息 BRAKE SOURCE。 


May 18, 2005 B7S7-CSN 14.20.3 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


起 落架 CHINA SOUTHERN 
储备 刹车 

按压 储备 乔 车 电 门 可 以 向 右 系统 电动 泵 提供 储备 液压 油 。 然 后 系 压 力 就 
只 提供 给 正常 刹车 系统 。 有 压力 后 乔 车 源 灯 灭 。 

刹车 著 压 器 


如 果 右 /储备 和 备用 刹车 失去 液压 ， 则 刹车 鞋 压 器 可 以 提供 几 次 刹车 或 
停留 箱 车 。 

防 滞 保 护 

在 正常 /储备 和 备用 刹车 液压 系统 中 都 提供 防 滞 保护 。 

正常 /储备 章 车 液压 系统 向 每 个 主 轮 分 别提 供 防 滞 保护 。 轮 速 传感器 探 
测 到 打滑 时 ， 相 关 的 防 涪 活 门 就 会 减 小 章 车 压力 直至 停止 打滑 。 

备用 箱 车 液压 系统 向 水 平方 向 的 一 对 轮胎 提供 防 兆 保 护 。 

提供 了 接地 、 滑 水 和 轮胎 锁 死 保护 。 

如 果 探 测 到 防 沿 系统 故障 ， 则 防 滞 灯 亮 ， 且 显示 EICAS 咨询 信息 
ANTISKID 。 

自动 刹车 系统 

自动 着 车 系统 在 落地 时 以 预选 的 减速 率 提供 自动 判 车。 

只 有 在 正常 /储备 刹车 系统 工作 时 系统 才 工 作 。 在 自动 刹车 工作 中 提供 
防 滞 系统 保护 。 

如 果 自 动 判 车 系统 被 解除 预 位 或 不 工作 , 则 AUTO BRAKES( 自 动 判 车) 
灯亮 ， 且 显示 EICAS 咨询 信息 AUTOBRAKES。. 

中 断 起 飞 

在 起 飞 前 选择 RTO 即 预 位 了 自动 判 车 系统 。 只 有 在 地 面 上 才能 选择 
RTO 方式 。 如 果 满 足以 下 条 件 ， 则 RITO 自动 判 车 调 置 指令 最 大 判 车 压 
力 : 

: 飞机 在 地 面 上 

: 地 速 大 于 85 海里 /小 时 ， 且 

: 两 个 油门 杆 都 收回 到 慢车 。 

在 此 方式 下 获得 最 大 刹车 。 如 果 在 85 海里 /小 时 以 下 开始 中 断 起 飞 ， 则 
RTO 自动 判 车 功能 不 工作 。 
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着 陆 

着 陆 可 以 选择 五 级 减速 。 但 是 ,在 干 跑道 上 ,着 陆 方式 的 最 大 自动 刹车 
减速 率 不 如 踩 满 刹车 路 板 所 产生 的 减速 率 。 

着 陆 后 ， 自 动 判 车 在 以 下 情况 下 开始 工作 : 

: 两 个 油门 杆 都 被 收回 到 慢车 ， 且 

: 轮子 已 开始 转动 

在 主 轮 接 地 以 后 自动 判 车 很 快 就 开始 工作 。 一 开始 减速 率 受 到 限制 , 等 
俯仰 角 减 小 到 小 于 1 度 以 后 减速 率 就 增加 到 所 选 的 等 级 .可 以 转动 选 钮 
来 改变 减速 等 级 (不 会 使 系统 解除 预 位 )。 

为 了 保持 所 选 的 飞机 减速 率 , 在 其 它 控制 如 反 推 和 扰 流 板 帮 助 减速 时 自 
动 判 车 压力 会 减 小 。 系 统 提 供 和 章 车 直到 全 停 或 被 解除 预 位 。 
自动 刹车 一 解除 预 位 

0 则 系统 立即 解除 预 位 ， 自 动 判 车 灯亮 ， 且 显示 
EICAS 咨询 信息 AUTO BRAKES: 

. 踩 了 和 章 车 踏板 

- 着 陆 后 前 推 了 任 一 油门 杆 

. 在 地 面 减速 板 升 起 后 减速 板 手 柄 移出 了 全 升 起 位 

自动 判 车 选 钮 选择 了 DISARM 或 OFEF 

:自动 判 车 故障 

. 正常 防 滞 系 统 故 障 

着 陆 后 自动 刹车 系统 解除 预 位 时 ,自动 判 车 选 钮 自动 移 到 DISARM 位 。 
AUTO BRAKES 灯亮 ， 自 动 判 车 系统 压力 解除 。 


起 飞 中 自动 判 车 系统 解除 预 位 时 ， 自 动 判 车 选 钮 保持 在 RTO 位 。 起 飞 
后 ， 自 动 阐 车 选 钮 自动 移 到 OFF 位 。 


停留 刹车 
用 正常 /储备 或 备用 刹车 液压 系统 都 可 以 判 上 停留 判 车 。 如 果 正 常 /储备 


和 备用 刹车 系统 没有 压力 ,， 则 停留 章 车 压力 由 刹车 蕾 压 器 保持 。 章 车 鞋 
压 器 由 右 液 压 系统 提供 压力 。 蕾 压 器 压力 显示 在 刹车 压力 指示 上 。 
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把 两 个 刹车 踏板 踩 到 底 并 拉 起 停留 刹车 手柄 , 然后 松 开 刹 车 踏板 就 可 以 
章 上 停留 刹车 .这 样 会 把 踏板 机 械 锁 定 在 踩 下 位 并 指令 停留 刹车 活 门 关 
于。 

踩 下 和 章 车 踏板 直至 停留 判 车 手柄 松 开 就 可 以 松 开 停留 刹车 。 

停留 判 车 判 上 时 停留 章 车 灯亮 ， 且 显示 EICAS 咨询 信息 PARKING 
BRAKE.。 

判 车 温度 指示 

B-283$，B-2860，B-2861 

轮 刹 温度 显示 在 EICAS 状态 页 面 上 。 每 个 主 轮 刹 车 温度 的 数值 都 有 显 
示 .。 判 车 温度 值 的 范围 是 从 0 到 9。 使 用 刹车 后 此 温度 值 不 会 立即 消失 ， 
会 持续 显示 10 到 15 分 钟 。 

起 始 值 0 到 2 是 蓝 色 数字 , 外面 有 蓝 色 方 框 。 正常 值 范围 3 到 4 是 蓝 
数字 ， 每 个 小 车 上 第 一 个 超过 2 的 刹车 方 框 为 身 色 。 高温 范围 3 型 
是 白色 数字 和 白色 方 框 。 数 值 大 于 等 于 5 时 刹车 温度 灯会 亮 。 


< 
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起 落架 人 
EICAS 信息 第 30 节 


起 落架 EICAS 信息 
注 : 形态 | 15 章 ， 人 警告 系统 中 。 
可 显示 以 下 EICAS 信 ， 


刹车 


ANTISKID 咨询 | ANTISKID 在 防 滞 系 统 里 探测 
下 ， 
咨询 | AUTO 自动 乔 车 被 解除 预 


站 ORG 咨询 | BRAKE 正常 和 备用 刊 车 系 
章 车 源 SOURCE 统 压 力 低 。 
PARKING 咨询 | PARK 停留 刹车 章 上 
人 BRAKE 

停 训 


条 件 
ER 起 落架 位 置 与 起 落 
DISAGREE 架 手 柄 位 置 不 一 
起 落架 不 一 致 致 . 


GEAR DOORS 咨询 | DOORS 一 个 或 几 个 起 落架 
起 落架 舱 门 舱 门 未 关上 。 


B-2801 到 B-2825，B-2830，B-2835 B 
(服务 通告 增加 B- 2827， B -2831 使 信 ， 














B-2801 到 B-28235，B-2830，B-2835 下 
(服务 通告 增加 B-2827，B-2831 使 信 ， 


NOSE A/G SYS 咨询 前 轮空 /地 传 感 系统 
前 轮空 /地 系统 失效 。 
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CHINA SOUTHERN 警告 系统 
警告 系统 第 15 章 
目录 第 0 节 
二 市 | 有 指 15S.10.1 
发 动机 指示 和 机 组 警戒 系统 (EICAS) 15.10.1 
主要 EICAS 显示 .4 15.10.1 
次 要 EICAS 显示 .4 15.10.2 
[CAS 人 全 后 15.10.3 
RIGAS: 状 态 是 示 5 生生 丽人 得 区 生生 下 全 于 全 全 15.10.5 
ICAS 3 制 耐 宏 汪 人 15.10.8 
注意 取消 / 生 现 专人 1S.10.9 
入 二 1 15.10.9 
主 警 告 /注意 复位 电 门 和 灯 15$.10.9 
二 15.10.10 
和 系统 (人 PEWSJ 全 15.10.12 

近 地 警 告 系统 控制 15.10.12 
GPWS 前 天 贡 形 是 示人 大 让 仙人 全 1$.10.15 
GPWS 前 方 地 形 信 号 牌 15.10.16 
近 地 警 告 系统 紧急 警告 信号 牌 .ee 15.10.17 
风 切 变 警 告 系 统 15.10.18 
预测 风 切 变 (PWS) 15.10.18 
风 切 变 紧 急 警告 信号 牌 15.10.19 
交通 警戒 和 防 撞 系 统 (TCAS) 15.10.21 

下 GAS 二 放 人 15.10.21 
TGAS 时 na 庆 15.10.24 
TCAS 重 直 引导 15.10.26 
CASL 全 全 15.10.28 
汪 寺 下 15.10.30 
拓 秆 敬告 测试 载 问 生生 贡生 15.10.30 
EICAS 测试 电 门 15.10.30 
系统 说 阴 汪 an 各 二 na 15.20.1 
阐 2 15.20.1 
发 动机 指示 和 机 组 警戒 系统 (EICAS) 15.20.1 
钴 纺 关 专人 吉 光 15.20.1 
系统 将 纪 等 级 是 尺 人 CO 和 全 15.20.2 
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警告 系统 CHINA SGUTHERN 

了 首 汪 区 和 八仙 6 15.20.2 
人 仿 站 人 15.20.3 
我 从 吉 和 全 全 15.20.3 
主 和 敬告 /注意 复位 电 亲 相 籽 站 15.20.4 
驾驶 舱 面板 信号 牌 灯 15.20.4 
和 15.20.5 
直下 15.20.6 
人 15.20.6 
发 动机 起 动 信 息 抑 制 15.20.6 
| 15.20.6 
发 动机 关 千 抑制 了 15.20.8 
尖 盐 信息 抑 庆 生生 15.20.9 

高 度 人 15.20.9 
主 注意 灯 和 鄂 鄂 声 抑 制 15.20.9 
EICAS 事件 记录 15.20.9 
BIGXS 关 效 指 不 二 和 和 15.20.10 
人 15.20.10 
形态 生 敌 全 15.20.11 
和 15.20.12 
,着 15.20.13 
近 地 警 告 系统 (GPWS) 15.20.16 
简 汉 二 15.20.16 
GPWS 前 方 地 形 方式 .Ne 15.20.16 
GPWS 紧急 警戒 方式 15.20.19 
GPWS 语音 喊 请 15.20.20 
大 明朗 和 和 系 统 人 和 全 全 全 全 生生 全 2 15.20.23 
预测 捧场 变 信 3 和 和 和 15.20.23 
风声 变 紧 忽 警 藉 攻 0 15.20.26 
交通 警戒 和 防 撞 系 统 (TCAS) .Ne 15.20.27 
二 二 15.20.27 
决断 咨询 (RA) 和 显示 15.20.27 
交通 咨询 (TA) 和 显示 15.20.29 
TA 和 有 RA 自动 显示 15.20.30 
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接近 飞机 及 其 它 飞 机 显示 15.20.30 
人 15.20.31 
人 15.20.34 
| 15.20.35 
得 训 贡 作 二 全 0 15.20.36 
EIGAS: 人 售 晤 二 和 训 1S.30.1 
共生: 关 统 王 IGASY 交角 全 生生 人 15.30.1 
AAA 15.30.1 
形态 生生 生生 全 伴生 生 全 全 人 15.30.2 
人 15.30.2 
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区 中 国 南方 航空 
CHINA SOUTHERN 
警告 系统 
控制 和 指示 
发 动机 指示 和 机 组 警戒 系统 (EICAS) 
主要 EICAS 显示 


+46C 


D-T0 





主要 EIC AS 显示 


故国 EICAS 信息 域 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2838 
可 以 有 十 一 行 系统 警戒 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
可 以 有 十 一 行 系统 和 通讯 警戒 。 

还 可 以 有 更 多 页 面 

国 ”发 动机 次 要 数据 提示 

显示 ( 蓝 色 ) - 次 要 发 动机 数据 应 显示 在 下 部 CRT 上 。 
主要 发 动机 指示 

一 直 显 示 在 EICAS 显示 上 。 
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次 要 EICAS 显示 








次 要 EIC AS 显示 


状态 提示 
有 新 的 状态 信息 存在 时 显示 。 
显示 状态 页 面 时 消失 。 
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EICAS 信息 












TAT +12*c 
CABIN ALTITUDE 
OVERSPEED 

R ENG OVHT 

L_ FUEL SYS PRESS 
FMC MESSAGE 
PASS OXYGEN ON 
R ENG FUEL VAL 
FWD CARGO DOOR 
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RECALL ”PAGE 
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主要 EIC AS 显示 
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B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 


TAT +12*c 
CABIN ALTITUDE 
OVERSPEED 
R_ ENG OVHT 
L FUEL SYS PRESS 1.5 
FMC MESSAGE 
PASS OXYGEN ON 
R ENG FUEL VAL 
FWD CARGO DOOR 
eGROUND CALL 
eDATALINK AVAIL 


RECALL “PAGE 1 





主要 EICAS 显 示 


警告 信息 

显示 (红色 )- 最 高 优先 级 的 警戒 信息 。 

注意 信息 

显示 (琥珀 色 ) - 优先 级 比 警告 信息 低 一 级 的 警戒 信息 。 
咨询 信息 


显示 (琥珀 色 )- 
: 最 低 优 先 级 的 警戒 信息 
. 缩 进 一 格 


氏 国 重 现 指示 

按压 了 重 现 电 门 时 显示 。 

电 门 松 开 后 保持 显示 一 秒 钟 。 
医 国 页 号 

显示 (白色 ) - 

: 存在 不 止 一 页 的 警戒 或 通讯 信息 
: 指示 所 选 页 面 的 号 码 。 
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国 通讯 信息 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
显示 (白色 ) - 
. 指示 有 发 来 的 通讯 信息 
. 前 有 白 点 
` COMM LOW 信息 缩 进 一 格 
EICAS 状态 显示 
B-2835 
HYD QTY 0.90 1.00 0.96 
HYD PRESS 2975 3010 3000 CABIN ALT _ AUTO 1 
APU EGT 440 pn103 STBY INVERTER 
oxY PRESS 1750 ELEV FEEL 
R_ EICAS CMPTR 
L EN6 TAI VALVE 2 


WARN ELEX 

NORM ANTISKID 
APU OIL QTY 
AIRVGND DISAGREE 






PAGE 1 
gg 
岂 


BRAKE TEMP 


次 要 EICAS 显示 
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波音 757 飞机 使 用 手册 


警告 系统 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825 


1S.10.6 


L 《 良 
HYD aTY 0.90 1.00 0.96 


多 中 国 南方 航空 
CHINA SOUTHERN 


B-2812，B-2813，B-2827 到 B-2831，B-2838，B-2851，B-2853，B-2859 


APU EGT 440 RPM103 


oOxY PRESS 1750 


STBY INVERTER 
ELEV FEEL 

R_ EICAS CMPTR 

L_ ENG TAI VALVE 
WARN ELEX 

NORM ANTISKID 
APU OIL QTY 
AIR/VGND DISAGREE 


PAGE 1 





次 要 EICAS 显 示 


HYD QTY 0.90 1.00 0.96 


APU E6T 440 
oxY PRESS 1750 


STBY INVERTER 
ELEV FEEL 

R_ EICAS CMPTR 

L_ ENG TAI VALVE 
WARN ELEX 

NORM ANTISKID 
APU OIL QTY 
AIR/VGND DISAGREE 
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4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


















CHINA SOUTHERN 警告 系统 
B-2800，B-2861 
HYD aTY 0.90 1.00 0.96 
yb PRESS 2975 3010 3000 FUEL QTY BITE 
APU E6T 440 RP103 olla 0.95 STBY INVERTER 
oxY PRESS 1750 ELEV FEEL 
R_ EICAS CMPTR 
L ENG TAI VALVE < 全 


WARN ELEX 

NORM ANTISKID 
GND PROX BITE 
APU OIL QTY 
AIR/VGND DISAGREE 


PAGE 1 
gl 
由 


BRAKE TEMP 


次 要 EICAS 显 示 
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波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南 方 航空 


警告 系 统 CHINA SOUTHERN 


状态 显示 


显示 系统 指示 。 
上 面 的 系统 指示 代表 了 机 队 构 形 。 如 果 EICAS 次 要 显示 显示 的 不 是 整 
人 


系统 与 构 形 信息 参见 有 关 章 

状态 信息 

状态 信息 表示 需要 查阅 最 低 设 备 清 单 (MEL) 放 行 。 
匡 国 页 号 

如 果 存 在 更 多 的 状态 信息 页 面 则 出 现 页 号 
EICAS 控制 面板 


人 


DISPLAY THRUST REF SET 





ENGINE SIATUS L BOTH R_ MAXIND 


RESET 


O 





前 操纵 台 


状态 显示 电 门 
安 - 在 下 部 EICAS 屏幕 上 显示 状态 显示 。 
再 次 按压 - 


. 存在 更 多 页 面 时 显示 状态 信息 的 下 一 页 
: 显示 完 最 后 一 页 状态 信息 后 状态 显示 变 为 空白 。 


生 国 事件 记录 电 门 

按 - 把 最 近 的 一 次 EICAS 事件 记 入 内 存 。 
计算 机 选 钮 

EL- 左 EICAS 计算 机 控制 显示 。 


AUTO - 如 果 左 EICAS 显示 失效 ， 则 EICAS 显示 控制 自动 转移 到 右 
EICAS 计算 机 。 


R- 右 EICAS 计算 机 控制 显示 。 
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4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 警告 系统 
号 恒 亮度 (BRT) 控 制 
旋转 一 
. 外 圈 控 制 - 调节 下 部 显示 的 让 
: 内 圈 控 制 - 调节 上 部 显示 的 训 
注意 取消 / 重 现 电 门 


沙 误 
汉 汲 


CAUTION 


GE 一 ~ 人 作 -E 


CANCEL RECALL 


中 央 前 面板 
故国 取消 电站 
按 - 
: 存在 更 多 页 面 时 显示 EICAS 信息 的 下 一 


. 显示 完 最 后 一 页 后 取消 注意 和 咨询 信息 。 
注 : 警告 信息 保留 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-28$1，B-2853 到 B-2861 
注 : 通讯 信息 保留 。 
重 现 电 门 
按 - 
. 如 果 相 关 的 条 件 仍 存在 ， 显 示 先 前 取消 的 EICAS 信息 
. 存在 多 个 页 面 时 显示 第 一 页 信息 。 


警告 系统 电 门 与 灯光 
主 警 告 /注意 复位 电 门 和 灯 







CAUTION 
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中 国 南方 航空 


波音 757 飞机 使 用 手册 4 


警告 系统 


主 警告 /注意 复位 电 门 

按 - 

. 熄灭 主 警告 灯 

. 熄灭 主 注意 灯 

.停止 大 多 数 相关 的 音响 警戒 (例外 情况 见 第 20 节 
门 和 灯 )。 


巧 汪 主 警告 灯 

亮 (红色 ) - 存在 紧急 警告 或 警告 条 件 。 
主 注意 灯 

亮 ( 焉 珀 色 )- 存在 注意 条 件 。 
其 它 灯 光 


1 CONFIG OVSPD 


中 央 前 面板 


医 国 形态 (CONFIG) 灯 
亮 (红色 )- 存在 形态 警告 。 


超速 (OVSPD) 灯 
亮 ( 红 色 ) - 飞机 正在 超过 Mmo 或 Vmo。 


人 


中 央 和 右前 面板 


八国 高 度 表 高 度 (ALT) 灯 
B-2801 到 B- 2831，B-2838 到 B-2859 


CHINA SOUTHERN 


主 警告 /注意 复位 电 


亮 (白色 )- 在 离 高 度 选 钮 所 选 的 高 度 300 到 900 英尺 之 间 。 
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人 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 警告 系统 


八国 高 度 表 高 度 (ALT) 灯 
B-283$，B- 条， B-2801 


亮 ( 白 色 ) - 在 离 高 度 选 钮 所 选 的 高 度 300 到 750 英尺 之 间 。 


ALT 
1 ALERT 
中 央 前 面板 


高 度 警戒 (ALT ALERT) 灯 
B-2801 到 B2831，B-2838 到 B-2859 

亮 (琥珀 色 ) - 偏离 所 选 高 度 300 到 900 英尺 。 
高 度 警 戒 (ALT ALERT) 灯 
B-2835，B-2860，B-2861 
亮 (琥珀 色 ) - 偏离 所 选 高 度 300 到 750 英尺 。 
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中 国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


波音 757 飞机 使 用 手册 
警告 系统 LE 


近 地 警 告 系统 (GPWS) 

GPWS 控制 

前 方 地 形 显示 电 门 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 到 B-2861 


NAV AID 内 RPT DATA 


操纵 台 





地 形 (TERR) 显 示 选 择 电 门 
按 - 
.在 VOR、APP、MAP 和 CTR MAP 方式 显示 地 形 数 据 。 


: 取消 气象 雷达 显示 
- 再 次 按压 取消 地 形 显示 
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CHINA SOUTHERN 警告 系统 
抑制 电 门 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B2827，B-2831 到 B-2853 
GND PROX GND PROX/CONFIG 
FLAP 0OVRD GEAR 0OVRD 
| 国 一 一 
自 
ED- 一 
中 央 前 面板 


近 地 警告 襟 翼 超 控 (GND PROX FLAP OVRD) 电 门 
按 (看 见 OVRD) - 
. 抑制 近 地 TOO LOW FLAPS( 太 低 襟 翼 ) 注 意 信息 
. 抑制 近 地 TOO LOW TERRAIN( 太 低地 形 ) 注 意 信息 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B282$5，B-2835 到 B- 2853 
注 : 当空 速 大 于 2 海里 /小 时 而 襟 收 超 控 选 择 超 过 60 秒 时 ， 会 显示 
EICAS 咨询 信息 GND PROX SYS( 近 地 警告 系统 )。 


近 地 / 形 态 起 落架 超 控 (GND PROX/CONFIG GEAR OVRD) 电 门 
按 (看 见 OVRD) - 
. 抑制 近 地 TOO LOW GEAR( 太 低 起 落架 ) 注 意 信息 
. 抑制 近 地 TOO LOW TERRAIN( 太 低地 形 ) 注 意 信息 
. 抑制 着 陆 形态 警告 警笛 。 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B282$，B-2835 到 B-2853 
注 : 当空 速 大 于 290/ 海 里 小 时 而 起 落架 超 控 选 择 超 过 60 秒 时 ， 会 显示 
EICAS 咨询 信息 GND PROX SYS( 近 地 警告 系统 )。 
B-2812，B-2813，B-2830，B2859 到 B-2861 


PR 一 一 
FLAP OVRD GEAR OVRD TERR OVRD 


有 
| 有 | II 芭 人 | 


中 央 前 面板 
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警告 系统 CHINA SGUTHERN 


近 地 警 告 襟 翼 超 控 (GND PROX FLAP OVRD) 电 门 
按 (看 见 OVRD) - 


: 抑制 近 地 TOO LOW FLAPS( 太 低 襟 翼 ) 注 意 信息 
. 抑制 近 地 TOO LOW TERRAIN( 太 低地 形 ) 注 意 信息 


注 : 当空 速 大 于 时 而 襟 翼 超 控 选 择 超过 60 秒 时 ， 
EICAS 咨询 信息 GND PROX SYS( 近 地 警告 系统 )。 
近 地 警 告 起 落架 超 控 (GND PROX GEAR OVRD) 电 门 
按 (看 见 OVRD) - 
. 抑制 近 地 TOO LOW GEAR( 太 低 起 落架 ) 注 意 信息 。 
: 抑制 近 地 TOO LOW TERRAIN( 太 低地 形 ) 注 意 信息 
: 抑制 着 陆 形 态 警 告警 笠 。 
注 : 当空 速 大 于 2 时 而 起 落架 超 控 选择 超过 60 秒 时 ， 会 显示 
EICAS 咨询 信息 GND PROX SYS( 近 地 警告 系统 )。 
近 地 警 告 地 形 超 控 (GND PROX TERR OVRD) 电 门 
按 (看 见 OVRD) - 抑制 前 方 地 形 警 戒 和 显示 。 


内 
网 
习 


1 GND 


PROX 2 
G/S_INHB 





中 央 前 面板 


近 地 警 告 下 滑 道 抑制 (GND PROX G/S INHIB) 电 门 

按 - 低 于 1000 英尺 无 线 电 高 度 时 抑制 近 地 GLIDE SLOPE 注意 信息 。 
近 地 警 告 (GND PROX) 灯 

亮 (琥珀 色 ) - 存在 近 地 警 告 注意 条 件 。 
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CHINA SOUTHERN 警告 系统 


GPWS 前 方 地 形 显示 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 到 B-2861 


地 形 






TERRAIN 


HSI 


地 形 显示 

颜色 和 密度 是 根据 地 形 高 度 与 飞机 高 度 之 比 而 变化 的 : 

.绿色 虚线 : 低 于 飞机 当时 高 度 2000 英尺 到 $00 英尺 (起 落架 放下 时 为 
250 英尺 的 地 形 。 

. 琥珀 色 庶 线 : 低 于 飞机 当时 高 度 $00 英尺 (起 落架 放下 时 为 250 英尺 ) 
到 高 于 飞机 当时 高 度 2000 英尺 的 地 形 。 

' 红色 虚线 : 高 于 飞机 当时 高 度 2000 英尺 以 上 的 地 形 。 

: 洋红 色 : 无 地 形 数 据 。 

. 琥珀 色 实 线 : 前 方 地 形 注 意 信息 启动 。 

: 红色 实 线 : 前 方 地 形 警告 信息 启动 。 

注 : 无 地 形 数 据 的 地 区 没有 前 方 地 形 警 戒 和 显示 功能 。 基 于 无 线 电 高 度 
的 地 形 警 戒 功 能 正常 工作 。 

注 : 不 显示 低 于 飞机 高 度 2000 英尺 以 上 或 离 最 近 机 场 跑道 标高 400 英 
尺 以 内 的 地 形 。 
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波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南 方 航空 
警告 系统 CHINA SOUTHERN 
下 列 情 况 下 自动 显示 : 
: 一 个 前 方 地 形 警 戒 出 现 
: 两 个 飞行 员 都 未 按压 地 形 显 示 选 择 电 门 
.HSI 在 VOR、APP、MAP 或 CTR MAP 方式 
显示 扫描 更 新 与 气象 雷达 相似 。 
地 形 (TERR) 方 式 信号 牌 
TERR( 蓝 色 ) - 地 形 显示 启动 (人 工 或 自动 显示 ) 
GPWS 前 方 地 形 信号 牌 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 到 B-2861 


地 形 





TERRAIN < 合葬 


HSI 


地 形 
TERRAIN( 红 色 ): 
. 发 生地 形 警 告 
. 离 预 报 接地 20-30 秘 
TERRAIN( 琥 珀 色 ): 
: 发 生地 形 注 意 
. 离 预 报 接地 40-60 秘 
注 : TERRAIN 信号 牌 可 在 所 有 HSI 方式 显示 。 


1S.10.16 B7S7-CSN November 23, 2005 


区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 警告 系统 





TERR 
OVRD 
TERR 
FAIL 全 2 有 
TERR 

P0S 


TERR 
TEST 


古国 TERR RANGE DISAGREE 
MAP/VTERR RANGE DISAGREE 











HSI 


地 形 范 围 
TERR RANGE DISAGREE( 焉 珀 色 )- 
- 地 形 显示 局 动 
- 地 形 输出 范围 与 HSI 范 围 选 钮 选择 的 范围 不 一 臻 
MAP/TERR RANGE DISAGREE( 琥 珀 色 ) - 
:地形 显 示 局 动 
-地形 输出 范围 与 HSI 范 围 选 钮 选择 的 范围 不 一 致 。 
- 地 图 显示 输出 范围 与 HSI 范围 选 钮 选择 的 范围 不 一 致 。 
地 形 系统 
TERR OVRD( 琥 珀 色 )- 按压 了 GND PROX TERR OVRD( 近 地 警告 地 
形 超 控 电 门 ) 
TERR FAIL( 琥 珀 色 ) - 前 方 地 形 警 戒 和 显示 失效 
TERR POS( 琥 珀 色 )- 由 于 GPS 位 置 不 确定 造 前 方 地 形 警 戒 和 显示 不 可 
用 
TERR TEST( 蓝 和 色 ) - GPWS 工作 在 自 测 试 方式 


近 地 警 告 系统 紧急 警告 信号 牌 


亿 辐 一 | PULL UP 


中 央 仪 表 板 
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波音 757 飞机 使 用 手册 4 中 国 南 方 航空 
警告 系统 CHINA SOUTHERN 
PULL UP 灯 
PULL UP( 红 色 ) - 

飞机 下 降 率 过 大 

飞机 下 降 率 过 大 且 起 落架 和 /或 襟 辟 不 在 着 陆 形 态 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 到 B-2861 
: 前方 地 形 警 告 尼 动 


风 切 变 警 告 系统 


预测 风 切 变 (PWS) 
B-28600，B-2861 


PWS 显示 


WINDSHEAR 





PWS 符号 

显示 (红色 和 黑色 )-PWS 警戒 启动 

显示 预测 风 切 变 的 位 置 和 大 约 的 几何 大 小 (宽度 和 为 深度 ) 

当 出 现 以 下 情况 时 ， 符 号 和 径 向 线 自 动 显示 在 HSI 上 : 

: 飞机 低 于 1200 英尺 AGL 

:出现 PWS 警戒 

: 相应 HSI 方 式 选 钮 在 VOR、APP、MAP 或 CTR MAP 方式 
: 未 按压 相应 EFIS 控制 面板 上 的 TERR 电 门 
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区 中 国 南方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
> 警告 系统 

PWS 径 向 线 

显示 (琥珀 色 ) -PWS 警戒 启动 

从 预测 风 切 变 符 号 处 延伸 出 来 以 帮助 判断 PWS 事件 的 位 置 。 

注 : PWS 符号 的 大 小 与 PWS 事件 的 地 理 大 小 成 正比 ， 与 其 强度 无 关 。 

PWS 信号 牌 






WINDSHEAR -一 一 各 四 


风 切 变 
风 切 变 ( 红 色 ) -PWS 警告 启动 
风 切 变 ( 琥 珀 色 )- PWS 注意 局 动 


风 切 变 紧 急 警 告 信号 牌 


加 


中 央 仪 表 板 
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警告 系统 CHINA SOUTHERN 


WINDSHEAR( 风 切 变 ) 灯 
WINDSHEAR( 红 色 ) 一 
: 探测 到 风 切 变 条 件 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2853 
- 所 有 其 它 GPWS 紧急 警告 方式 都 被 抑制 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 到 B-2861 
- GPWS 前 方 地 形 方式 和 所 有 其 它 GPWS 紧急 警告 方式 都 被 抑制 。 


B-28600，B-2861 


ADI 


ADI 


WINDSHEAR( 风 切 变 ) 信 号 牌 
WINDSHEAR( 红 色 ) =- 
: 探测 到 风 切 变 条 件 
B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831 到 B-2853 
: 所 有 其 它 GPWS 紧急 警告 方式 都 被 抑制 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 到 B-2861 
: GPWS 前 方 地 形 方式 和 所 有 其 它 GPWS 紧急 警告 方式 都 被 抑制 。 
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区 中 国 南 方 航空 
CHINA SOUTHERN 


交通 警戒 和 防 撞 系 统 (TCAS) 


波音 757 飞机 使 用 手册 


B-2801 到 B-2805，B-2807 到 B-2825，B-2830，B-2835 到 B-2861 


TCAS 控制 
应 答 机 面板 


B-2801 到 B-2805, B-2807 到 B-2811, B-2815 到 B-2825, B-2835, B-2838 





后 操纵 台 


ATC FAIL 


IDENT 


TCASVATC 





TCAS 方式 选 钮 
TAONLY - 允许 显示 以 下 信息 : 
人 咨询 (TA) 符 号 
. 话音 警 
TARA - 记 放 以 下 信息 : 
' 显示 交通 咨询 (TA) 和 决断 咨询 (RAI) 符 号 
: 语音 警告 


于 


' 决断 咨询 的 垂直 引导 
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1S.10.21 


警告 系 统 CHINA SOUTHERN 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南 方 航空 


B-28600，B-2861 





O 
nn 石门 于 








FATL 
人 TCAS 
和 


RA7TA 





TCAS 方式 选 钮 
TAONLY - 允许 显示 以 下 信息 : 
. 显示 交通 咨询 (TA) 符 号 
. 话音 警告 
TA/RA - 允许 以 下 信息 : 


. 显示 交通 咨询 (TA) 和 决断 咨询 (RA) 符 号 
. 话音 警告 


. 决断 咨询 的 重 直 引导 
巧 国 飞行 高 度 层 电 门 


按 - 以 高 度 层 格 式 的 绝对 高 度 代 替 交 通 的 相对 高 度 约 15 种 。 此 功能 
低 高 度 受 抑制 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 
CHINA SOUTHERN 警告 系统 
EFIS 控制 面板 


B-2801 到 B-2805，B-2807 到 B-2811，B-2815 到 B-282$，B-2835 到 
B-2851，B-2853 


咒 曾 V AID 页 画 DATA 


前 操纵 台 





B-2812，B-2813，B-2830， B-2859 到 B-2801 


NAV Ap ARPT DATA 


前 操纵 台 
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波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南 方 航空 


警告 系 统 CHINA SOUTHERN 


交通 (TFC) 电 门 
注 : 必须 在 应 答 机 面板 上 启用 了 TCAS。 
按 - 
: 显示 或 删除 HSI 上 的 TCAS 交通 信息 
- 删除 TCAS OFF 信息 ( 若 显示 ) 
. 删除 TCAS FAIL 信息 ( 若 显 示 ) 
TCAS 显示 
HSI 


Y 
OFFSCALE 
TRAFFIC 
RA 5.3 +03 个 


TA 8.9 -121 
1 光 
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4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 警告 系统 


交通 飞机 符号 
B-2801 到 B-2805，B-2807 到 B-2825，B-2830，B-2835 到 B-2859 
指示 交通 飞机 的 相对 位 置 。 
B-2860，B-2861 
指示 交通 飞机 的 相对 或 绝对 位 置 。 
实心 的 红色 方块 表示 决断 咨询 (RA)。 
实心 的 琥珀 色 圆 圈 表 示 交 通 咨 询 (TA)。 
实心 的 白色 鞭 形 表示 接近 交通 。 
空心 的 白色 鞭 形 表示 其 它 交 通 。 
B-2801 到 B-2805，B-2807 到 B-2825，B-2830，B-2835 到 B-2859 
交通 飞机 数据 标签 指出 相对 高 度 ( 百 英 尺 ) 以 及 垂直 运动 (大 于 500 英尺 / 
分 钟 )。 
B-2860，B-2861 
交通 飞机 数据 标签 指出 相对 或 绝对 高 度 ( 百 英尺 ) 以 及 重 直 运动 (大 于 S00 
英尺 /分 钟 )。 
无 方位 符号 
显示 (红色 或 琥珀 色 ) - 
:出现 TA( 焉 珀 色 ) 或 RA( 红 和 色 ) 
. 没有 方位 信息 


B-2801 到 B-2805，B-2807 到 B-2825，B-2830，B-2835 到 B-2859 

- 数据 标签 提供 交通 的 距离 (海里 )、 相 对 高 度 ( 百 英尺 ) 和 垂直 运动 (大 于 
500 英尺 每 分 钟 )。 

B-2860，B-2801 

数据 标签 提供 交通 的 距离 (海里 )、 相 对 或 绝对 高 度 ( 百 英尺 ) 和 垂直 运 
动 (大 于 500 英尺 每 分 钟 )。 
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波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南 方 航空 


警告 系 统 CHINA SOUTHERN 


TCAS 垂直 引导 


ADI 
B-2801 到 B-2805, B-2807 到 B-2811,B-2815 到 B-2825, B-283$, B-2838 





ADI 
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4 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 警告 系统 


B-28600，B-2801 





八国 垂直 引导 (向 下 咨询 ) 
显示 (红色 ) - 
-出现 RA 
: 指示 交通 避让 机 动 飞 行 要 避 开 的 俯仰 姿态 区 。 
和 国生 直 引 导 ( 向 上 咨询 ) 
显示 (红色 ) - 
:出现 RA 
: 指示 交通 避让 机 动 飞行 要 避 开 的 俯仰 姿态 区 。 
注 : 可 能 同时 显示 两 种 TCAS RA 俯仰 指令 (向 上 和 向 下 )。 此 处 两 种 指 
令 都 显示 是 为 了 避免 混淆。 
注 : 红线 内 的 区 域 指示 的 是 为 避 开 交通 冲突 而 应 避免 的 俯仰 范围 。 飞 机 
符号 的 中 心 必须 在 红色 RA 俯仰 指令 区 域 以 外 才能 保证 交通 避让 。 
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中 国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


波音 757 飞机 使 用 手册 区 


警告 系统 


TCAS 信息 
HSI 


OFFSCALE 2 
TRAFFIC 3 


RA 5.3 +03 个 
TA 8.9 -121 个 


JAG6 





HSI 


方式 信号 牌 
B-2801 到 B-2805，B-2807 到 B-2811，B-2815 到 B-282$，B-2835， 
B-2838 


. TFC( 绿 色 ) 
HSI 方 式 选 钮 在 VOR .ILS 和 MAP 方式 下 时 EFIS 面板 上 选择 了 TFC 
出 现 TCAS TEST、TCAS FAIL 或 TCAS OFEF 时 不 显示 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 到 B-2861 
- TFC( 绿 色 ) 


HSI 方式 选 钮 在 VOR、APP、MAP 或 CTR MAP 方式 下 时 EFIS 面板 
上 选择 了 TEFC 


出 现 TCAS TEST、TCAS FAIL 或 TCAS OFF 时 不 显示 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 警告 系统 


B-2851，B-2853 
. TFC( 绿 色 ) 

HSI 方式 选 钮 在 VOR、ILS、MAP 或 CTR MAP 方式 下 时 EFIS 面板 

上 选择 了 TFC 

出 现 TCAS TEST、TCAS FAILL 或 TCAS OFF 时 不 显示 

B-2801 到 B-2805，B-2807 到 B-2825，B-2830，B-2835 到 B-2859 
. TAONLY( 绿 色 ) 

TCAS 方式 选 钮 在 TAONLY 位 

在 所 有 HSI 方式 下 都 显示 ， 不 管 有 没有 选择 TFC 

所 有 的 TA 和 RA 都 被 处 理 和 显示 为 TA 

B-2860，B-2861 
. TAONLY( 绿 双 ) 

TCAS 方式 选 钮 在 TA 位 。 

在 所 有 HSI 方 式 下 都 显示 ， 不 管 有 没有 选择 TFC 

所 有 的 TA 和 RA 都 被 处 理 和 显示 为 TA 

B-2801 到 B-2805，B-2807 到 B-2825，B-2830，B-2835 到 B-2859 
. TCAS OFF( 白 色 ) 

TCAS 方式 选 钮 不 在 TAONLY 或 TA/RA 位 

选择 了 TEFC 时 显示 

出 现 TCAS FAIL 时 不 显示 

B-2860，B-2861 
. TCAS OFF( 白 色 ) 

TCAS 方式 选 钮 不 在 TA 或 TA/RA 位 

选择 了 TFC 时 显示 

出 现 TCAS FAIL 时 不 显示 
. TCAS FAIL( 琥 珀 色 ) 

TCAS 系统 不 工作 

选择 了 TEFC 时 显示 
. TCAS TEST( 白 色 ) 

TCAS 在 测试 方式 。 

在 所 有 HSI 方 式 下 都 显示 ， 不 管 有 没有 选择 TFC 


OFFSCALE( 超 出 范围 ) 
显示 (红色 或 琥珀 色 ) - TA( 琥 珀 色 ) 或 RA( 红 色 ) 发 生 在 所 选 显示 范围 以 
外 。 
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波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


警告 系统 CHINA SOUTHERN 


TRAFFIC( 交 通 ) 

显示 (红色 或 琥珀 色 ) - 

:出现 TA( 琥 珀 色 ) 或 了 A( 红 色 ) 

. 在 所 有 HSI 方 式 和 距离 圈 下 都 显示 ， 不 管 有 没有 选择 TFC 


其 它 电 门 
失速 萌 警告 测试 电 门 


3 


L -一 STALL 一 R 


附件 板 
失速 (STALL L/R) 警 告 测试 电 门 
弹簧 定 中 。 
启动 失速 警告 系统 。 


注意 : 在 失速 警告 测试 中 缝 收 可 能 放出 。 
EICAS 测试 电 门 


TEST 


各 本 一 一生 
附件 板 
测试 电 门 


按 - 居 动 EICAS 测试 。 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 警告 系统 
警告 系统 2 
系统 说 明 第 20 贡 
简介 


警告 系统 包括 四 个 单独 的 系统 : 
发 动机 指示 和 机 组 警戒 系统 (EICAS) 
警告 系统 
. 近 地 警 告 系统 (GPWS) 
B-2801 到 B-2805，B-2807 到 B-2825，B-2830，B-2835 到 B-2861 
. 交通 警戒 和 防 撞 系统 (TCAS) 
这 些 系 统 提 供 所 有 的 飞机 机 组 警戒 。 
警戒 的 定义 为 要 求 机 组 注意 并 可 能 要 求 机 组 采取 动作 的 视觉 、 和 触 党 和 / 
或 音响 的 警戒 。 


发 动机 指示 和 机 组 警戒 系统 (EICAS) 
EICAS 综合 了 发 动机 和 子 系统 的 指示 并 提供 了 一 个 集中 的 机 组 警戒 信 
息 显示 。EICAS 还 显示 一 些 系 统 状 态 和 维护 信息 。EICAS 提供 : 
. 系统 警戒 
维护 信息 
: 状态 信息 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
. 通讯 警戒 
系统 警戒 信息 
的 是 与 系统 失效 或 故障 相关 的 ,这 些 失效 或 故障 要 求 进 
WA 或 是 影响 机 组 操纵 飞机 的 方式 。 有 四 类 系统 警戒 
信息 


权 


下 
a 异 
虽 


站 
中 池 果肉 


记忆 


1 会 影响 机 组 操 
作 飞 机 的 方式 ， 这 类 信息 包括 : 
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波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南 方 航空 


警告 系统 CHINA SOUTHERN 
: 风 切 变 
“ 近 地 警 告 系统 


B-2801 到 B-2805，B-2807 到 B-2825，B-2830，B-2835 到 B-2861 
- 交通 警戒 和 防 撞 (TCAS) 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
- 通讯 信息 
人 导航 ) 

影响 飞机 正常 操作 的 非 正 常 飞 机 系统 情况 用 状态 或 维护 信息 来 显示 。 


mn 级 定义 


会 警戒 机 组 有 非 正常 操作 情况 或 系统 情况 ， 需 要 机 组 一 般 注 意 。 可 
要 进行 修正 动作 。 
通讯 警戒 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
通讯 警戒 是 由 通讯 管理 系统 发 出 的 。 这 些 警 戒 引 导 机 组 注意 相应 的 信息 
显示 : 
通讯 警戒 分 三 个 等 级 : 
: 低 - 表 明 有 通讯 信息 进来 ， 要 求 及 时 注意 并 回复 
中 - 表明 有 通 讯 信息 进 井 来 ， 要 求 立 即 注 意 并 迅速 回复 。 它 伴 有 一 声音 
响 谐音 
高 -= 以 后 使 用 
通讯 管理 系统 的 详细 说 明 见 第 5 章 ， 通 讯 。 


紧急 警告 
紧急 警告 会 ， 
动作 来 保持 安全 飞行 .紧急 警告 通常 需要 进行 飞行 航 径 控 制 。 主 警告 灯 、 
语音 警戒 和 ADI 指示 或 抖 杆 都 可 凡 可 紧急 情况 。 
夫人 禄 . 
言 三 
警告 会 警戒 机 组 有 非 正 常 操作 情况 或 系统 情况 ,需要 机 组 立即 注意 并 进 
行 修 正 动作 。 
注意 
意 会 警戒 机 组 有 非 正 常 操 作 情 况 或 系统 情况 ， 需 要 机 组 立即 注意 。 可 
需要 进行 修正 动作 。 
人 
询 
能 需 


站 人 匿 起 吕 
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区 中 国 南 方 航空 波音 757 飞机 使 用 手册 


CHINA SOUTHERN 警告 系统 


状态 信息 
状态 信息 表明 影响 飞机 放行 的 系统 故障 ， 这 不 认为 是 机 组 警戒 。 信 息 
示 在 EICAS 状态 页 面 上 。 


警戒 信息 显示 

警戒 信息 按 优先 和 时 间 顺 序 显 示 。 从 高 到 低 的 优先 顺序 为 : 
- 警告 (红色 ) 

. 注意 (琥珀 色 ) 

. 咨询 (琥珀 色 ， 缩 格 ) 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
。 中 级 通讯 (和 白色， 前 面 有 一 个 点 ) 

B-2812，B-2813， 
。 低 级 通讯 (白色 ， 缩 格 ， 前 面 有 一 个 点 ) 
ee 显示 信息 区 域 里 。 


| 


最 近 的 信息 显示 在 相应 等 级 的 最 上 面 。 
如 果 信 息 的 数量 超过 十 一 个 ， 则 警戒 字段 下 面 的 区 域 显示 一 个 页 面 提 
示 ， 指 示 有 多 于 一 个 信息 页 面 可 供 显示 。 按压 显示 选择 面板 上 的 取消 / 


重 现 电 门 就 可 以 翻 页 。 

警告 警戒 只 有 在 修正 了 造成 警告 的 情况 后 才能 清除 . 所 有 的 注意 和 咨询 
警戒 都 可 以 清除 。 显示 最 后 一 页 时 ， ee 除 所 有 显 
示 的 注意 和 咨询 警戒 。 清 除 的 注意 意 和 咨询 警戒 如 果 情况 仍然 存在 ， 则 可 
以 通过 再 次 按压 取消 / 重 现 电 门 来 重 现 。 这 也 会 重 现 第 一 页 以 供 检查 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

通讯 警戒 信息 显示 在 信息 区 域 的 底部 。 除 了 通讯 警戒 行 ， 系 统 警 戒 信 息 
的 溢出 会 取代 通讯 警戒 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

如 果 有 一 条 现 用 的 信息 ，EICAS 信息 域 的 底 行 (第 11 行 ) 保 留 给 给 通讯 警 
戒 ( 中 级 或 低级 )。 通 讯 警戒 行 不 能 被 系统 警 趟 所 取代 ， 即 使 现 用 的 行 超 
过 10 行 。 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 

如 果 飞 行 员 通过 CDU 的 ACCEPT 或 REJECT 提示 符 已 确认 通讯 警戒 信 
息 或 在 飞行 员 呼 叫 面板 上 选择 了 相应 的 电 门 ， 则 通讯 警戒 被 消除 。 
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警告 系统 CHINA SGUTHERN 


B-2860，B-2861 
当 飞 行 员 在 飞行 员 呼 叫 面板 上 选择 了 相应 的 电 门 ， 则 通讯 警戒 被 消除 。 


主 警告 /注意 复位 电 门 和 灯 
两 个 主 警告 /注意 复位 电 门 都 有 一 个 主 警告 灯 和 一 个 主 注意 灯 。 


出 现任 何 警 告警 戒 或 紧急 警告 (除了 失速 警告 ) 时 ， 红 色 的 主 警 告 灯 都 会 


亮 。 只 要 警告 警戒 存在 ， 灯 就 一 直 亮 。 按 压 任 一 主 警 告 /注意 复 位 电 门 
都 可 以 使 灯 熄 灭 。 按 压 任 一 电 门 : 

: 熄灭 两 个 主 警 告 灯 

. 使 灯 复 位 ， 准 备 再 次 出 现 警 告警 戒 


按压 任 一 主 警 告 /注意 复位 电 门 还 可 以 停止 警笛 和 火警 铃声 ， 除 了 以 下 
圳 汕 . 
记 。 


四 


-着陆 形态 (比如 ， 襟 翼 在 着 陆 位 置 而 起 落架 未 放下 ) 

-自动 蜀 驶 脱 开 

:起飞 形态 

B-2827，B-2831，B-2851，B-2860，B-2861 

(SB 删除 B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-2835，B-2838 允许 
复位 超速 警告 ) 

. 超速 警告 

出 现任 何 注意 警戒 时 ， 琥 珀 色 的 主 注意 灯 都 会 亮 。 只 要 注意 警戒 存在 灯 
就 一 直 亮 。 按 压 任 一 主 警告 /注意 复位 电 门 都 可 以 使 灯 熄 灭 。 按 压 任 一 
电 门 : 


: 熄灭 两 个 主 注意 灯 
. 使 灯 复 位 ， 准 备 再 次 出 现 注意 警戒 
驾驶 舱 面板 信号 牌 灯 


罗 驶 舱 面 板 信号 牌 灯 与 EICAS 信息 一 起 使 用 : 


: 帮助 找到 和 判明 受 影响 的 系统 和 控制 
. 减少 差错 的 可 能 性 . 
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信号 牌 灯 对 机 组 动作 提供 系统 反馈 . 灯 还 可 以 在 发 动机 关 车 时 帮助 发 现 
故障 和 系统 飞行 前 形态 ， 并 对 EICAS 信息 提供 补充 。 


音响 警戒 


音响 警戒 是 为 了 保证 机 组 的 注意 、 识 别 和 反应 。 音 响 警戒 包括 合成 语音 
和 音调 声 。 音响 语音 警戒 是 就 具体 的 警戒 情况 与 机 组 进行 沟通 的 最 直接 
和 快速 的 方式 。 音 响 音调 声 用 来 警戒 机 组 并 区 分 不 同 的 警戒 类 型 和 等 


异 中 


警告 和 注意 警戒 都 有 音响 警戒 。 咨 询 等 级 的 警戒 则 没有 音响 警戒 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
中 级 通讯 警戒 也 有 音响 警戒 。 低 级 通讯 警戒 则 没有 音响 警戒 。 
音响 警戒 有 : 
. 嘟 嘟 声 - 用 于 所 有 系统 警戒 注意 等 级 的 信息 。 嘟 嘟 声 每 秒 响 四 次 ， 响 
四 次 以 后 自动 停止 
. 铃声 -用 于 火警 。 铃 声 重 复 响 直 至 机 组 开始 动作 
.语音 一 紧急 党 告警 碟 情 况 有 合成 语音 。 某 些 正常 但 紧急 的 操作 信息 也 
有 合成 语音 ， 比 如 进 近 阶段 的 高 度 喊话 。 
B-2801 到 B-2859 
. 警笛 - 座舱 高 度 、 自 动 蜀 驶 脱 开 、 形 态 和 超速 警告 警戒 有 警笛 
箭 声 由 交替 的 高 音 和 低音 组 成 
B-2860，B-2861 
- 警笛 - 座舱 高 度 、 形 态 警 告警 戒 有 警笛 声 。 警 笠 声 由 交替 的 高 音 和 低 
音 组 成 
B-2860，B-2861 
. 味 味 声 - 用 于 超速 警告 
B-2860，B-2861 
. 鸣 鸣 声 - 用 于 自动 轰 驶 脱 开 警告 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 
“ 叮 哆 声 - 高 低音 的 叮 吹 声 用 于 中 级 通讯 警戒 。 每 个 通讯 警戒 都 会 响 一 
次 叮 吹 声 。 
相应 的 警戒 情况 不 再 存在 时 ， 所 有 连续 的 音响 警戒 都 会 停止 。 


忆 
Ma 异 





May 21, 2003 B7S7-CSN 1S.20.S 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


警告 系统 CHINA SOUTHERN 


警戒 抑制 

在 起 飞 的 部 分 过 程 中 警戒 被 抑制 ， 以 免 干 扰 机 组 。 运行 上 没有 必要 或 不 
恰当 的 警戒 也 被 抑制 。 

除了 与 飞行 运行 直接 有 关 的 警告 和 信息 外 ， 仪 戒 信 息 在 开车 时 都 被 抑 
制 ， 以 免 干扰 。 

其 它 时 间 还 有 个 别 的 警戒 信息 被 抑制 , 比如 在 飞行 前 和 飞行 后 阶段 或 发 
动机 关 车 时 那些 操作 上 没有 必要 的 信息 。 

信息 的 合并 

在 地 面 上 双 发 关 车 时 , 某 些 注意 和 咨询 警戒 信息 被 合并 成 更 广泛 的 警戒 
信息 。 这 包括 单独 的 燃油 、 液 压 、 舱 门 和 电气 信息 。 比 如 ， 两 个 或 更 多 
的 单独 的 登 机 口 、 货 舱 门 或 维护 面板 的 EICAS 信息 变 成 EICAS 咨询 信 
息 DOORS( 舱 门 )。 

发 动机 起 动 信息 抑制 

在 地 面 发 动机 起 动 期 间 , 大 多 数 新 的 注意 和 咨询 警戒 从 发 动机 起 动 电 门 
接 通 时 开始 被 抑制 ， 直 至 发 生 以 下 情况 中 的 一 种 : 

. 发 动机 到 达 慢 车 转速 

. 起 动 被 中 止 ， 或 

. 发 动机 起 动 电 门 接 通 后 过 了 2 分 钟 。 

以 下 信息 不 抑制 : 

: ENG FUEL VAL( 发 动机 燃油 活 门 ) 

. ENG SHUTDOWN( 发 动机 关 车 ) 

: ENG STARTER( 发 动机 起 动机 ) 

- FMC 信息 

: STARTER CUTOUT( 起 动机 切断 ) 

起 飞 抑制 

警告 抑制 

在 起 飞 的 一 部 分 过 程 中 火警 的 主 警告 灯 和 火警 铃 被 抑制 .抑制 开始 于 抬 
轮 ， 结 束 于 以 下 先 到 者 : 

. 400 英尺 离 地 高 度 ， 或 

: 20 秒 时 间 
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如 果 在 抑制 过 程 中 发 生火 警 ， 会 出 现 EICAS 警告 信 ， 

警告 灯 不 启动 。 如 果 抑 制 结束 后 警告 情况 仍 存在 ; 则 

立刻 启动 。 

注 : 起 飞 形 态 警 告 在 抬 轮 时 终止 。 

注意 抑制 

在 起 飞 的 一 部 分 过 程 中 所 有 注意 的 主 注意 灯 和 音响 警告 被 抑制 。 抑 制 开 

始 于 80 海里 /小 时 ， 结 束 于 以 下 先 到 者 : 

. 400 英尺 离 地 高 度 ， 或 

:20 秒 时 间 

如 果 在 抑制 过 程 中 出 现 了 注意 情况 ， 并 且 在 地 面 空 速 减 到 75 海里 /小 时 

以 下 时 仍 存 在 ， 则 两 个 主 注意 灯 和 音响 都 被 启动 。 

注 : 起 飞 中 EICAS 注意 信息 不 受 抑制 。 

咨询 抑制 

B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2827，B-2831，B-2859 到 B-2861 

起 飞 中 EICAS 咨询 信息 不 抑制 。 

咨询 抑制 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 

起 飞 时 下 列 EICAS 咨询 信息 受 抑 制 : 
B-2812，B-2813，B-285$1，B-2853 

. 表明 数据 链 斩 时 不 可 用 的 DATALINKLOST 
B-2812，B-2813，B-2830 

. 表明 风 切 变 警 告 功能 不 工作 的 WINDSHEAR SYS 

抑制 开始 于 任 一 发 动机 前 推 至 起 飞 推力 ， 结 束 于 以 下 先 到 者 : 

: 400 英尺 离 地 高 度 ， 或 

.20 秒 时 间 

起 飞 时 所 有 其 他 EICAS 咨询 信息 不 受 抑制 。 

通讯 抑制 

B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 

起 飞 时 下 列 受 抑制 : 
B-2812，B-2813，B-285$1，B-2853 到 B-2861 
. EICAS 通讯 警戒 信息 ， 如 : SELCAL，ACARS，ATC 或 PRINTER 


息 ， 
2 主 茹 告 灯 


May 21, 2003 B7S7-CSN 1S.20.7 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


警告 系统 CHINA SGUTHERN 


和 相应 的 音响 谐音 。CABIN ALERT 信息 及 其 音响 不 受 抑 制 。 

B-2830 

. EICAS 通讯 警戒 信息 ， 如 : SELCAL，ACARS，ATC 或 PRINTER 和 
相应 的 音响 谐音 。CABIN ALERT 信息 不 受 抑 制 ， 与 CABIN ALERT 信 
息 相 应 的 音响 谐音 受 抑 制 。 抑 制 开 始 于 任 一 发 动机 前 推 至 起 飞 推力 ， 结 
束 于 以 下 先 到 者 : 

: 400 英尺 离 地 高 度 ， 或 

: 离 地 后 20 秘 
在 地 面 双 发 低 于 起 飞 推 力 时 ， 抑 制 被 解除 。 如 果 抑 制 过 程 中 出 现 通讯 警 
戒 信 息 ， 并 在 抑制 结束 后 仍 存 在 ，ELCAS 警戒 信息 和 音响 谐音 启动 。 


着 陆 抑 制 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853 到 B-2861 


通讯 抑制 
着 陆 时 以 下 被 抑制 
B-2812，B-2813，B-285$1，B-2853 到 B-2861 
. EICAS 通讯 警戒 信息 ， 如 : SELCAL，ACARS，ATIC 或 PRINTER 及 
相应 的 音响 谐音 ，CABIN ALERT 信息 及 其 谐音 不 受 抑制 。 
B-2830 
- EICAS 通讯 警戒 信息 ， 如 : SELCAL，ACARS，ATIC 或 PRINTER 及 
相应 的 音响 谐音 。CABIN ALERT 信息 不 受 抑制 。 
抑制 开始 于 下 降 中 800 英尺 离 地 高 度 ， 结 束 于 : 
: 地 速 小 于 75 海里 /小 时 
. 复 飞 高 于 900 英尺 
如 果 抑 制 过 程 中 出 现 通讯 警 戒 信 息 ， 并 在 抑制 结束 后 仍 存在 ，EICAS 
警戒 信息 和 音响 谐音 尼 动 。 


发 动机 关 车 抑制 


发 动机 驱动 泵 、 发 电机 和 其 他 部 件 , 如 果 发 动机 关 车 会 导致 其 警戒 信息 ， 
则 这 些 信 息 被 ENG SHUTDOWN( 发 动机 关 车 ) 所 抑制 。 一 台 发 动机 关 车 
后 (燃油 控制 手柄 在 切断 位 或 灭火 手柄 拔 出 ), 则 会 显示 EICAS 警戒 信息 
L ENG SHUTDOWN( 左 发 关 车 ) 或 RENG SHUTDOWN( 右 发 关 车 )， 并 
且 以 下 左 发 或 右 发 的 警戒 被 抑制 : 

: ENG BLEED OFF( 发 动机 引 气 关 ) 

: GEN DRIVE( 发 电机 驱动 ) 

: GEN OFF( 发 电机 关 ) 
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.ENG ANTI-ICE( 发 动机 防 冰 ) 
ENG OIL PRESS( 发 动机 滑 油 压力 ) 
. HYD ENG PUMP( 液 压 发 动机 对 ) 
.ENG EEC( 发 动机 电子 控制 ) 
-ENG LIMITER( 发 动机 限制 器 ) 
当 飞 机 在 地 面 且 两 个 燃油 控制 手柄 都 在 切断 位 时 ， 主 注意 灯 和 注意 警戒 
嘟 嘟 声 被 抑制 .这 可 以 防止 与 正常 停机 位 操作 有 关 的 警戒 触发 烦人 的 灯 
光 和 音响 警戒 。 
关 车 抑制 被 解除 后 ， 解 除 前 存在 的 警戒 不 会 触发 主 注意 灯 和 警戒 哪 骂 
声 。 比 如 ， 如 果 双 发 关 车 时 右 液 压 系统 释 压 ， 然 后 起 动 了 左 发 ， 则 主 注 
意 灯 和 骂 叶 声 不 启动 。 主 注意 灯 和 叶 哪 声 只 有 在 警戒 先 出 现 的 情况 下 才 
会 启动 ， 只 要 没有 其 它 的 抑制 让 
警戒 信息 抑制 
警戒 信息 抑制 是 指 一 个 信息 被 另 一 个 警戒 信 ， 0 
独 的 燃油 或 液压 系 压力 信息 会 被 更 高 优先 级 的 系统 压力 信 ， 息 所 抑制 。 
特定 的 警戒 信息 会 有 时 间 延 迟 ， 即 使 系统 灯 可 能 会 亮 。 时 间 延 迟 抑制 可 
ee 
通常 只 能 传 感 到 打开 和 /或 关闭 ， 不 能 传 感 到 过 渡 。 活 门 在 过 渡 时 ， 指 
示 活 门 不 能 打开 或 关闭 的 警戒 信息 被 抑制 ,以便 让 活 门 有 时 间 移 动 到 指 
令 的 位 置 。 如 果 到 了 抑制 结束 时 活 门 还 不 在 指令 位 ， 则 会 显示 EICAS 
系统 警戒 信息 
高 度 警 戒 抑 制 
空中 所 有 起 落架 放下 并 锁 好 后 高 度 警 戒 被 抑制 。 
主 注意 灯 和 嘟 嘟 声 抑制 
工 和 RENG SHUTDOWN( 左 和 右 发 动机 关 车 ) 注 意 级 信息 的 主 注意 灯 和 
相关 的 警戒 哪 哪 声 被 抑制 。 


EICAS 事件 记录 


机 组 可 以 用 EICAS 事件 记录 电 门 捕获 任何 怀疑 情况 并 将 其 记录 到 
EICAS 内 存 中 。 
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电 门 作 动 时 提供 记录 信息 的 系统 有 : 


防 冰 ， 结 冰 探 测 ' 飞行 操纵 / 襟 收 和 缝 相 
- 空气 系统 : 燃油 量 和 燃油 管理 

- APU : 液压 

:更 气 . 起 落架 和 刊 车 
:电子 发 动机 控制 性 能 

:防火 


只 有 最 后 一 次 人 工 记录 的 事件 才能 被 保留 下 来 供 以 后 提取 。 事件 记录 功 
能 也 可 以 自动 进行 。 出 现 EICAS 事件 时 ， 情 况 就 被 自动 写 入 到 EICAS 
内 存 中 。 

EICAS 失效 指示 

如 果 某 个 阴极 射线 管 (CRT) 探 测 到 有 故障 , 则 有 故障 的 显示 会 变 成 空白 。 
发 动机 指示 和 机 组 警戒 信息 出 现在 工作 的 显示 上 。 一 个 CRT 失效 时 会 
显示 咨询 信息 EICAS DISPLAY(EICAS 显示 )。 


密集 显示 方式 。 密 集 显示 方式 的 说 明 在 发 动机 ，APU 一 章 中 。 

如 果 EICAS 控制 面板 失效 , 则 出 现 EICAS CONT PNLOEICAS 控制 面板 ) 
咨询 信息 ， 且 自动 显示 EICAS 全 发 动机 方式 。 全 发 动机 方式 的 说 明 在 
第 7 章 发 动机 ，APU 中 。EICAS 控制 面板 失效 时 取消 和 重 现 电 门 不 工 
作 ， 但 是 亮度 和 计算 机 选择 控制 仍 工作 。 

如 果 两 部 EICAS 计算 机 或 CRT 失效 ， 则 会 自动 起 动 一 个 备用 发 动机 指 
示 (SED。EICAS 全 部 失效 的 时 候 就 用 SEI、 系 统 灯 光 和 指示 来 监控 发 动 
机 和 系统 工作 。 


警告 系统 
警告 系统 包括 两 个 驾驶 舱 警 告 扬声器 、 两 个 主 警告 灯 和 两 个 拌 杆 器 马达 。 


对 于 以 下 敬告， 警告 系统 会 控制 并 发 出 视觉 和 /或 音响 警戒 : 
7 火警 ( 见 第 8 3 防火 ) 

. 座舱 高 度 ( 见 第 2 章 ， 空 气 系统 ) 

. 自动 驾驶 脱 开 ( 见 第 4 章 ， 自 动 飞行 ) 

. 形态 
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. 近 地 警 告 系统 (GPWS) 
: 风 切 变 

B-2801 到 B-2805，B-2807 到 B-2825，B-2830，B-2835 到 B-2861 
- 交通 警戒 和 防 撞 系 统 (TCAS) 


形态 警戒 

起 飞 

当 飞 机 在 地 面 上 且 任 一 发 动机 的 推力 在 起 飞 范围 内 时 , 起 飞 形 态 警 告 就 

起 飞 形态 警告 包括 : 
告 灯 亮 

汪 

音响 警告 警笛 阁 响 

ee 态 警 

. we 

. PARKING BRAKE( 停 留 刹 车 ) 

. SPOILERS( 扰 流 板 ) 

. STABILIZER( 安 定 面 ) 

存在 的 起 飞 形态 警告 : 

. 在 修正 形态 错误 后 被 取消 

抬 轮 时 终止 

发 生起 飞 形 态 警告 时 ， ee 人 

告 灯 ， 但 不 能 停止 警笛 或 清除 EICAS 警戒 信息 。 抬 轮 前 央 只 有 收回 两 

油门 杆 或 修正 形态 才 介 ev EICAS 警戒 信息 。 如 果 推 力 被 

减 小 则 EICAS 起 飞 形态 信息 保持 显示 10 秒 钟 ， 这 样 可 以 让 飞行 员 明 

确 判 断 形态 问题 。 

保持 形态 测试 电 门 在 起 飞 (T/O) 位 会 模拟 一 台 发 动机 增 速 至 起 飞 推力 。 

当 测 试飞 机 的 起 飞 形态 正确 时 ， 不 会 出 现 警告 如 果 起 飞 形态 不 正确 ， 

则 会 产生 形态 警告 。 松 开 测试 电 门 会 取消 测试 。 

着 陆 

着 陆 形 态 警 告 系统 警戒 机 组 起 落架 还 没有 放出 。 着 陆 形态 警告 在 以 下 条 

件 下 被 起 动 : 

. 任 一 起 落架 没有 放下 人 锁 好 ， 且 

. 存在 以 下 任 一 条 件 : 


a 异 
当 

站 
BA 
(下 
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警告 系统 CHINA SOUTHERN 
- 襟 翼 在 着 陆 位 (25 或 30)， 或 


. 无 线 电 高 度 低 于 800 英尺 时 任 一 油门 杆 在 慢车 。 
着 陆 形 态 警 告 包括 : 


: 音 咯 

: 显示 EICAS 警告 警戒 信息 ， R 未 放下 )。 

襟 翼 在 着 陆 位 时 ， 警 笠 和 警戒 信息 不 能 告 /注意 复位 电 门 来 消除 。 
警笛 和 信 ， | 形 ， R 超 控 电 门 。 

如 果 警 告 是 由 于 在 低 高 度 的 慢车 推力 引起 的 ， 则 按压 任 一 主 警告 /注意 
复位 电 门 都 可 以 停止 警笛 并 熄灭 主 警告 灯 .EICAS 信息 保持 显示 直到 形 
态 错误 被 修正 。 

保持 形态 测试 电 门 在 着 陆 (LDG) 位 会 引起 形态 敬告， 不管 起 落架 位 置 如 
何 。 松 开 电 门 ， 所 有 人 警告 指示 消失 。 


上 
请 
] 踢 


站 
了 许 
了 玉 
丽 


即将 失速 的 警告 由 左 和 右 拌 杆 器 提供 , 它们 分 别 独立 地 振动 左 和 右 操纵 
杆 。 两 个 系统 通过 空 /地 逻辑 在 空中 通电 ， 在 地 面 解除 。 
如 果 前 缘 缝 收 在 起 飞 位 置 且 左 液 压 系统 有 压力 , 则 失速 警告 也 会 使 缝 翼 
放出 到 着 陆 位 置 。 襟 翼 手 柄 不 移动 。 失 速 警告 消除 后 缝 翼 自动 收回 到 起 
飞 位 置 。 
保持 左 或 右 失 速 警 告 测 试 电 门 : 
检查 相应 的 失速 警告 系统 
. 左 液 压 系 统 有 压力 时 ， 终 翼 从 起 飞 位 放出 到 着 陆 位 。 
超速 警告 
如 果 超 过 了 Vmo/Mmo 限制 则 会 出 现 超速 敬告。 超速 警告 包括 : 
警告 灯亮 
- 超速 灯亮 
. 显示 EICAS 人 警告 警戒 信息 OVERSPEED( 超 速 ) 


B-2801 到 B-2859 
. 音响 警告 警笛 响 
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CHINA SOUTHERN 警告 系统 


B-2860，B-2861 
. 音响 警告 味 味 声响 

所 有 的 警告 指示 都 只 有 在 空 速 减 至 Vmo/Mmo 以 下 才 会 消除 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2853，B-2859 

(SB 增加 B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-2835，B-2838 可 复 
位 超速 警告 。) 

按压 任 一 主 警 告 /注意 复位 电 门 可 停止 音响 警告 。 


高 度 警戒 
接近 或 离开 MCP 上 选择 的 高 度 时 会 出 现 高 度 警 戒 。 
接近 所 选 的 高 度 


B-2801 到 B-2825，B-2838 到 B-2859 

离 所 选 的 高 度 900 英尺 时 ， 两 个 飞行 员 高 度 表 上 的 ALT 灯 都 会 亮 。 
所 选 的 高 度 300 英尺 时 ，ALT 灯 熄 灭 。 

B-2835，B-2860，B-2861 

离 所 选 的 高 度 750 英尺 时 ， 两 个 飞行 员 高 度 表 上 的 ALT 灯 都 会 亮 。 离 
所 选 的 高 度 300 英尺 时 ，ALT 灯 熄 灭 。 


偏离 所 选 的 高 度 


偏离 所 选 的 高 度 300 英尺 时 : 
: 主 注意 灯亮 
. 注意 音响 出 现 
显示 EICAS 注意 信息 ALTITUDE ALERT( 高 度 警戒 ) 
. ALT ALERT( 高 度 警 戒 ) 灯 亮 。 
B-2801 到 B-2825，B-2838 到 B-2859 
离 所 选 的 高 度 超 过 900 英尺 ， 或 回 到 所 选 高 度 300 英尺 范围 以 内 时 
. 主 注意 灯 熄 灭 
. 不 再 显示 EICAS 注意 信息 
. ALTALERT 灯 熄 灭 。 


复位 到 所 选 的 高 度 


下 列 情 况 下 可 复位 高 度 警戒 : 
B-2801 到 B-2825，B-2838 到 B-2859 
.飞机 回 到 所 选 高 度 300 英尺 范围 以 内 ， 或 偏离 所 选 高 度 超过 900 英尺 


隔 
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六 窑 
警告 系统 多 0 
- MCP 所 选 高 度 改 变 
高 度 警 戒 抑制 


空中 所 有 起 落架 放下 并 锁定 时 高 度 警 戒 被 抑制 。 
高 度 警 戒 剖面 


B-2801 到 B-2825，B-2838 到 B-2859 


+900 FT - 


+300 FT 
选择 的 高 度 
-300 FT 







ooo 显示 EICAS 注 意 信 息 ALTTUDE ALERT 高度 警 戒 灯 亮 


本 之 
人 赂 
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B-2833，B-2860，B-2861 


50 FT 冬 


o， 
ou 


+7 








o， 
a 
hou OOODOD 
Do 


+300 FT 
选择 的 高 度 
-300 FT 


00 


0 


-750 FT 一 一 一 一 


一 一 无 指示 


ooo 每 个 飞行 员 的 高 度 表 上 的 ALT 灯 亮 


ooo 显示 EICAS 注 意 信息 ALTTUDE ALER 但 高 度 警 戒 灯 亮 
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警告 系统 CHINA SOUTHERN 


近 地 警 告 系统 (GPWS) 
简介 


近 地 警 告 系统 可 对 即将 撞 地 的 有 潜在 危险 的 飞行 状况 发 出 紧急 警戒 。 
B-2801 到 B-282$，B-2830，B-2835 到 B-2851，B-2853 到 B-2861 
近 地 人 警告 系统 给 飞行 机 组 提供 情况 警戒 的 语音 喊话 来 告诉 机 组 高 于 地 
面 的 大 约 高 度 。 
除了 飞机 形态 ，GPWS 要 正常 工作 ， 需 要 以 下 系统 提供 输入 : 
: 大 气 数 据 系 统 
. 惯性 基准 系统 
- 仪表 着 陆 系 统 
-无线电 高 度 表 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 到 B-2861 
: 全 球 定 位 系统 
注 : 失去 一 个 输入 不 一 定 会 抑制 整个 GPWS 的 工作 。 
近 地 警 告 系统 和 风 切 变 警 戒 的 优先 等 级 是 基于 危险 程度 和 所 需 机 组 反 
应 时 间 。 以 下 是 按 优先 等 级 由 低 到 高 顺序 排列 : 
B-2860，B-2861 
: 预测 风 切 变 注 意 
: GPWS 紧急 警戒 注意 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 到 B-2861 
- GPWS 前 方 地 形 注 意 
B-2860，B-2861 
. 预测 风 切 变 警 告 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 到 B-2861 
: GPWS 前 方 地 形 警 告 
: GPWS 紧急 警戒 警告 
: 风 切 变 紧 急 警 戒 警告 
注 : 风 切 变 紧 急 警 告 抑制 所 有 其 它 GPWS 和 风 切 变 警 戒 。 


GPWS 前 方 地 形 方 式 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 到 B-2861 


GPWS 在 存在 触 地 的 潜在 危险 飞行 条 件 时 提供 预报 警戒 。 
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CHINA SOUTHERN 警告 系统 


GPWS 监控 地 形 接 近 率 并 从 GPWS 计算 机 数据 库 里 产生 一 个 地 形 显示 。 
数据 库 里 有 主要 机 场 附 近 的 详细 的 地 形 数据 以 及 机 场 之 间 区 域 的 大 致 
言 息 。 

飞机 水 平 位 置 由 下 列 确定 : 

. 全 球 定 位 系统 ， 如 果 GPS 数据 暂时 不 可 用 ，GPWS 从 IRS 提取 位 置 
数据 。 

尽量 减 小 由 于 极度 气温 或 非 标 准 气压 高 度 引 起 的 气压 高 度 误差 。 飞 机 重 
直 位 置 用 下 列 综 合计 算 : 

: GPS 高 度 

. 气压 高 度 

无线电 高 度 

.大气 静 温 

注 : 地 形 显 示 不 能 作为 独立 的 导航 设备 使 用 。 

当地 形 (TERR ) 显示 选择 电 门 接 通 时 ，TERR 符号 显示 在 HSI 上 ， 且 
显示 地 形 轮 廊 线 。 

当 飞 机 高 于 地 形 大 于 2000 英尺 或 在 最 近 机 场 跑道 标高 400 英尺 以 内 时 ， 
不 显示 地 形 。 

当 飞 机 高 于 地 形 小 于 2000 英尺 ，HSI 上 显示 在 飞机 气压 高 度 2000 英尺 
以 内 的 地 形 。 

发 生地 形 警 戒 ，TERRAIN 显示 在 HSI 上 。 根据 飞机 人 位置， 气压 高 度 ， 
现在 航 迹 ， 重 直 航 径 ， 以 及 地 速 计算 预计 触 地 的 时 间 。EFMC VNAV 或 
LNAV (参见 第 11 章 ， 飞 行 管 理 ， 导 航 ) 航 径 不 在 预计 触 地 时 间 计 算 范 
围 内 。 

地 形 数据 和 气象 雷达 回 波 不 能 同时 显示 在 一 部 HSI 上 .。 如 果 任 一 飞行 员 
选择 地 形 ， 而 另 一 飞行 员 选 择 气象 雷达 ， 两 种 显示 交替 扫描 更 新 。 所 有 
其 他 导航 显示 可 与 地 形 数据 同时 显示 。 

GPWS 前 方 地形 警 告警 戒 伯 有 : 

. 红色 PULL UP ( 拉 升 ) 灯 毫 

“ 主 警 告 灯 亮 

. 两 部 HSI 上 显示 红色 地 形 信息 

: 两 部 HSI 上 显示 实心 红色 地 形 

. 语音 音响 警戒 
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警告 系统 


如 果 灯 亮 2ZDP， 按压 主 警 


警告 . 


注意 复位 电 门 


GPWS 预报 地 形 注 意 警 戒 伴 有 : 


. GND PROX 灯亮 


. 两 部 HSI 上 显示 琥珀 色 地 形 信息 
: 两 部 HSI 上 显示 实心 琥珀 色 地 形 


-语音 音响 警戒 


注 : 飞机 前 方 的 地 形 可 能 超出 可 用 恨 升 性 能 。 


保证 足够 的 地 形 间 了 噶 。 


前 方 地 形 警戒 警告 


音响 警戒 


视觉 警戒 


复位 


中 国 南方 航空 


CHINA SOUTHERN 


厅 


主 警告 灯 ， 但 不 抑制 GPWS 


GPWS 注意 或 警告 警戒 不 


说 明 








TERRAIN， 
TERRAIN， 
PULL UP 

地 形 , 地 形 拉 升 


前 方 地 形 警戒 注意 


音响 警戒 


红色 PULL UP 杂 
主 警 告 灯 

HSI 上 红色 地 形 
言 息 (所 有 方式 ) 
HSI 上 红色 实心 
地 和 形 





视觉 警戒 


预计 还 有 20 至 30 秒 接地 的 地 
形 以 红色 实 线 显示 在 HSI 上 
( 仅 限 于 VOR，APP，MAP 


以 及 CTR MAP 方式 ) 
按压 近 地 地 形 超 控 电 门 至 超 控 
位 抑制 此 警戒 


说 明 








CAUTION 
TERRAIN 
注意 地 形 


TOO LOW 
TERRAIN 
太 低 ， 地 和 形 


1S.20.18 


HSI 上 显示 (所 有 
方式 ) 琥珀 色 地 
形 信 息 

HSI 上 实心 琥珀 
和 色 地 和 形 

GND PROX 灯 
GND PROX 灯 


B7S7-CSN 


预计 还 有 40 至 60 秒 接地 的 地 
形 以 琥珀 色 实 线 显 示 在 HSI 上 
( 仅 限 于 VOR，APP，MAP 
以 及 CTR MAP 方式 ) 


按压 近 地 地 形 超 控 电 门 至 超 控 


位 抑制 此 警戒 


不 安全 离 地 间隙 ， 而 离 地 形 数 
据 库 中 的 任何 机 场 太 远 。 
按压 近 地 地 形 超 控 电 门 到 超 控 
位 抑制 此 警戒 
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CHINA SOUTHERN 警告 系统 


GPWS 紧急 警戒 方式 
下 几 衬 过 大 三 过 二 
. 地 形 接近 率 过 大 
. 不 在 着 陆 形态 时 不 安全 离 地 间 陈 
- 低 于 ILS 下 滑 道 偏离 过 大 
- 风 切 变 
GPWS 即时 警戒 警告 件 有 : 
. 红色 PULL UP 灯亮 
警告 灯亮 
. 音响 警戒 
如 果 主 警告 灯亮 ， 按 压 主 警告 /注意 复位 电 门 可 使 主 
会 抑制 GPWS 警告 。 
GPWS 紧急 警戒 注意 伴 有 : 


由 
涟 
议 
依 











. GND PROX 灯亮 
- 语音 音响 警戒 
GPWS 紧急 警戒 警告 
音响 警戒 视觉 警戒 说 明 
PULL UP 红色 PULL | 如 果 下 降 率 过 大 , 则 会 在 SINKRATE 
拉 起 UP 灯 警戒 后 出 现 。 


主 警告 灯 如 果 地 形 接 近 率 继续 过 大 且 起 落架 
和 /或 襟 收 不 在 着 陆 形 态 ， 则 会 在 
TERRAIN 警戒 后 出 现 。 
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警告 系统 CHINA SGUTHERN 
GPWS 紧急 警戒 注意 
音响 警戒 


TERRAIN 
地 形 








GLIDE SLOPE 低 于 下 滑 道 。 随 着 偏离 增 大 ， 音 量 和 
下 滑 道 重复 频率 也 会 增加 。 
在 1,000 英尺 无 线 电 高 度 以 下 按压 近 
地 GND PROX G/S INHIB( 近 地 下 滑 
道 抑 制 ) 电 门 可 以 取消 或 抑制 警戒 。 


TOO LOW 空 速 低 且 襟 权 不 在 着 陆 形 态 时 不 安 
FLAPS 全 离 地 间隙 。 
太 低 襟 性 把 近 地 襟 翼 超 控 电 门 按 到 超 控 位 可 
以 抑制 警戒 。 
TOO LOW， 空 速 低 且 起 落架 未 放下 时 不 安全 离 
GEAR 地 间隙 。 
太 低 起 落架 把 近 地 起 落架 超 控 电 门 按 到 超 控 位 
可 以 抑制 警戒 ,。 
TOO LOVW， 如 果 起 始 警 戒 后 又 开始 下 降 ， 则 在 爬 
TERRAIN 升 到 开始 下 降 的 高 度 之 前 会 跟 在 
太 低 地 形 DON'T SINK 后 出 现 。 
空 速 小 且 起 落架 没 放下 或 襟 翼 不 在 
着 陆 位 置 时 ， 不 安全 离 地 间隙 。 
当 人 警戒 是 因 襟 翼 不 在 着 陆 位 置 引 起 
时 ， 将 近 地 襟 可 超 控 电 门 按 到 超 控 位 
抑制 警戒 。 
当 警 戒 是 因 起 落架 没 放下 引起 时 ， 将 
近 地 起 落架 超 控 电 门 按 到 超 控 位 抑 
制 警戒 。 





GPWS 语音 喊话 
B-2801 到 B-2825，B-2830，B-2835 到 B-28$1，B-2853 到 B-2861 


GPWS 给 飞行 机 组 提供 情况 警戒 的 语音 喊话 来 告诉 机 组 高 于 地 面 的 大 
约 高 度 。 
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CHINA SOUTHERN 警告 系统 


B-2801 到 B-2811，B-2815 到 B-2825，B-2835，B-2838 
语音 喊话 出 现在 : 

. 500 英尺 -FIVE HUNDRED 

100 英尺 -ONE HUNDRED 

. 50 英尺 -FIFTY 

. 40 英尺 -FORTY 

. 30 英尺 -THIRTY 

. 20 英尺 -TWENTY 

.10 英尺 -TEN 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 
语音 喊话 出 现在 : 

. 2500 英尺 -~TEWNTYFIVE HUNDRED 

. 1000 英尺 -ONE THOUSAND 

. 50 英尺 -FIFTY 

. 40 英尺 -FORTY 

. 30 英尺 -THIRTY 

. 20 英尺 -TWENTY 

. 10 英尺 -TEN 
B-2860，B-2861 
语音 喊话 出 现在 : 

. 2500 英尺 ~-TEWNTYEFIVE HUNDRED 

. 1000 英尺 -ONE THOUSAND 

:100 英尺 -ONE HUNDRED 

. 50 英尺 -FIFTY 

. 30 英尺 -THIRTY 

.20 英尺 -TWENTY 

.10 英尺 -TEN 
B-2830，B-2860，B-2861 
500 英尺 喊话 仅 在 当 飞 机 不 在 有 效 ILS 下 滑 道 T/-2 点 之 内 或 当 ILS 滑 道 
无 效 时 出 现 。 如 果 GPWS 音响 警戒 “GLIDE SLOPE” 出 现 ，500 英尺 喊 
话 不 会 出 现 ， 除 非 用 近 地 警 告 下 滑 道 抑制 (GND PROX G/S INHB ) 电 
门 抑 制 了 紧急 警戒 注意 。 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2851，B-2853，B-2859 
飞机 离 机 长 决断 高 度 基 准 窗 中 所 调 决断 高 度 100 英尺 时 , 出 现 语音 喊 话 
“APPROACHING DECISION HEIGHT” (接近 决断 高 度 )。 
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B-2835，B-2860，B-2861 

当 飞 机 从 决断 高 度 (DH) 加 75 英尺 下 降 到 DH 加 50 英尺 时 , 会 起 动 一 个 

音响 警戒 。 这 是 一 个 断 续 的 音调 ， 当 飞机 通过 DH 加 50 英尺 时 起 动 ， 

一 直 继 续 到 DH。 而 有 全， 当 飞 机 接近 DH 时 音调 的 重复 频率 也 加 快 。 当 
飞机 下 降 到 低 于 DH 或 展 升 到 DH 加 50 英尺 以 上 时 ， 音 调 声 被 自动 关 

断 。 仆 升 到 DH 加 75 英尺 以 上 然后 再 下 降 通 过 DH 加 50 英尺 就 可 以 重 

新 起 动 这 个 警戒 。 

B-2801 到 B-2859 

当 到 达 机 长 的 决断 高 度 基 准 窗 上 调 的 决断 高 度 时 , 下 列 语音 喊话 用 来 提 

醒 机 组 : 

. MINIMUMS 


B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 

超过 坡度 角 限 制 时 ， 语 音 喊 话 出 现 以 提醒 飞行 机 组 。 当 坡度 角 超 过 3S。， 

40" 和 4$" 时 “BANKANGLE，BANK ANGLE”( 坡 度 角 ， 坡 度 角 ) 分 别 
只 响 一 次 ， 警 告 语音 出 现 一 次 后 ， 不 再 出 现 ， 直 至 坡度 角 低 于 30?" 之 后 
又 超过 33"。 

B-2860，B-2861 

超过 坡度 角 限 制 时 ,语音 喊话 出 现 以 提醒 飞行 机 组 。 当 坡度 角 超 过 40。"， 

48" 和 56" 时 "BANK ANGLE，BANK ANGLE”( 坡 度 角 ， 坡 度 角 ) 分 别 
只 响 一 次 ， 警 告 语音 出 现 一 次 后 ， 不 再 出 现 ， 直 至 坡度 角 低 于 30?" 之 后 
又 超过 40"。 
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风 切 变 警 告 系统 

预测 风 切 变 (PWS) 

B-2860，B-28061 


当 气 象 雷达 (参见 第 11 章 ， 飞 行 管理 ， 导航) 探测 到 飞机 前 方 颠 艇 气 团 含 
有 满足 已 知 风 切 变 特 征 的 湿 气 或 特殊 物质 时 ， 会 提供 PWS 警戒 。 
飞机 前 方 的 PWS 警戒 区 域 如 图 所 示 : 


预测 风 切 变 警戒 区 域 











.S 海里 


和 A 


在 地 面 





当 启 用 PWS 方式 时 ， 气 象 显 示 和 PWS 显示 分 时 -共享 雷达 系统 。 在 分 
时 -共享 期 间 : 

: 气象 显示 更 新 变 慢 

. 系统 开始 扫描 后 12 秒 可 获得 PWS 警戒 

. PWS 自动 调整 天 线 倾 朋 和 系统 增益 以 获得 最 佳 风 切 变 探测 而 不 管 气 
象 雷达 控制 面板 的 实际 设置 

在 以 下 情况 时 PWS 方式 自动 启用 : 

. 在 地 面 ， 油 门 杆 在 起 飞 位 

空中， 飞机 低 于 2300 英尺 离 地 高 度 
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PWS 人 警戒 在 低 于 1200 英尺 离 地 高 度 时 自动 启用 。 
PWS 警告 警戒 件 有 : 

. HSI 上 出 现 PWS 符号 

. 红色 WINDSHEAR 灯亮 

警告 灯亮 

: 两 个 ADI 上 出 现 红 色 WINDSHEAR 信息 

. HSI 上 出 现 红色 WINDSHEAR 信息 
如 果 主 警告 灯亮 , 可 用 主 警告 /注意 复位 电 门 复位 , 但 不 抑制 PWS 人 警告。 


PWS 注意 警 件 有 : 
:. HSI 上 出 现 PWS 符号 
: HSI 上 出 现 琥珀 色 WINDSHEAR 信息 
: 语音 警戒 


注 : PWS 不 能 为 所 有 类 型 的 风 切 变 提 供 和 警戒 。 机 组 必须 一 直 依赖 传统 


的 风 切 变 避 让 方法 。 

PWS 抑制 
在 起 飞 和 着 陆 的 以 下 阶段 PWS 警戒 受 抑 制 : 

: 警告 ，100 海里 /小 时 和 50 英尺 离 地 高 度 之 间 
. 注意 ，80 海里 /小 时 和 400 英尺 离 地 高 度 之 间 
注 : 这 些 抑制 不 取消 已 存在 的 PWS 警戒 。 
PWS 警戒 也 被 以 下 抑制 : 
. 风 切 变 紧急 警戒 警告 
- GPWS 紧急 警戒 警告 
- GPWS 前 方 地 形 警 告 
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CHINA SOUTHERN 警告 系统 
PWS 警告 
音响 警戒 视觉 警戒 说 明 
WINDSHEAR 两 个 ADI 上 出 现 红 色 ”起飞 时 低 于 1200 英尺 离 地 高 
AHEAD WINDSHEAR 信号 牌 “ 度 启 用 。 
WINDSHEAR 2 这 
AHEAD WINDSHEAR 灯 飞机 正 前 方 3.0 海里 内 的 风 切 
主 警告 灯 习 。 
HSI 上 出 现 红 色 和 黑 当 HSI 方 式 选 钮 在 
色 PWS 符号 VOR,APPMAP 或 CRT MAP 
人 
RAR 人 二 主 和 汪 仙 人 
(所 有 方式 ) 2 
GO 两 个 ADI 上 出 现 红 色 ，“ 进 近 时 低 于 1200 英尺 离 地 高 
AROUND ， WINDSHEAR 信号 牌 “ 度 启 用 。 
WINDSHEAR 二 
WINDSHEAR 灯 0 前 方 1.5 海里 内 的 风 切 
主 警 告 灯 全 
HSI 上 出 现 红 色 和 黑 当 HSI 方式 选 钮 在 
色 PWS 符号 VOR,APPMAP 或 CRT MAP 
HST 上 出 现 红 和 色 方式 且 未 按 TERR 电 门 时 ,HSI 
宝生 上 所 示 的 PWS 符 亏 只 显示 风 
WINDSHEAR 信号 牌 为 交 风 向着 交大 
(所 有 方式 ) ， 
PWS 注意 
音响 警戒 视觉 警戒 说 明 
MONITOR HSI 上 出 现 红 色 和 离 飞机 3 海里 内 的 风 切 变 ， 但 
RADAR 黑色 PWS 符号 不 是 正 前 方 。 
DISPLAY 
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HSI 上 出 现 琥 珀 色 
WINDSHEAR 信号 
牌 


B7S7-CSN 


起 飞 和 进 近 时 低 于 1200 英尺 
离 地 高 度 启 用 。 

当 HSI 方式 选 钮 在 
VOR,APPMAP 或 CRT MAP 
方式 且 未 按 TERR 电 门 时 ,HSI 
上 所 示 的 PWS 符号 只 显示 风 
切 变 的 位 置 及 大 小 。 
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风 切 变 紧急 警戒 


在 起 飞 、 进 近 和 着 陆 中 GPWS 提供 下 列 风 切 变 紧 急 警戒 : 
. 飞机 处 于 风 切 变 中 时 警告 
警告 


风 切 变 警 告 伴 有 : 
. 两 部 ADI 显示 红色 风 切 变 信 息 
: 红色 风 切 变 灯 亮 
警告 灯亮 
高 低音 警笛 
-语音 音响 警戒 
如 果 主 警告 灯亮 ， 则 按压 主 警 告 /注意 复位 电 门 可 以 复位 主 警告 灯 ， 但 
不 会 解除 风 切 变 警 告 。 


风 切 变 紧 急 警戒 警告 


音响 警戒 视觉 警戒 说 明 
高 低音 警笛 , 然后 | 两 部 ADI 上 都 有 红色 | 在 当前 飞机 位 置 有 过 大 
是 WINDSHEAR | WINDSHEAR 信息 的 风 切 变 。 
( 风 切 变 ) 红色 WINDSHEAR 灯 | 1.500 英 尺 无 线 电 高 度 以 








警告 灯 下 启用 。 
GPWS 风 切 变 探 测 从 抢 
轮 开始 。 
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CHINA SOUTHERN 警告 系统 


交通 警戒 和 防 撞 系 统 (TCAS) 
B-2801 到 B-2805，B-2807 到 B-2825，B-2830，B-2835 到 B-2861 
TCAS 可 以 提醒 机 组 有 冲突 交通 。 系 统 在 飞机 周围 确定 一 个 存在 较 高 交 
通 冲突 的 三 维 空域 。 空 域 的 大 小 与 冲突 飞机 的 接近 率 有 关 。 
TCAS 询问 其 它 飞 机 上 工作 的 应 答 机 ， 分 析 回 波 ， 并 预测 飞行 航 径 ， 把 
有 潜在 冲突 的 交通 称 为 “冲突 飞机 ?。 
当 系统 确定 一 个 冲突 飞机 后 ，TCAS 给 飞行 机 组 提供 情况 显示 。 此 外 ， 
TCAS 还 可 以 提供 音响 信号 和 飞行 航行 引导 。 
注 : 没有 工作 应 答 机 的 其 它 飞 机 不 会 提供 情况 显示 、 音 响 信号 或 飞行 航 
径 引 导 。 
注 : TCAS 的 工作 与 地 面 的 空中 交通 管制 无 关 。 
在 正常 工作 中 , 当 TCAS 确定 了 冲突 飞机 后 ,系统 提供 以 下 咨询 和 显示 : 
: 决断 咨询 (RA) 和 显示 
. 交通 咨询 (TA) 和 显示 
. 接近 飞机 和 其 它 飞 机 显示 。 
正常 操作 
TCAS 由 应 答 机 面板 启动 。 当 TCAS 方式 选 钮 在 TA/RA 方式 时 ， 系 统 
正常 工作 。 
B-2801 到 B-2805，B-2807 到 B-2825，B-2830，B-2835 到 B-2859 
TAONLY 方式 可 用 于 以 下 情况 : 
: 单 发 飞行 中 ， 当 没有 足够 的 推力 去 执行 RA 指令 时 ， 防 止 出 现 RA。 
: 当 有 意 在 其 它 飞机 附近 飞行 且 可 能 引起 RA 时 ， 如 做 平行 进 近 或 VFR 
飞行 时 。 
B-2860，B-2861 
TA 方式 可 用 于 以 下 情况 : 
. 单 发 飞行 中 ， 当 没有 足够 的 推力 去 执行 RA 指令 时 ， 防 止 出 现 RA。 
. 当 有 意 在 其 它 飞 机 附近 飞行 且 可 能 引起 RA 时 ， 如 做 平行 进 近 或 VFR 
飞行 时 。 
决断 咨询 (RA) 和 显示 
决断 咨询 是 即时 预测 冲突 飞机 将 在 大 约 20 至 30 秒 内 进入 TCAS 冲突 空 
域 。 如 果 冲 突 飞 机 应 答 机 没有 高 度数 据 ， 则 不 会 提供 决断 咨询 。 
TCAS 发 出 决断 咨询 时 : 
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TCAS 发 出 RA 时 ， 音 响 警 告 响起 。 这 些 音 响 警 告 会 随 显示 的 重 直 引导 
发 生变 化 并 在 本 章 做 如 下 描述 : 
. 语音 信号 做 为 ADI 的 引导 
垂直 引导 
垂直 引导 显示 用 于 避 撞 机 动 飞行 。 为 确保 避 开 活动 需 调节 或 保持 下 列 : 
: ADI 俯仰 姿态 在 显示 的 红色 RA 区 域外 。 
注 : 如 果 冲 突 飞 机 也 装 有 TCAS 和 工作 的 $ 方式 应 答 机 ， 则 垂直 引 寻 会 
与 冲突 飞机 相 协调 。 
显示 符号 
当 冲 突 飞 机 提供 高 度 信 息 时 ，RA 交通 符号 为 一 个 实心 红 方块 ， 并 伴 有 
数据 标签 。 
数据 标签 以 红色 显示 ， 并 包含 以 下 有 关 冲 突 飞 机 的 信息 : 
B-2801 到 B-2805，B-2807 到 B-2825，B-2830，B-2835 到 B-2859 
-在 RA 符号 的 上 方 或 下 方 带 有 “+” 或 “一 ”符号 的 两 位 数 数字 。 这 
一 数字 以 百 英 尺 表示 本 飞机 与 冲突 飞机 之 间 的 相对 垂直 位 置 和 高 度 
间隔 。 
B-2860，B-2861 
-在 RA 符号 的 上 方 或 下 方 带 有 “+” 或 “一 ”符号 的 两 位 数 数字 。 这 
一 数字 以 百 英尺 表示 冲突 飞机 的 相对 垂直 位 置 以 及 相对 或 绝对 高 度 。 
当 冲 突 飞 机 以 大 于 500 英尺 /分 钟 的 速率 疏 升 或 下 降 时 ，RA 符号 的 右 
办 会 出 现 一 个 垂直 箭头 。 
RA 显示 如 下 : 
HSI 
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. 当 出 现 红 色 TRAFFIC 且 冲 突 飞 机 在 所 选 显 示范 围 内 ， 会 显示 交通 
符号 的 相对 位 置 。 
. 当 冲 突 飞 机 在 所 选 范围 以 外 ， 会 出 现 红色 信息 OFFSCALE( 超 出 范 
围 )。 
. 如 果 TCAS 不 能 跟踪 冲突 飞机 的 方位 ， 则 红色 RA 符号 会 显示 在 
TRAFFIC 信息 下 面 。 


交通 咨询 (TA) 和 显示 

交通 咨询 预测 冲突 飞机 将 在 大 约 35 至 45 秒 内 进入 冲突 空域 。 交通 咨 询 
是 为 了 帮助 机 组 建立 目 视 接 触 冲突 飞机 。 

TCAS 发 出 交通 咨询 时 : 

语音 警戒 会 响 


当 TCAS 发 出 TA 时 ，TRAEFFIC，TRAEFEFIC 会 响起 以 提醒 机 组 。 
显示 符号 
当 冲 突 飞 机 提供 高 度 信 息 时 ，TA 交通 符号 为 一 个 有 数据 标签 的 焉 珀 色 
数据 标签 以 琥珀 色 显 出 ， 并 包含 以 下 有 关 冲 突 飞 机 的 信息 : 
B-2801 到 B-2805，B-2807 到 B-282$3，B-2830，B-2835 到 B-2859 
.在 TA 符号 的 上 方 或 下 方 带 有 “+?” 或 “一 ”符号 的 两 位 数 数 字 。 该 
数字 以 百 英尺 表示 本 飞机 与 冲突 飞机 之 间 的 相对 垂直 位 置 和 高 度 间 
隔 。 
B-2860，B-2861 
.在 TA 符号 的 上 方 或 下 方 带 有 “+?” 或 “一 ”符号 的 两 位 数 数 字 。 该 
数字 以 百 英 尺 表示 冲突 飞机 的 相对 垂直 位 置 以 及 相对 或 绝对 高 度 。 
. 当 冲 突 飞 机 以 大 于 500 英尺 /分 钟 的 速率 卜 升 或 下 降 时 ，RA 符号 右边 
出 现 一 个 垂直 箭头 。 
TA 显示 如 下 : 
HSI 
. 当 出 现 琥 珀 色 信 息 TRAFFIC 且 冲 突 飞 机 在 所 选 显示 范围 内 ， 则 显 
示 交 通 符号 的 相对 位 置 。 
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. 当 TCAS 不 能 跟踪 冲突 飞机 的 方位 时 ， 琥 珀 色 的 TA 符号 会 显示 在 
TRAFFIC 信息 下 方 。 
当 冲 突 飞 机 在 所 选 的 范围 外 ， 则 显示 琥珀 色 信 息 OFFSCALE( 超 出 
范围 )。 


TA 和 了 RA 自动 显示 
在 以 下 情况 ，TCAS 在 HSI 上 自动 显示 RA 和 TA 符号 : 
- 存在 RA 或 TA， 且 
. 任 一 飞行 员 没 有 按压 EFIS 交通 (TFC) 电 门 ， 且 
B-2801 到 B-2805，B-2807 到 B-2811，B-2815 到 B-282$，B-2835 到 
B-285$1，B-2853 
. HSI 方式 选 备 在 VOR，ILS 或 MAP 方式 ， 且 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 到 B-2861 
. HSI 方式 选 甸 在 VOR，APP 或 MAP 方式 ， 且 
B-2801 到 B-2805，B-2807 到 B-2823，B-2830，B-2835 到 B-2859 
. TCAS 方式 选 钮 在 TA/RA 或 TAONLY 位 
B-2860，B-2861 
. TCAS 方式 选 钮 在 TA/RA 或 TA 位 
接近 飞机 和 其 它 飞 机 显示 
接近 飞机 有 既 不 是 决断 咨询 也 不 是 交通 咨询 的 冲突 飞机 , 但 在 以 下 范围 之 
内 : 
:水平 6 海里 ， 且 
. 、 1,200 英尺 
它 飞机 是 指 既 不 是 决断 咨询 、 交 通 咨 询 或 接近 飞机 的 飞机 。 
TCAS 识别 到 接近 飞机 或 其 它 飞 机 时 : 


太 和 已 


显示 符 纪 

显示 符号 

接近 飞机 符号 是 实心 鞭 形 ， 其 它 飞机 符号 心 鞭 形 。 当 冲突 飞机 提供 
高 度 信 息 时 ， 接 近 飞 机 和 其 它 飞 机 符号 显示 并 都 伴 有 数据 标签 。 
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数据 标签 包含 以 下 有 关 冲 突 飞 机 的 信息 : 
B-2801 到 B-2805，B-2807 到 B-2825，B-2830，B-2835 到 B-2859 


. 接近 飞机 或 其 它 飞机 符号 的 上 方 或 下 方 带 有 “+?” 或 “一 ”符号 的 两 
位 数 数字 。 该 数字 以 百 英尺 表示 本 飞机 与 冲突 飞机 之 间 的 相对 重 直 位 
置 和 高 度 间 隔 。 
B-2860，B-2861 
. 接近 飞机 或 其 它 飞机 符号 的 上 方 或 下 方 带 有 “+?” 或 “一 ”符号 的 两 


位 数 数字 .。 该 数字 以 百 英尺 表示 冲突 飞机 的 相对 垂直 位 置 以 及 相对 或 
绝对 高 度 。 
. 当 冲 突 飞 机 以 大 于 500 英尺 /分 钟 的 速率 爬升 或 下 降 时 ，RA 符号 右边 
会 出 现 一 个 垂直 箭头 。 
接近 飞机 或 其 它 飞机 显示 如 下 : 
HSI 
:. 当 接近 飞机 在 所 选 的 显示 范围 内 ， 冲 突 飞 机 的 相对 位 置 显 示 为 一 个 
白色 实心 蓉 形 。 
: 当 其 它 飞 机 在 所 选 的 显示 范围 内 ， 冲 突 飞 机 的 相对 位 置 显 示 为 一 个 
白色 的 空心 鞭 形 。 


TCAS 语音 信息 
用 于 ADI 引导 的 语音 信息 
B-2801 到 B-2825，B-2830，B-2835 到 B-2861 


语音 信息 条 件 反应 
TRAFFIC, TRAFFIC TCAS 发 出 了 TA 尝试 目 视 发 现 交通 。 


B-2801 到 B-2825，B-2830，B-2833$，B-2838 


CLIMB, CLIMB 当前 ADI 俯仰 姿态 在 | 调整 ADI 俯仰 姿态 
爬升 ， 爬 升 红色 了 RA 区 域内 使 它 保持 在 红色 RA 
区 域 之 外 。 


B-2851 到 B-2861 


CLIMB, CLIMB, CLIMB 目前 ADI 俯 抑 姿态 在 | 调整 ADI 俯仰 姿态 
爬升 ， 爬 升 ， 爬 升 红色 有 RA 区 域内 保持 在 红色 RA 区 域 
以 外 
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语音 信息 条 件 反应 
B-2801 到 B-2825，B-2830，B-2835，B-2838 


DESCEND, DESCEND 当前 ADI 俯仰 姿态 在 红 
下 降 ， 下 降 色 有 RA 区 域内 


B-2851 到 B-2861 


DESCEND, DESCEND， 目前 ADI 俯 抑 姿态 在 红 

DESCEND 色 RA 区 域内 

下 降 ， 下 降 ， 下 降 

B-2801 到 B-2825，B-2830，B-2835，B-2838 

ADJUST VERTICAL SPEED TCAS 要 求 改 变 俯仰 姿 

ADJUST 态 

调整 生 直 速度 当前 ADI 依 仰 姿态 在 红 
色 RA 区 域内 


调整 ADI 俯仰 姿态 
使 它 保 持 在 红色 RA 
区 域 之 外 。 


调整 ADI 和 仿 仰 姿态 
保持 在 红色 RA 区 域 
以 外 





调整 ADI 俯仰 姿态 
使 它 保 持 在 红色 RA 
区 域 之 外 。 





B-2851 到 B-2861 
REDUCE CLINB， 减 小 爬升 TCAS 要 求 改 变 俯 仰 姿 
REDUCE CLINB _” 减 小 疏 升 态 
EDUCE DESCENT, 减 小 下 降 ， 目前 ADI 俯仰 姿态 在 红 
REDUCE DESCENT 减 小 下 降 色 RA 区 域内 


调整 ADI 俯仰 姿态 
保持 在 红色 RA 区 域 
以 外 





B-2801 到 B-2825，B-2830，B-2835，B-2838 
MONITOR VERTICAL SPEED 当前 ADI 依 仰 姿态 在 红 
监控 重 直 速度 色 有 RA 区 域 之 外 


继续 保持 ADI 俯仰 
姿态 在 红色 RA 区 域 





B-2851 到 B-2861 
MONITOR VERTICAL SPEED， 目前 ADI 俯仰 姿态 在 红 
MONITOR VERTICAL SPEED 色 RA 区 域外 


外 。 


继续 保持 ADI 和 仿 仰 
姿态 在 红色 RA 区 域 





监控 重 直 速度 ， 监 控 垂 直 速 度 

B-2801 到 B-2825，B-2830，B-2835，B-2838 
MAINTAIN VERTICAL SPEED，| 当前 ADI 俯仰 姿态 在 红 
MAINTAIN 色 RA 区 域 之 外 
保持 重 直 速 度 ， 保 持 


CLIMB, CROSSING CLIMB， 当前 ADI 俯仰 姿态 在 红 
CLIMB, CROSSING CLIMB 色 RA 区 域 之 内 

疏 升 ， 穿 越 恨 升 ， 飞机 将 爬升 通过 冲突 飞 
爬升 ， 穿 越 疏 升 机 的 高 度 
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以 外 。 


继续 保持 ADI 俯仰 
姿态 在 红色 RA 区 域 
外 


调整 ADI 俯仰 姿态 
使 它 保持 在 红色 RA 
区 域 之 外 。 
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厅 


B-2801 到 B-2825，B-2830， 
MAINTAIN VERTICAL SPEED 
CROS9SING 
MAINTAIN 
保持 垂直 速度 穿越 ， 保 持 


B-283$，B-2838 
当前 ADI 俯仰 姿态 在 红 
色 RA 区 域 之 外 
飞机 将 穿 过 冲突 飞机 的 
高 度 





当前 ADI 俯仰 姿态 在 红 
色 RA 区 域内 

飞机 将 下 降 通 过 冲突 飞 
机 的 高 度 


DESCEND， 
CROSSING DESCEND， 
DESCEND， 
CROSSING DESCEND 
下 降 ， 穿 越 下 降 

下 降 ， 穿 越 下 降 ， | 
INCREASE CLIMB 加 快 恨 升 TCAS 要 求 改变 俯仰 姿 
INCREASE CLIMB 加 快 恨 升 态 
当前 ADI 俯仰 姿态 在 红 
色 RA 区 域内 
INCREASE DESCENT 加 快 下 降 
INCREASE DESCENT 加 快 下 降 
CLIMB, CLIMB NOW 

CLIMB, CLIMB NOW 

疏 升 ， 现 在 爬升 ， 
怜 升 ， 现 在 爬升 

DESCEND, DESCEND NOW， 
DESCEND, DESCEND NOW 

下 降 ， 现 在 下 降 ， 

下 降 ， 现 在 下 降 

B-2801 到 B-2825，B-2830，B-2835，B-2838 


前 一 个 重 直 引导 是 下 降 
当前 俯仰 姿态 在 红色 
RA 区 域内 





前 一 个 重 直 引导 是 爬升 
当前 俯仰 姿态 在 红色 
RA 区 域内 
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继续 保持 ADI 俯 仰 
姿态 在 红色 RA 区 
域外 。 


调整 ADI 仿 仰 姿态 
使 它 保持 在 红色 
RA 区 域 之 外 。 


| 调整 ADI 俯 仰 姿 态 


使 它 保持 在 红色 
RA 区 域 之 外 。 


仆 升 并 调整 ADI 俯 
仰 姿态 使 它 保持 在 
红色 RA 区 域 之 
外 。 
下 降 并 调整 ADI 集 
仰 姿 态 使 它 保持 在 
红色 RA 区 域 之 
外 。 


















ADJUST VERTICAL SPEED 要 求 最 低 ADI 俯仰 姿态 
ADJUST 以 确保 间隔 减 小 

调整 重 直 速度 ， 调 整 当前 俯仰 姿态 在 红色 
RA 区 域内 


B-28$1 到 B-2861 
MONITOR VERTICAL SPEED 
监控 重 直 速度 


确保 间隔 所 需 的 最 小 重 
直 速 发 生变 化 


目前 垂直 速度 在 红 RA 
区 域 以 外 





November 23, 2005 B7S7-CSN 






调整 ADI 俯仰 姿 
态 

继续 保持 ADI 仿 
印 姿 态 在 红色 RA 
区 域 之 外 。 





按 需 调整 ADI 仿 
印 姿 态 
继续 保持 ADI 仿 
外 姿态 在 红色 RA 
区 域 以 外 
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语音 信息 条 件 反应 
CLEAR OF CONFLICT 重 直 引导 不 再 显示 ， 交 | 尽量 目 视 发 现 冲突 飞 
脱离 冲突 通 符号 变 成 TA 机 
飞机 与 冲突 飞机 的 间隔 
增加 
当 TCAS 不 再 预测 到 冲 
突 飞 机 的 轨迹 时 ， 
CLEAR OF CONEFLICT 
不 会 响 
显示 信息 
HSI 信息 


土生 


清 息 
TRAFFIC 

在 所 选 显 示范 围 以 外 出 现 RA 

| TAONLY “| 绿色 | TCAS 方式 选 钮 不 在 TARA 方 式 | 


B-2801 到 B-2825，B-2835，B-2838 

















信息 | 颜色 | 说 明 
TEFC 绿色 TEFC 电 门 被 按压 
显示 TCAS TEST、TCAS FAIL 或 TCAS OFF 
时 不 显示 


HSI 方式 选 甸 在 VOR，ILS 或 MAP 方式 
B-2812，B-2813，B-2830，B-2859 到 B-2861 





说 明 








TEFC 电 门 被 按压 
显示 TCAS TEST、TCAS FAILL 或 TCAS OFF 


时 不 显示 
HSI 方式 选 钮 在 VOR，APP，MAP 或 CTR 
MAP 方式 
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B-2851，B-2853 


说 明 








TEC 电 门 被 按压 
显示 TCAS TEST.TCAS FAILL 或 TCAS OFF 
时 不 显示 
HSI 方式 选 钮 在 VOR，ILS，MAP 或 CTR 
MAP 方式 
B-2801 到 B-282$5，B-2830，B-2835 到 B-2859 
信息 说 明 

TCAS OFEF TCAS 方式 选 钮 不 在 TAONLY 或 TARA 位 

显示 TCAS FAIL 时 不 显示 














B-2800，B-2801 








于 息 “| 颜色 | 说 明 
TCAS OFF 白色 “| TCAS 方式 选 钮 不 在 TA 或 TA/RA 位 


显示 TCAS FAIL 时 不 显示 





抑制 


INCREASE DESCENT 决断 咨询 在 约 1,450 英尺 无 线 电 高 度 以 下 被 抑 
制 | 。 

DESCEND 决断 咨询 在 约 1,100 英尺 无 线 电 高 度 以 下 被 抑制 。 

B-2801 到 B-2805，B-2807 到 B-2825，B-2830，B-283S$，B-2838 
决断 咨询 在 约 1000 英尺 无 线 电 高 度 以 下 被 抑制 。 约 1000 英尺 以 下 ， 在 
应 答 机 面板 上 选择 了 TA/RA 方式 时 ,， 仅 TA 方式 自动 启动 。 所 有 TCAS 


语音 信息 在 约 $00 英尺 无 线 电 高 度 以 下 被 抑制 。 


November 23, 2005 B7S7-CSN 1S.20.35S 


波音 757 飞机 使 用 手册 多 中 国 南方 航空 


警告 系统 CHINA SGUTHERN 


B-2851 到 B-2861 
所 有 TCAS 语音 信息 和 所 有 决断 咨询 在 约 1000 英尺 无 线 电 高 度 以 下 被 
抑制 。 约 1000 英尺 以 下 ， 在 应 答 机 面板 上 选择 了 TA/RA 方式 时 ， 仅 
TA 方式 自动 启动 。 


注 : GPWS 紧急 警戒 和 风 切 变 紧 急 警 戒 信 息 会 抑制 所 有 TCAS 警戒 。 
非 正 常 操作 
HSI 信息 
当 HSI 信 息 
B-2801 到 B-2805，B-2807 到 B-2825，B-2830，B-2835 到 B-2859 


: 显示 TCAS OFEF 时 ，TCAS 方式 选 钮 没有 选择 TAONLY 和 TARA。 
系统 不 能 显示 符号 或 重 直 引导 。 不 会 出 现 语音 信息 


B-2860，B-2861 
-显示 TCAS OFEF 时 ，TCAS 方式 选 钮 没有 选择 TA 和 TA/RA。 系 统 不 


能 显示 符号 或 重 直 引导 。 不 会 出 现 语音 信息 。 
: 显示 TCAS FAIL 时 ， 系 统 不 能 显示 符号 或 重 直 引导 ， 不 会 出 现 语音 
| 寺 自 - 


PS>o 


注 : 如 果 显 示 TCAS FAIL 则 不 显示 TCAS OFF. 
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警告 系统 第 15 章 
EICAS 信息 第 30 节 


警告 系统 EICAS 信息 
可 显示 以 下 EICAS 信息 


GPWS 
B-2801 到 B-2825，B-2830，B-2835 到 B-2861 

言 息 级 另 音 咏 条 件 
ALT CALLOUTS 咨 说 不 再 提供 高 度 喊 
高 度 喊话 话 。 
B-2812，B-2813， B-2830， B-2859 到 B-2861 











可 能 不 再 提供 近 地 
警告 信息 


TERR GOVED 咨询 近 地 地 形 超 控 电 门 
地 形 超 控 在 OVRD 位 


TERR POS 咨询 地 形 位 置 数 据 已 丢 
地 形 位 置 失 。 

WINDSHEAR SYS | 咨询 可 能 不 再 提供 风 切 
风 切 变 系 统 变 警 戒 
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形态 
灯光 条 件 
CONFIG 在 地 面 ， 任 一 发 动 
机 的 推力 在 起 飞 范 
围 内 时 襟 翼 不 在 起 
飞 位 置 。 
GEARNOT DOWN | CONEFIG | 警笛 | 在 800 英尺 无 线 电 
起 落架 未 放下 高 度 以 下 任 一 油门 
杆 收 光 时 或 襟 权 在 
着 陆 位 置 时 任 一 起 
落架 未 放下 锁 住 。 
PARKING BRAKE | CONEFIG | 警笛 | 在 地 面 ， 任 一 发 动 
停留 判 车 有 机 的 推力 在 起 飞 范 
围 内 时 停留 剥 车 被 
判 上 。 
SPOILERS CONFIG | 警备 | 在 地 面 ， 任 一 发 动 
扰 流 板 员 机 的 推力 在 起 飞 范 
围 内 时 减速 板 手柄 
不 在 DOWN 位 。 
STABILIZER CONFIG | 警笛 | 在 地 面 ， 任 一 发 动 
安定 面 机 的 推力 在 起 飞 范 
国内 时 安定 面 不 在 
言 息 级 别 灯光 音响 条 件 
飞机 已 偏离 所 选 高 


ALTITUDE ALERT | 注意 |ALT 叶 嘟 声 
高 度 警戒 





ALERT 度 。 
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言 息 光 “| 音 条 件 
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